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Indledning

| henhold til EU-direktivet 2002/49/EF om vurdering og styring af ekstern stgj, som er indfgrt i
Danmark med stgjbekendtggrelsen nr. 717 af 13. juni 2006, senere revideret i bekendtggrelse nr.
1309 af 23. december 2011 skal ekstern st@j kortlaegges, og der skal udarbejdes
stpjhandlingsplaner for fglgende:

Vejstraekninger med arlig trafik over 8.000 kgretgjer
Jernbanestraekninger med mere end 30.000 togpassager pr. ar
Stgrre lufthavne med mere end 50.000 operationer pr. ar
Stgrre samlede byomrader med mere end 100.000 indbyggere

Processen skal gentages hvert femte ar hvor metroens tre overjordiske etaper skal stgjkortlaegges.

I den aktuelle proces skal Metroselskabet I/S stgjkortlaegge og udarbejde stgjhandlingsplaner for
tre overjordiske togstraekninger, etape 1, 2B og 3 med en arlig trafik over 30.000 togpassager per
ar. Kortlaegningen af togstgjen er udfgrt af Grontmij A/S, jf. notat N2.112.12_01 af 4. oktober
2012. | kortleegningen indgar stgj fra de overjordiske delstraekninger som passerer gennem
kommunerne Tarnby, Kgbenhavn og Frederiksberg, og som var i drift i 2011. De tre
delstraekninger kan karakteriseres ved fglgende beliggenheder:

e Etape 1: Vestamager - umiddelbart syd for Islands Brygge Station til rangeromrade
syd og ¢st for Vestamager Station. Etapen er indviet 2002 og har en overjordisk
udstraekning pa ca. 5,2 km

e Etape 2B: Frederiksberg/Vanlgse - vest for Nordre Fasanve;j til Vanlgse Station.
Etapen er indviet 2003 og har en overjordisk udstraekning pa ca. 2 km

e Etape 3: @stamager og Tarnby - gst for Strandlodsvej mod nord og Kgbenhavns
Lufthavn mod syd. Etapen er indviet 2007 og har en overjordisk udstraekning pa ca.
4,1 km

Stgjhandlingsplanen skal udover fungere som Metroselskabet I/S handlingsplan pa omradet ogsa
fungere som Metroselskabets lovpligtige indberetning til Staten (Miljgstyrelsen), som ifglge
fernaevnt EU-direktiv er forpligtiget til at samle stgjhandlingsplaner med henblik pa indberetning
til EV.

Stgjhandlingsplan 2013 for Metroens tre overjordiske etaper indeholder i alt 13 afsnit, som fglger
formen i bekendtggrelse nr. 1309 af 23. december 2011, dog er flere af overskrifterne forkortet
eller omskrevet.

Stgjhandlingsplanen indeholder de akustiske begreber Laeq, 24 timers Lden O8 Lnight-

® Laeq 24timer €F den stgjindikator, som tidligere har vaeret anvendt i Danmark i
forbindelse med vej- og jernbanestgj. Indikatoren udtrykker stgjens
gennemsnitsvaerdi over et dggn for arsmiddeltrafikken.
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® L4, er den nu geldende stgjindikator, som anvendes overalt i EU. Indikatoren ligner
den mangearige danske indikator for flystgj, hvor stgjens gennemsnitsvaerdi
beregnes separat for hver dggnperiode (day, evening, night forkortet “den”), og der
gives 5 dB tillaeg i aftenperioden og 10 dB tillaeg i natperioden pa grund af stgrre
gener i disse perioder. Totalvaerdien for Lye, Vil for en typisk jernbanestraekning
veere ca. 4 dB hgjere end Laeg, 24 timer fOr samme straekning.

® L,gn: € en supplerende stgjindikator, som anvendes overalt i EU. Stgjens
gennemsnitsveaerdi over natperioden beregnes separat uden 10 dB tilleeg. Danmark
har ingen graenseveerdi for trafikstgj i natperioden, men stgj i natperioden
(sgvnforstyrrelser) ma forventes at komme i fokus i fremtiden.

1 Stgjhandlingsplanens vaesentligste elementer

De centrale elementer i Metroselskabets I/S stgjhandlingsplan er fglgende:

e Opggrelse af antallet af stgjbelastede boliger og personer langs tre overjordiske
etaper, som har en arlig trafik over 30.000 togpassager

Problemstillinger, der skal prioriteres for de kommende fem ar

Allerede indfgrte foranstaltninger pa stgjbekaempelsesomradet

Strategi pa lang sigt

Evaluering

Det er overordnet i EU besluttet, at der i alle medlemslandene skal gennemfgres strategiske
stgjkortleegninger, hvor stgjen beregnes (eller males) 4 meter over terraen for alle togstraekninger
med arlig trafik over 30.000 passager. Danmark har valgt at supplere kortlaegningen med
beregning af stgjen 1,5 meter over terraen, da denne hgjde i mange tilfaelde er mere relevant
efter danske forhold. Der skal rapporteres i 5 dB intervaller for Ly, fra 55 dB og opefter samt i 5
dB intervaller for Ly fra 50 dB og opefter.

Beregningsresultaterne fremgar af afsnit 6. Jf. i bekendtggrelse nr. 1309 af 23. december 2011
skal udfgrte stgjberegninger anfgres i praedefinerede stgjklasser (D1-D4) med tilhgrende
stgjintervaller.

| nedenstaende tabel 1 til 6 er vist resultaterne fra optaellingen af stgjbelastede boliger og
personer i influensomradet, sat i relation til EU’s stgjklasser og tilhgrende intervaller,
begyndende med L4e, = 55 dB.

Opteellingen er ikke opdelt i forhold til de implicerede kommuner.
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Antal stgjbelastede boliger opgivet efter Lyen

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 Over 75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lgen 1,5 meter 0 0 0 0 0
Lgen 4,0 meter 0 0 0 0 0
Tabel 1: Lgen i 1,5 meter og Lyen i 4 meters hgjde (D1 og D2)
Antal stgjbelastede personer opgivet efter Ly,
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 Over 75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lgen 1,5 meter 0 0 0 0 0
Lgen 4,0 meter 0 0 0 0 0
Tabel 2: Lyen i 1,5 meter og Lyen i 4 meters hgjde (D1 og D2)
Antal stgjbelastede boliger opgivet efter Lygnt
50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 Over 70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lnight 1,5 meter 0 0 0 0 0
Lnight 4,0 meter 0 0 0 0 0
Tabel 3: Lyignt i 1,5 meter og Lygn: i 4 meters hgjde (D3 og D4)
Antal stgjbelastede personer opgivet efter Lyjgnt
50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 Over 70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lnight 1,5 meter 0 0 0 0 0
Lnight 4,0 meter 0 0 0 0 0
Tabel 4: Lygnt i 1,5 meter og Lygn: i 4 meters hgjde (D3 og D4)
Stgjbelastede arealer opgjort efter Lyen (km?)
55-59 60-64 65 -69 70-74 Over 75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lgen 1,5 meter 0 0 0 0 0
Lgen 4,0 meter 0 0 0 0 0
Tabel 5: Lgen i 1,5 meter og Leen i 4 meters hgjde (D1 og D2)
Stgjbelastede arealer opgjort efter Lyignt (km?)
50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 Over 70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lnight 1,5 meter 0 0 0 0 0
Lnight 4,0 meter 0 0 0 0 0

Tabel 6: Lyignt i 1,5 meter og Lygn: i 4 meters hgjde (D3 og D4)

Ingen boliger eller personer belastes med mere end henholdsvis 55 dB eller 50 dB.
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2 Beskrivelse af den kortlagte overjordiske togtrakning

Metroens tre overjordiske straekninger har fglgende beliggenhed:

e Etape1l :Vestamager —fra Islands Brygge Station til rangeromrade gst for

Vestamager station; ca. 5,2 km

e Etape 2B : Frederiksberg/Vanlgse — fra Nordre Fasanve; til Vanlgse Station; ca. 2,0

km

e Etape3 :@stamager — fra Strandlodsvej til Kebenhavns Lufthavn; ca. 4,1 km

Togtrafikken pa disse straekninger er oplyst af Metroselskabet og beskriver toglaengder i
meter pa delstraekningerne, og er tilpasset i forhold til geeldende dggnperioder; dag, aften

og nat.

De til kortlaegningen anvendte trafiktal er listet i tabel 7.

Etape / Dggnperiode Toglla;ear:ggder Tog:::fr;‘der Toglle\xle:tgder
Etape 1 11.341 2.340 3.941
Etape 2B 22.681 4.680 7.062
Etape 3 11.341 2.340 3.941

Tabel 7 - Anvendte trafiktal for stgjkortleegning af Metroen

Samtlige metrotog er forudsat en driftshastighed pa 70 km/t, dog med standsningsmgnstre

ved alle stationer.

3 Ansvarlige myndigheder og retsligt grundlag

Den gverste ansvarlige myndighed for Kgbenhavns Metro er:

Transportministeriet
Frederiksholm Kanal 27
1220 Kgbenhavn K.

Ministeriet har palagt Metroselskabet I/S at udfgre stgjkortlaegningen og udarbejde en

stgjhandlingsplan.
Metroselskabet 1/S

Metrovej 5
2300 Kgbenhavn S
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Metroselskabet I/S har det direkte ansvar for planleegning, projektering, anlaeg samt drift og
vedligeholdelse af Kgbenhavns Metro.

Det retslige grundlag udggres af bekendtggrelse nr. 1309 af 23. december 2011 om kortleegning af
ekstern st@j og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner. Med denne bekendtggrelse er Europa-
Parlamentets og Radets Direktiv 2002/49/EF om vurdering og styring af ekstern stgj
implementeret i Danmark.

De danske retningslinier er yderligere udmegntet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006:
"Stpjkortlaegning og stgjhandlingsplaner”.

4 Galdende graenseveaerdier
For Metroselskabet I/S er de relevante graensevardier for togstej praeciseret i

Miljgstyrelsens Tillaeg til Vejledning nr. 1/1997, Juli 2007 - ”Stgj og vibrationer fra
jernbaner” — og som anfgrt i nedenstaende tabel 8:

Omrade Graensevaerdi

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader,
. . Lgen =59 dB

campingpladser o. lign.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og

undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o. lign. Desuden Lgen = 64 dB

kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker

Hoteller, kontorer mv. Lgen = 69 dB

Tabel 8: Vejledende graensevaerdier for togstgj

Der er ingen graenseveaerdi for Lnight, men en arbejdsgruppe under EU-kommissionen
angiver for togstgj, at ca. 15 % af befolkningen ved Lnight = 62 dB oplever sgvnforstyrrelser.
5 Resumé af stgjkortene
Jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006: ”Stgjkortlaegning og stgjhandlingsplaner” skal
stpjkortlaegningen i Danmark udfgres med beregningsmodellen Nord2000.
Modellen er implementeret i programmet SoundPlan version 7.1.

Det er aftalt med Miljgstyrelsen, at der regnes med 4 stgjklasser.

Kortlaegningen af togstgj langs pa Metroens overjordiske strakninger viser, at ingen
boliger er belastet med mere end Ly, = 55 dB i hgjden 1,5 meter over terreen og i hgjden
4,0 meter over terraen.
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Der er sadledes ingen boliger pa Metroens overjordiske straekninger, som belastes med
togstdj, som er mere end den danske graensevaerdi for boligomrader Ly, = 59 dB jf. tabel 8.

Pa grundlag af den strategiske st@jkortlaegning, som er udfgrt for fire stgjklasser (D1-D4), er
det valgt kun at vise stgjkonturerne for den mest stgjbelastede delstraekning, som er etape
2B, dvs. straekningen mellem Nordre Fasanvej og Vanlgse Station; se bilag 1 og 2.
Supplerende vises i bilag 3 stgjkonturerne delstraekning 3, dvs. omradet omkring @resund
Station ved @resundsve;j.

Stgjkonturerne i bilag 1 — 3 refererer til Ly, i 4,0 meters hgjde dvs. stgjklasse D2.

Kortlaegningen viser desuden, at ingen boliger i natperioden er belastet med mere end Lyigh: = 50
dB i henholdsvis 1,5 meters hgjde over terraen og i 4,0 meters hgjde over terraen.

6 Antal stgjpavirkede og prioritering af tiltag

| dette afsnit gives en vurdering af det ansldede antal personer og boliger, der udszettes for stgj i
de kortlagte intervaller. Derudover indkredses de problemstillinger, der skal behandles og
prioriteres.

6.1 Vurdering af det anslaede antal personer og boliger, der udszettes for stgj i de stgjkortlagte
intervaller

Jf. kap. 1 samt tabel 1 til tabel 6 viser stgjkortlagningen, at ingen personer og boliger er
udsat for togstgj i de kortlagte intervaller.

6.2 Indkredsning og prioritering af situationer, der kan forbedres

For at indkredse de stgjmaessige forhold, vil Metroselskabet 1/S ngje fglge udviklingen ved og
omkring de overjordiske togstraekninger for at sikre, at geeldende regler og krav overholdes.

| forbindelse med naervaerende stgjhandlingsplan har Metroselskabet I/S ikke pataenkt, at
etablere stgjreducerende foranstaltninger for influensomradet omkring de stgjkortlagte
togstrakninger.

7 Allerede indfgrt stgjbekaampelse og nye projekter

Hen over sommeren 2008 modtog Metroselskaber I/S en raekke henvendelser fra

flere beboere i bebyggelsen omkring Sundby Parkvej vedrgrende stgjgener fra metroen, iszer
under passage af kurvestykket mellem tunnelmunding og @resund Station.
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Metroselskaber I/S ivaerksatte en undersggelse af forholdene og pa grundlag heraf blev der i
farste halvar af 2009 gennemfgrt stgjbegraensende foranstaltninger, ved at montere et sakaldt

”skinne-smgresystem” i sporet; se fig. 1.
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Fig. 1: Plantegning over omradet ved @resund Station og markering af kurvestykket mellem

tunnelmunding og Station

8 Foranstaltninger planlagt for de fglgende fem ar

P3 grundlag af den seneste gennemfgrte stgjkortleegning kan det konstateres, at ingen
personer eller boliger er belastet med mere end Lge, =55 dB i hgjden 1,5 meter over
terraen og i hgjden 4,0 meter over terraen, svarende til henholdsvis stgjklasse D1 og D2.

Da ingen personer eller boliger er belastet med mere end Lye, = 55 dB, er der ikke planlagt
stgjreducerende foranstaltninger inden for de fglgende fem ar.

9 Forventet nedbringelse af stgjbelastede boliger/personer

Se under kap. 8.

Det skal naevnes, at Metroselskabet I/S ikke for gjeblikket har planer om at aendre pa den

nuvarende drift.
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Skulle der mod forventning forekomme patalelige stgjgener langs de overjordiske togstraekninger,
og som ikke tilgodeser stillede krav til stgjbelastningen, vil Metroselskabet I/S ivaerksaette
foranstaltninger til nedbringelse af stgjforholdet.

10 Strategi pa lang sigt
Pa lang sigt vil Metroselskabet I/S arbejde for, at stgjbekeempelse primaert sker ved kilden, dvs.
ved foranstaltninger omkring k@retgjerne og spor. Ligeledes vil der vaere fokus pa stgjforholdene i
forbindelse med trafikplanlaegningen.

11 Finansielle oplysninger
Der er p.t. ikke budgetteret omkostninger til yderligere stgjbekaempelse jf. neerveerende
handlingsplan.

12 Pataenkte tiltag til evaluering
Evaluering af gennemfgrelsen og resultaterne af stgjhandlingsplanen vil omfatte en
sammenligning af den nuveerende stgjkortlaegning med den naeste lovpligtige stgjkortlaegning om
5ar.

13 Referat af den offentlige hgring
Metroselskabet I/S har haft ovenstaende stgjbehandlingsplan i offentlig hgring i otte uger, jf.

stpjbekendtggrelsen § 29, stk. 3, med afslutning den 31. august 2013.

Der har i denne periode ikke vaeret henvendelser vedrgrende stgjbehandlingsplanen, hvorfor der
intet er at bemaerke.
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