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1 Indledning

Forslaget til kommuneplantilleeg i Frederiksberg og Kgbenhavns kommuner for
Cityringen med tilhgrende VVVM-redegerelse og miljgrapport (i det falgende
omtalt som VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten) har veeret offentliggjort . juli -
1. oktober 2008. Forslaget blev udsendt elektronisk via plansystem.dk, samt
med almindelig post i ca. 1100 eksemplarer til dem, der havde indsendt indsi-
gelse og bemarkninger i farste haringsrunde, lokaludvalg og andre interessere-
de. Endvidere blev et antal eksemplarer sendt til kommunernes biblioteker og
uddelt pa borgermgderne. Endelig har det veeret muligt at downloade VVM-
redegerelsen/miljgrapporten fra de to kommuners feelles hjemmeside
www.metrocityring.dk.

Frederiksberg Kommune holdt i samme periode offentlig hgring om forslag til
lokalplanerne 154, 155 og 156 for stationerne ved henholdsvis Aksel Mgllers
Have, Frederiksberg Station og Platanvej. | Kgbenhavns Kommune skal der i
forbindelse med Cityringen udarbejdes en lokalplan for Otto Busses vej (kon-
trol- og vedligeholdelsescenteret (CMC) for Cityringen). Tilvejebringelsen af
forslag til denne lokalplan forlgber i en separat proces, og lokalplanforslaget
har veeret i offentlig hering i perioden 15. oktober- 15. december 2008.

Formalet med denne hvidbog er at ssmmenfatte de indkomne indsigelser og
bemarkninger, sa de kan indga i den videre politiske behandling af projektet.
Hvidbogen ligger saledes sammen med VVM-redegarelse og miljerapport samt
forslag til kommuneplantilleeg til grund for, at Kgbenhavns Borgerrepreesenta-
tion og Frederiksberg Kommunalbestyrelse kan foreleegge en indstilling til
Transportministeren om endelig godkendelse af anleegget af Cityringen. Nar
Transportministeren har truffet beslutning om godkendelse, kan Kgbenhavns
Borgerreprasentation og Frederiksberg Kommunalbestyrelse endeligt vedtage
de relevante kommuneplantilleeg. Det bemaerkes, at Transportministerens god-
kendelse traeder i stedet for en VVVM-tilladelse efter lov om planlagning.

Der er indkommet i alt 243 indsigelser, fordelt pa 213 til Kgbenhavns Kommu-
ne og 30 til Frederiksberg Kommune. Indsigelser til Kgbenhavns Kommune er
listet i bilag 2 med angivelse af, hvilke emner indsigelser og bemaerkninger dre-
jer sig om. Tilsvarende er indsigelser til Frederiksberg Kommune listet i bilag
3. To af de indkomne indsigelser til Frederiksberg Kommune angar forhold,
som hovedsageligt bergrer Kgbenhavns Kommune (na&rmere betegnet Hille-
redgade).
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Fem af de indkomne indsigelser har form af underskriftsindsamlinger. Det dre-
jer sig om 620 underskrifter mod placeringen af en station ved Frederiks Kirke
(Marmorkirken), 1136 underskrifter mod placering af en station ved Christi-
ansborg (Gl. Strand), 2504 underskrifter med forslag til &ndring af stationspla-
ceringer ved bade Frederiks Kirke og Christiansborg, 2272 underskrifter mod
en placering af en tunnelarbejdsplads ved @ster Sggade (Sortedams Sg), samt
40 underskrifter fra erhvervsdrivende samt formand for andels- og ejerforenin-
ger med forslag til afveergeforanstaltninger ved tunnelarbejdspladsen i Ngr-
rebroparken.

Frederiksberg Kommune har afholdt falgende borgermgder i offentlighedsfa-

sen:
Ved Aksel Mgllers Have: 27. august 2008
Ved Platanvej: 28. august 2008
Frederiksberg Station: 9. september 2008

Kgbenhavns Kommune har sammen med lokaludvalg afholdt falgende borger-
mgader i offentlighedsfasen for VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten:

Vesterbro og Kongens Enghave Lokaludvalg: 10. september 2008

@sterbro Lokaludvalg: 11. september 2008
Indre By Lokalrad: 15. september 2008
Ngrrebro og Bispebjerg Lokaludvalg: 16. september 2008

Formalet med borgermgderne var at informere og give mulighed for at stille
spargsmal til projektet og VVM-redeggrelsen/miljgrapporten, sa borgerne kun-
ne blive kleedt bedre pa til at afgive deres indsigelser og bemarkninger.
Spergsmal og kommentarer afgivet pa borgermgderne betragtes ikke som
egentlige indsigelser, men resuméerne fra borgermgderne gengives her i hvid-
bogen i bilag 5 for at give politikerne i Kgbenhavn og pa Frederiksberg et ind-
tryk af, hvad borgerne interesserede sig for.

Metroselskabet har udarbejdet et optimeret dispositionsforslag og efterfalgende
suppleret dette. Det optimerede dispositionsforslag indeholder en reekke &n-
dringer af projektet. ££ndringerne ligger inden for rammerne af den VVM-
redeggarelse/miljgrapport, som har veret i hgring. Dette er beskrevet nermere i
hvidbogen, afsnit 3.2.

De indkomne indsigelser og bemarkninger behandles emnevis i de falgende
kapitler. De indsigelser, der omhandler skakte, som ikke leengere er en del af
projektet, er dog kun behandlet i det omfang, de ogsa omhandler generelle mil-
jemaessige problemstillinger af relevans for Cityringen. En lang reekke indsigel-
ser omhandler linjefgringen og stationernes placering. Disse har vaesentlig til-
knytning til projektet og er af betydning for borgerne. Kgbenhavns og Frede-
riksberg Kommuner har derfor valgt at inkludere disse indsigelser i denne
hvidbog, selv om de ikke skal vurderes i VVVM- redegarelsen/miljegrapporten ,
da stationsplacering og linjefaring er fastlagt i Lov om en Cityring. Alternative
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forslag til linjefaring og placering af stationer er tidligere vurderet i forbindelse
med "Udredning om Cityringen", som blev udarbejdet af Transport- og Ener-
giministeriet, Finansministeriet, Kgbenhavns Kommune, Frederiksherg Kom-
mune og HUR i perioden 2002-2005. Heller ikke spgrgsmal vedrgrende indsi-
gelser og bemarkninger om byrum mv. i Kgbenhavns Kommune, samt forhold
med relation til ekspropriationer skal vurderes i VVVM-redeggrelsen. Begrun-
delserne for ovennavnte afgraensning findes i hvidbogens afsnit 3.1. Da disse
indsigelser imidlertid har veesentlig tilknytning til projektet og er af betydning
for borgerne, har Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner valgt at inkludere
dem i denne hvidbog i afsnit 7.

Frederiksberg Kommune har udarbejdet forslag til lokalplaner, da de tre nye
Metrostationer pa Frederiksberg ligger i omrader, hvor der forela geeldende lo-
kalplaner, som ikke muligger etablering af Metrostationer og stationsforpladser
(lokalplanforslag 154, 155 og 156). Nogle af indsigelserne angar VVM-
relaterede eller andre emner, der allerede behandles andetsteds i hvidbogen, og
der vil konkret blive henvist hertil. De bemarkninger og indsigelser, der sale-
des ikke omtales andre steder, behandles under hver enkelt lokalplan i hvidbo-
gens kapitel 6.

VVVM-redegarelsen/miljgrapporten omfatter samtidig en miljgvurdering af for-
slagene til kommuneplantilleeg i henhold til loven om miljgvurdering af planer
og programmer. | den forbindelse er bergrte myndigheder blevet hart elektro-
nisk gennem plansystem.dk.

Det skal bemerkes, at kommunerne i forbindelse med udarbejdelsen af denne
hvidbog har indhentet oplysninger hos Transportministeriet om banetekniske
forhold og hos Metroselskabet om tekniske, gkonomiske og tidsmassige for-
hold vedr. anleeg og drift af Cityringen.

Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner er meget glade for det store engage-
ment, som byens borgere har vist i debatten og takker for alle indsigelser og
bemarkninger. Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner har lagt vaegt pa at
skabe en dben dialog med borgerne. Kommunerne vil fortsette viderefare dia-
logen i de kommende ar.

I Kabenhavns Kommune vil det videre forlgb blive kommunikeret i samarbejde
med lokaludvalgene samt www.metrocityring.dk, sa snart forlgbet er fastlagt.
Planen er at sikre alle et opdateret overblik over anleegsarbejdernes fremdrift,
samt muliggare, at alle bergrte borgere og interessenter far mulighed for at bli-
ve involveret i processen omkring udformningen af de nye byrum, der udvikles
i tilknytning til stationerne.

I Frederiksberg Kommune vil dialogen mellem de direkte bergrte ejere og be-
boere, Metroselskabet og kommunen blive viderefert. De kommende entrepre-
ngrer vil fa paleeg om at orientere de bergrte i omradet i god tid, inden undersg-
gelser og anlaegsarbejder pabegyndes. Desuden vil de enkelte stationsprojekter,
tidsplaner for anlaeg mv. blive offentliggjort via lokalpressen og pa
www.frederiksberg.dk og www.metrocityring.dk.
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2 Resumé og konklusion

Mange borgere giver udtryk for, at de er glade for den forbedring af den kollek-
tive trafik, som Cityringen vil medfgre. Samtidig har de synspunkter pa forhold
i anleegsfasen og/eller driftsfasen af Cityringen.

I anleegsfasen har borgerne interesseret sig for traditionelle miljgforhold som
stgj, vibrationer, trafik, luftforurening ved anlaegsarbejder, men ogsa for, hvor-
dan natur og rekreative muligheder vil blive pavirket ved anleegsarbejderne.

Endvidere har borgerne interesseret sig for mulige bygningsskader pa grund af
anlegsarbejderne, adgangsforhold til bygninger under anleegsarbejderne, brand-
redning, muligheder for genhusning, erstatning mv. som ikke er en del af den
egentlige VVM-hgring, men som for de bergrte er serdeles vigtigt.

Der har veeret sa&rskilt stor interesse for placeringen af stationer.

I driftsfasen har interessen samlet sig om indretningen af byrum, byrummenes
@&ndrede karakter, adgangsforholdene og cykelparkeringen.

Essensen af nedenstdende sammenfatning af synspunkterne i indsigelserne er,
at der ikke er blevet peget pa miljgaspekter ved Cityringsprojektet, hverken i
anleegsfasen eller i driftsfasen, der ikke allerede er blevet vurderet i VVM-
redegarelsen. Der er derfor ikke, efter kommunernes vurdering, behov for at
&ndre noget i VVM-redeggrelsen og dermed i den miljgmaessige vurdering af
projektet. | forleengelse heraf finder kommunerne ikke, at der er tilstreekkeligt
tungtvejende miljgmaessige forhold, der kan medfare en @&ndret placering af
stationer og justering af linjefaringen.

Konklusionen fra VVVM-redeggarelsen om, at anleegsarbejderne kan gennemfg-
res miljgmaessigt forsvarligt, nar beskrevne afvergetiltag anvendes geelder der-
for stadig. Kravet om, at Metroselskabet og kommunerne i tet samarbejde ud-
arbejder strategier for udvalgte omrader (trafik, stgj, vibrationer, overfladevand,
grundvand og luft), hvor der er vasentlige udfordringer for entreprengrer, byg-
herre og myndigheder i at sikre, at anlaegsarbejderne forlgber miljgmaessigt til-
fredsstillende, har veeret seerdeles relevant. Der bliver i denne proces foretage
en nermere analyse af de mulige afveergetiltag, en naermere vurdering af deres
potentiale til at reducere miljgpavirkningerne, samt en mulighed for pa et mere
detaljeret niveau at kunne integrere dem i den kommende udbudsprojektering.
Som et element i denne strategiproces, har Metroselskabet pa Kgbenhavns
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Kommunes opfordring arbejdet detaljeret med indretning af og afvikling af tra-
fikken fra arbejdspladserne pa v. Christiansborg (Gl. Strand) og i Ngrrebropar-
ken pa et tidligere tidspunkt, end selskabet ellers ville have gjort det. Dette har
resulteret i, at det areal, der inddrages til byggeplads ved Christiansborg (Gl.
Strand), vil kunne &ndres, og at arealet i Ngrrebroparken i perioder vil kunne
reduceres vesentligt. Endvidere er trafikafviklingen forbedret. Disse tiltag vil
resultere i en veesentligt reduceret miljgmaessig pavirkning af omgivelserne.
Denne optimering af indretningen af byggepladser og trafikafvikling vil Metro-
selskabet fortseette med i samarbejde med kommunerne.

Metroselskabet har udarbejdet et optimeret dispositionsforslag, og efterfalgen-
de suppleret dette. Den miljgmaessige vurdering af dette fremgar af afsnit 3.2,
hvor det konstateres, at forslaget medfarer betydelige miljgmaessige forbedrin-
ger for borgere og erhvervsliv i Kgbenhavn og pa Frederiksberg, idet bl.a. 16
skaktarbejdspladser annulleres.

Kommunerne har endvidere i kraft af haringen konstateret, at der er et stort gn-
ske hos borgerne om teet dialog og myndighedskontrol fgr og under anlaegsar-
bejderne, og om teet dialog med borgerne om justeringer af de arealer, der ind-
drages i anlaegsfasen. Borgerne gnsker ogsa tat dialog om eventuelle alternati-
ver til de arealer, der inddrages, samt om indretning af de kommende byrum og
stationsforpladser. Denne dialog er kommunerne interesseret i at fare.

Specielt vedrgrende myndighedskontrol af anleegsarbejderne er det, en selvfal-
ge, at der vil blive administreret efter geeldende regler. | de tilfaelde, hvor der —
efter geeldende regler — gives dispensationer, vil der blive stillet krav om rele-
vante afvergeforanstaltninger, saledes at borgernes sundhed er sikret.

Sammenfatning af indsigelsernes synspunkter (reekkefalgen svarer til reekkefal-
gen i hvidbogen og VVM-redeggrelsen/miljgrapporten):

Anlaggsfasen:

» Trafik, ca. 70 indsigelser. Mange indsigere giver udtryk for bekymring for
trafikafviklingen ved tunnelarbejdspladserne og at tunnelarbejdspladserne
bar flyttes til andre steder, hvor man mener, at trafikafviklingen kan ske
mere hensigtsmassigt, evt. med tog eller skib. Endvidere efterlyses en mere
detaljeret planlaegning af trafikken til og fra stationsarbejdspladserne.
Kommunerne bemarker hertil, at det undersgges i det videre arbejde med
miljgforholdene, bl.a. i det sakaldte strategiarbejde, se afsnit 3.2, hvorvidt
det er muligt at sejle en del af det opborede materiale ud til Nordhavn, hvor
det vil kunne anvendes til landvinding. Det er ikke er muligt at transportere
det opborede materiale med tog. Kommunerne bemarker endvidere, at de-
tailplanlaegningen af trafikken fra tunnelarbejdspladserne og stationsar-
bejdspladserne sker i samarbejde mellem Metroselskabet og kommunerne i
strategiarbejdet, samt efterfglgende.

» Sociogkonomi og sundhed ca. 40 indsigelser. | indsigelserne gives der ud-
tryk for bekymring for pavirkning af rekreative muligheder, erhvervsliv og
befolkningens sundhed. Kommunerne bemeerker hertil, at de miljgafledte
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sociogkonomiske virkninger af projektet anses for acceptable og undersggt
fyldestgarende, samt at pavirkningen af menneskers sundhed er acceptabel,
idet greenseveerdier overholdes, eller at der i tilfeelde af dispensationer fra
grenseverdier anvendes afveergetiltag, der sikrer, at borgernes sundhed ik-
ke pavirkes.

Rekreative forhold, ca. 70 indsigelser. Interessen i indsigelserne samler
sig om, hvordan inddragelsen af areal is&r i Ngrrebroparken og i Sortedams
Sp og til dels pa Gl. Strand og i Aksel Mgllers Have begranser de rekreati-
ve udfoldelsesmuligheder. Kabenhavns Kommune bemeerker, at der bliver
arbejdet med at finde alternative lokaliteter til rekreativ udfoldelse, jf. be-
slutning i Borgerreprasentationen 2. oktober 2008 (BR 2008-117614) her-
om i Kgbenhavns Kommune, se bilag 4. Frederiksberg Kommune sgger i
videst mulig udstraekning at begreense indgrebet i Aksel Mgllers Have, sa-
ledes at parken bade i anlaegs- og driftsfasen kan bibeholde sin rekreative
funktion.

Natur, ca. 20 indsigelser. Interessen i indsigelserne samler sig primert om
bevarelse af treeer. Kommunerne bemarker i hvidbogen, at Metroselskabet i
samarbejde med kommunen vil sikre, at naturen pavirkes mindst muligt,
herunder at der faeldes faerrest muligt traeer, og at der genplantes treaeer efter
aftale med kommunerne.

Overfladevand, ca. 10 indsigelser. Indsigerne er bekymrede for pavirknin-
gen af vandkvaliteten i Sortedams Sg pga. etableringen af tunnelarbejds-
pladsen, samt vandkvaliteten i Svanemgllebugten ved udledning af grund-
vand. Kommunerne bemaerker hertil, at man via de pakraevede myndigheds-
tilladelser, som skal gives senere, vil sikre, at der ikke sker negativ pavirk-
ning.

Grundvandsforhold, ca. 10 indsigelser. Fokus i indsigelserne har veeret pa
v/ Christiansborg(Gl. Strand) og v/ Frederiks Kirke(Marmorkirken), hvor
man er bekymret for skader pa de gamle treepaelefunderede bygninger.
Kommunerne vurderer, at anleegsarbejderne kan gennemfares forsvarligt,
men understreger, at der kun kan gives tilladelser til grundvandssaenkninger
i byggegruberne, safremt der i den ansggning, som om nogle ar vil blive
fremsendt af bygherre eller entreprengr, er skabt sikkerhed for, at grund-
vandsforholdene kan kontrolleres, sa der ikke sker bygningsskader.

Stgj under anlaegsarbejdet ca. 80 indsigelser. Borgerne udtrykker bekym-
ring over (langvarig) stgjpavirkning og overskridelse af greenseverdier.
Kommunerne bemarker, at der i det igangveerende strategiarbejde vil blive
set pa arbejdsprocesserne med henblik pa at nedbringe stgjbelastningen,
samt set pa mulige afvaergeforanstaltninger under for arbejdspladserne, men
at det dog sandsynligvis pa nogle lokaliteter vil blive ngdvendigt at dispen-
sere fra de graensevardier, som kommunerne har fastsat i deres forskrifter.

Vibrationer, iser bygningsskadelige, ca. 30 indsigelser. Der udtrykkes i
indsigelserne bekymring for, at bygningsskadelige vibrationer vil medfgre
skader pa naboejendomme. Kommunerne oplyser, at der i strategiarbejdet



Cityringen - hvidbog over hgring

arbejdes med at se pa processerne pa arbejdspladsen for at nedbringe vibra-
tionsbelastningen. Kommunernes vurdering er, at anlaegsarbejderne medfe-
rer, at Kgbenhavns Kommunes greensevardi vil blive overskredet, og at
Frederiksberg kommune skal meddele tilladelse til de konkrete vibrations-
niveauer. | lyset af de tidligere Metroanlaegsarbejder vurderes det, at der
kun er meget ringe sandsynlighed for bygningsskader. Hvis der mod for-
ventning skulle opsta skader, er det et erstatningsretligt mellemverende
mellem Metroselskabet og bygningsejeren.

Luftforurening, iser fra trafik, ca. 50 indsigelser. Indsigerne er bekymrede
for den ggede luftforurening og foreslar forskellige tiltag for at mindske
denne. Kommunerne bemerker, at krav om partikelfiltre i den nyligt indfer-
te miljgzone og kommende stramning i EU reglerne skal overholdes. Det
vil indga i strategiarbejdet, hvordan udslip af luftforurenende stoffer kan
reduceres mest muligt

Driftsfasen:

Cykelparkeringen, ca. 20 indsigelser. Der er bekymring for, at stationsfor-
pladserne ”sander” til i cykler. Indsigerne mener, at det vil gdeleegge by-
rummene. Iser for byrummene i Indre By er denne bekymring udtalt.
Kommunerne bemarker hertil, at der vil vare stor fokus pa dette forhold i
Kgbenhavns Kommune som en del af byrumsprogrammet, og i Frederiks-
berg Kommune i forbindelse med den endelige indretning af forpladserne.
Herudover vil Frederiksberg Kommune leegge vaegt pa, at der ved statio-
nerne etableres det stgrst mulige antal underjordiske cykelparkeringspladser
med let og sikker adgang.

Gangtunneler, ca. 10 indsigelser i Kegbenhavns Kommune. Indsigerne me-
ner, at gangtunneler vil forbedre tilgengelighed og trafiksikkerhed. Kom-
munen bemaerker hertil, at man har besluttet at koncentrere indsatsen om at
skabe trafiksikre adgange pa overfladen, frem for at flytte byens liv ned i
gangtunneler.

Vibrationer og strukturlyd, 7 indsigelser. Indsigerne er bekymrede for, om
vibrationer og strukturlyd kan give gener, herunder forstyrre nattesgvn og

kirkelige handlinger. Kommunerne bemeerker hertil, at de tiltag, som Me-

troselskabet ivaerksztter, vil sikre, at greenseveerdier overholdes, saledes at
der ikke opstar gener.

Lokalplanlaegning pa Frederiksberg:

Lokalplanlaegningen i Frederiksberg Kommune. Det er indkommet i alt
30 indsigelser til Frederiksberg Kommune, 14 af disse indsigelser omhand-
ler lokalplanforhold: to vedr. stationen ved Aksel Mgllers Have, tre vedr.
Frederiksberg Station og ni vedr. stationen ved Platanvej. Indsigelserne dre-
jer sig dels om forhold i driftsfasen, dels i anlaegsfasen. Vedr. anlaeegsfasen
er der bekymring for, hvordan det skal fungere under anlaegsarbejderne,
fordi arbejdspladserne kommer til at ligge meget teet pa boliger. | indsigel-
serne vedr. driftsfasen udtrykkes bekymring for den endelige udformning
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af forpladserne og indpasningen i det eksisterende byrum. Frederiksberg
Kommune redeger i hvidbogen for, hvordan disse synspunkter vil indga i
den byrumsdiskussion, som kommer i forbindelse med indretningen af sta-
tionsforpladserne i 2011-2013.

Uden for VVM-hgringens omrade

Generelt;

Placering af stationer og tunnelarbejdspladser, ca. 160 indsigelser, samt
linjefaring ca. 30 indsigelser. I mange indsigelser gives der udtryk for, at
de byrum, hvor stationerne er planlagt, ikke er egnede til en Metrostation,
og der foreslas alternative placeringer eller udeladelse af stationer. Kom-
munerne vurderer, at placeringen af stationer og tunnelarbejdspladser skal
fastholdes, jf. lovgivningen om Cityringen. Hgringen har resulteret i, at Me-
troselskabet pa anmodning fra Kgbenhavns Kommune pa v/ Christians-
borg(Gl. Strand) har arbejdet med detailplanlegning af arbejdspladsen pa et
tidligere tidspunkt, end selskabet normalt ville have gjort det. Dette har re-
sulteret i, at dele af arbejdspladsen og den tunge trafik vil kunne flyttes vaek
fra Gl. Strand, men at stationens placering fastholdes. Dele af byggepladsen
kan flyttes ud over Kanalen, og trafikken kan afvikles direkte ud pa Vinde-
brogade. Det muliggeres herved, at en del af den sydlige ende af Gl. Strand
vil kunne friholdes for byggepladsaktiviteter.

Haringen har endvidere resulteret i, at Metroselskabet pa Kgbenhavns
Kommunes opfordring har arbejdet med arbejdspladsindretningen og tra-
fikafviklingen fra tunnelarbejdspladsen i Narrebroparken. Dette har resulte-
ret i, at arealinddragelsen kan reduceres, saledes at pladsen kun har den ud-
streekning, der er vist i VVM-redegerelsen i ca. 3 ar, forventeligt i perioden
fra 2012 - 2016, mens arealet i den gvrige anlaegsperiode kan veere reduce-
ret til ca.en tredjedel. Den tunge trafik til og fra byggepladsen kan afvikles
direkte ud i Hillergdgade, hvilket vil friholde Nordbanegade for tung trafik.

Disse @ndringer medfarer vaesentlige miljgforbedringer for lokalomrader-
ne.
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Byrum i Kgbenhavns kommune, ca. 90 indsigelser om anlaegsfasen eller
den endelige udformning. I indsigelserne vedr. anlaeegsfasen udtrykkes be-
kymring for, hvordan byrummene skal fungere under anlaegsarbejderne.
Specielt fremhaver indsigerne situationen for tunnelarbejdspladserne i Nar-
rebroparken og i @ster Sggade (Sortedams Sg). Kgbenhavns Kommune re-
deger for det allerede iveerksatte arbejde i den sakaldte bylivsgruppe, hvor
der samarbejdes med Metroselskabet om at skabe liv nar arbejdspladserne,
samt om Borgerreprasentationens beslutning nr. 43 af 2. oktober (BR
2008-117614) om at styrke de rekreative muligheder i byen, mens anlaegs-
arbejderne pagar. Kommunerne bemarker, at der er fokus pa, at der inddra-
ges sa lidt areal som muligt til arbejdspladserne. I indsigelserne vedr.
driftsfasen udtrykkes bekymring for den endelige udformning af stations-
forpladserne og deres indpasning i det eksisterende byrum. Udformningen
af de kommende stationspladser er beskrevet i de udarbejdede byrums-
programmer pa overordnet niveau, og dette skal videreudvikles i dialog
med borgerne i perioden 2011-13.
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Processen

Proces og plangrundlag

3.1.1. Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 60 indsigelser, der drejer sig om den formelle proces,
herunder tilblivelsen og indholdet af plangrundlaget.

Hovedsynspunkterne og de rejste spargsmal er falgende:

Hvad er fastsat i loven om en Cityring og de tilhgrende bekendtgerelser?
Ligger linjefgring og placering af stationer og tunnelarbejdspladser fast, el-
ler kan der a&ndres herpa?

Mangelfuld/for kort hgring. Borgerne er ikke blevet ordentligt informeret,
eller hgringen falder pa et forkert tidspunkt i beslutningsprocessen, der i gv-
rigt er udemokratisk

VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten har indholdsmassige mangler/konkrete
forslag til preeciseringer

Kommunernes habilitet som medbygherre og myndighed ved kravfastseet-
telse

Konkrete spargsmal om klagemuligheder efter haring

Konkrete spgrgsmal til kommuneplantilleegget/rammerne for lokalplanlag-
ning.

Disse synspunkter er refereret og kommenteret i dette afsnit. Kommunernes
kommentarer er samlet efter den samlede referering.

Bilag 2 og 3 refererer kort de enkelte indsigelser, mens nedenstaende tabel viser
fordelingen.
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Tabel 3.1 Fordeling af indkomne indsigelser om processen
Emne/omrade Antal
Flere emner 4
v/ Christiansborg (GI. Strand) 7
v/ Christiansborg (Gl. Strand) og 3
Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Kongens Nytorv 1
v/ Frederiks Kirke(Marmorkirken) 2
Ngrrebroparken 19
v/ Radmandsmarken 2
@ster Sggade (Sortedams Sg) 17
v/ Aksel Mgllers Have 1
v/ Platanvej 2
Trafik 2

| alt 60
Flere Emner

Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe og Vesterbro Lokaludvalg papeger, at
mange borgere i bydelen ikke synes, de reelt er hart i spargsmalet om placerin-
gen af stationen. | accept af, at stationen kommer til at ligge pa Enghave Plads,
kommer man med en raekke forslag og synspunkter.

En indsiger anmoder om, at Kgbenhavns Kommune tager de initiativer, der skal
til, for at lovgrundlag, bekendtggrelser mv. for Metrobyggeriet &ndres, saledes
at der tages de ngdvendige hensyn til Frederiks Kirke (Marmorkirken) og v.
Christianshorg (GI. Strand). Man mener, at man patager sig et stort ansvar, hvis
man ikke gor dette.

Det undrer Akademiradet, at der ikke er formuleret kriterier for &endringer i de
byarkitektoniske verdier, der bergres af de omfattende fysiske indgreb. De ar-
kitektoniske konsekvenser - forstaet i bred betydning - ved stationernes indpas-
ning i byens rum vagtes forsvindende i den samlede vurdering. Akademiradet
mener, at pladserne, hvor der skal anlaeegges stationer i Indre by vil blive vee-
sentlig forringet af Metrostationernes gadeinventar, med mindre der foretages
serlige vurderinger af disse forhold. Dette ses ikke medtaget i VVM-
redegerelsen/miljgrapporten. VVM-redeggrelsen/miljgrapporten viser, at det er
ngdvendigt at omtaenke stationskonceptet, sa der udfares borede stationer i de
omrader, der har serlige kvaliteter.

Kgbenhavns Stiftsgvrighed konstaterer, at der er en raekke funktioner, f.eks.
trapper, ngdudgange, elevatorskakte, der allerede fra begyndelsen af 2009 vil
ligge fast af hensyn til fremdriften i Metroprojektet (jf. kommuneplantilleegget
s.8). Placeringen af disse vasentlige elementer, som vil veere szrdeles synlige i
byrummene, vil saledes vere uden for den hgring af offentligheden om by-
rummene, der kommer i 2011-2013.
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Stiftsgvrigheden mener endvidere, at det er tvingende ngdvendigt at afklare
problemstillinger vedr. en reekke alvorlige problemer med anlaegsarbejderne,
inden den endelige linjefaring og placeringen af stationen ved Frederiks Kirke
leegges fast. Disse alvorlige problemstillinger omfatter muligheden for skader
pa kirkens fundament, fastleeggelse af fundamentets geometri til undgaelse af
bl.a. vibrationsskader, samt forhold vedr. grundvandsspejlet. Den Kongelige
Bygningsinspektar anbefaler, at hele materialet vedr. kirkens fundering aktive-
res i hgringssvaret. Nationalmuseet statter det synspunkt, som Den kgl. Byg-
ningsinspekter har fremhavet og mener, at der bar placeres en klar ansvarspla-
cering for de lgsninger, som valges ved grave/bygge/borearbejderne, sa man
har en entydig ansvarsplacering, hvis der sker skader pa kirkens sarbare funda-
menter.

v/ Christiansborg (Gl. Strand) og v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

I en reekke indsigelser gives der udtryk for, at hgringsperioden har veeret for
kort og at der har vaeret mangelfulde eller vildledende oplysninger om projek-
tet, og man anmoder om, at hgringsfristen udseattes. | en indsigelse anfares det,
at man mener sig berettiget til en direkte kontakt fra kommunen om projektet.

Det anfares, at man pa nuvaerende tidspunkt i projektet mangler oplysninger om
de geotekniske undersggelser, der godtgar, at ejendommene kan tale grund-
vandssankninger og boringer. Man mener, at denne del af rapporten (VVM-
redegerelsen/miljgrapporten) skal laves om.

Nogle indsigere mener, at der pa borgermgdet pa Vartov blev givet ufuldsten-
dige oplysninger og at mgdet skeemmedes af, at ingen toppolitikere var til ste-
de.

En indsiger anmoder om, at det konkrete a&ndringsforslag til placering af statio-
nen v/ Christiansborg tages i betragtning og bliver indarbejdet i den endelige
indstilling om projektet, uanset en evt. forskydelse i den samlede tidsplan. Man
argumenterer med, at kommuneplantilleegget ikke er endeligt vedtaget, og at
man, safremt den demokratiske proces skal kunne anses for varetaget, ma have
tillid til, at indsigelse, endringsforslag og bemarkninger behandles serigst.

En anden indsiger stiller forslag til endringer af placeringen af stationerne v/
Christiansborg og Marmorkirken, som ikke &ndrer linjefgringen. Indsiger me-
ner derfor, at det ikke er et redeligt udsagn, at der ikke kan @ndres pa stations-
placeringen, som det blev sagt pa borgermgdet pa Vartov, idet det samtidig vil
veere en erkendelse af, at enten kommer hgringen pa et alt for sent tidspunkt,
eller at hgringen er illusorisk, safremt den ikke giver borgerne mulighed for ved
indsigelser og visioner at tale byens og bylivets sag.

I en indsigelse anfgres det, at det vel er veerd at debattere, hvor de nye stationer
skal placeres. Det burde bestemt ikke veere for sent at fa den reelle debat med
de bergrte parter. Indsiger mener, at det er umuligt at forestille sig, at der vil
veere begejstring overalt, men at en ordentlig og reel debat fgr beslutningen
treeffes, ville vaere hensigtsmaessig.
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Kongens Nytorv

I en indsigelse anfares det, at stationsplaceringen mv. er &ndret i forhold til lo-
ven. Man foreslar, at projektet gar tilbage til den oprindelige forslag, som giver
mindre tab for naboerne. Det ber tilleegges afgarende betydning, at der veelges
lgsninger, som minimerer skaderne pa turisme, trafik, detailhandel, teater, re-
stauranter og erhverv omkring Kongens Nytorv. Det er helt afgerende, at pro-
jektet vurderes ud fra en helhedsbetragtning, og derfor ma de gkonomiske tab
for forretningslivet, turismen mv. indga i de omkostningsmaessige konsekven-
ser gennem den lange periode, byggeriet vil paga.

Ngrrebroparken

Nogle indsigere anser bekendtgarelse om miljgvurdering af planer og pro-
grammer overtradt (8 7, stk.1), idet programmets gennemfarelse og rimelige
alternativer skal fastleegges, beskrives og vurderes. Mener, at den drypvise pla-
cering af informationerne om tunnelarbejdspladsens placering er uanstendig
over for omradets beboere. Der skal indga en beskrivelse og vurdering af for-
ringelser af sociale forhold og naturoplevelser samt deres konsekvenser for bo-
ligernes veerdianseettelse.

Flere indsigere mener, at VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten er mangelfuld, idet
der er en ufuldsteendig vurdering af alternativer, iser en sammenligning mellem
en placering af tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken i forhold til en placering
pa "DSB-arealet” ved Borgmestervangen eller "Engstremgrunden” ved Jagtvej.
Der er endvidere en mangelfuld vurdering af transportruter til og fra parken,
mangelfuld vurdering af forringelser af rekreative veerdier og ejendomsverdier,
samt mangelfuld vurderinger af usikkerheder, iseer i tilfeelde af at anleegsperio-
den forlaenges.

| flere indsigelser anfares det, at der kun tages hensyn til tekniske og gkonomi-
ske, samt i nogle svar ogsa miljgtekniske forhold. Man mener, at der ber tages
sociogkonomiske, naturmaessige, rekreative synspunkter i betragtning, samt
ogsa den betydning, som parken har for omradet. Man anmoder direkte om, at
der foretages en (tiloundsgaende) undersggelse af Ngrrebroparkens sociogko-
nomiske veerdi for omradet, og sammenligner den med en given meromkost-
ning pa "DSB-arealet”, far man treeffer den endelige beslutning. Man mener
ikke, at de oplysninger, som er fremlagt pA Kommunens hjemmeside (Morten
Kabel-notatet) er fyldestgarende.

Man mener endvidere, at det er uklart, hvilke sanktionsmuligheder, der er over
for radgivere entreprengrer, bygherre og myndigheder, hvis VVM-
redeggrelsen/miljgrapportens prognoser overskrides.

Det bekymrer en indsiger, at det pa den ene side vurderes, at det langvarige an-
legsarbejde kan fa stor betydning i bydelen, mens kommunen har besluttet ikke
at ville overvage og falge op pa den sociale (sociogkonomiske) forandring i
bydelen, som fraveeret af parken kan fa.

Man mener, at det er uklart, om betonblandeanlaegget er medtaget i den miljg-
massige vurdering af tunnelarbejdspladsen og mener, at det fremgar af udkast
til miljegodkendelse, at der skal inddrages et meget starre omrade til tunnelar-
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bejdsplads. Endvidere at det er uklart, om det har nogen &ndringer i de miljg-
massige konsekvenser, at der pa dele af straekningen skal bores med slurry-
metoden.

En indsiger undrer sig over, at man som beboer ikke er kontaktet direkte med
henblik pa en afklaring af spargsmal i forbindelse med anleeggelsen af tunnel-
arbejdspladsen. Andre mener, at en anlaegsperiode pa 2-4 ar er acceptabel, men
8-10 ar er uacceptabel.

En indsiger mener ikke, at borgerne pa Ngrrebro er blevet ordentligt informeret.
Man mener, at der har veeret en pafaldende tavshed om placeringen af tunnelar-
bejdspladsen og at 2009 budgetforligets aflysning af afgreningskammeret med-
farer, at et alternativ til placeringen af tunnelarbejdspladsen bar undersgges.

v/ Radmandsmarken
En indsiger anfarer, at det ikke giver mening at tale om midlertidige foranstalt-
ninger (anlaegsarbejder), nar disse skal forega over 5-6 ar.

En indsiger oplyser, at lokalplan nr. 76 udleegger A/B Haraldsgard til boligfor-
mal, dog kan stueetagen indrettes til kontor eller butik eller lignende. Kommu-
neplantillegget kan, hvis det vedtages, ikke danne grundlag for en endret an-
vendelse af stueetagen til Metroformal.

@ster Sggade (Sortedams Sg)

Flere indsigelser refererer til Lov om en Cityring, § 4, stk.2, og mener derudfra,
at placeringen af tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sg kan afslas eller omstg-
des. Der spgrges, om grundleeggende retsprincipper er overholdt, nar det siges
pa borgermgadet, at beslutningen om placeringen af arbejdspladsen er vedtaget
ved lov og ikke kan laves om? En indsiger mener, at tunnelarbejdspladserne
kun er beskrevet i bekendtggrelsen, sa der ma veaere mulighed for at fa dem flyt-
tet.

En raekke indsigere mener, at VVM-redegarelsen/miljgrapporten er mangelfuld,
fordi den ikke belyser alternative placeringer til tunnelarbejdspladsen, samt
fordi de socio- og sundhedsgkonomiske aspekter ikke er belyst. Man spgrger til
beregningsgrundlaget, inkl. socio- og sundhedsgkonomiske vurderinger pa kort
og langt sigt for de bergrte borgere for en placering i Sortedams Sgen i forhold
til Feelledparken. Man mener, at der bgr udarbejdes en VVVM-redeggrelse for
denne alternative placering sa der kan foretages en sammenligning, inden den
endelige beslutning tages. Man anfgrer, at beslutningsgrundlaget for den nuvee-
rende beslutning er for tyndt. Flere indsigere sparger, hvorfor nogle treeer og
boldbaner vejer tungere end borgernes ve og vel ved Sortedams Sg.

I en indsigelse opfordres der til at der udarbejdes en vurdering af virkninger pa
vores (naboernes) sundhed og livskvalitet, og man spgrger, hvem, der har lavet
sammenfatningen med tilhgrende konklusioner i VVM-
redegerelsen/miljgrapporten.
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En indsiger sparger, om det overhovedet er lovligt at udsatte @sterbros bgrn
for en forurening, der overskrider de geeldende graenseveerdier. Man gnsker an-
givelse af hjemmel og lovmaessig begrundelse for svarene.

| flere indsigelser anfares det, at der (af Kgbenhavns valgte forsamlinger) bar
tages beslutninger, som bygger pa andre parametre end teknik og gkonomi, idet
konsekvensen af beslutningerne er sa laengevarende og indgribende i borgernes
vilkar. Man sparger til, hvilke klagemuligheder der er, nar hgringsrunden er
slut?

Der sparges til analyse og dokumentation for beskyttelsen af @sterbros bgrn
omkring sgerne? Er det lovligt at udsaette @sterbros bgrn for en forurening, der
overskrider de geldende graenseveerdier. Man gnsker angivelse af hjemmel og
lovmaessig begrundelse for svarene.

I en reekke indsigelser undrer man sig over, at et sa storstilet byggeri, der gar ud
over mange tusinde mennesker kan besluttes uden en forudgaende demokratisk
proces, hvor de bergrte borgere inddrages aktivt i beslutningsprocessen. | en
indsigelse mener man, at informationsniveauet om projektet er elendigt. Hvor-
dan kan borgerne tro, at hgringsrunden ikke er at betragte som proforma, nar
ingen alternativer er belyst, og nar politikerne, som deltog i borgermadet ikke
har lest VVM-redegarelsen/miljgrrapporten? Er grundleeggende retsprincipper
overholdt, nar det siges pa borgermgdet, at beslutningen om placeringen af ar-
bejdspladsen er vedtaget ved lov og ikke kan laves om? Hvordan kan man tilsi-
desette menneskers sundhed og trivsel i otte ar?

I en indsigelse spgrges der til, om der er undersggt andre alternativer end Nord-
havn til placering af jord, idet man mener, at det er denne placering, der kraever
mest transport gennem @sterbro.

v/ Aksel Mgllers Have
En indsiger mener ikke, at Frederiksberg Kommune har veaeret omhyggelig med
at melde tilbage pa spergsmal i relation til forlgbet af processen.

v/ Platanvej

Frederiksberg Kommune har modtaget en beklagelse over, at projektet og linje-
faringen er detaljeret fastlagt, inden der er foretaget en vurdering af virkninger-
ne pa miljget. En anden indsigelse anferer, at lokalplanen burde have veeret ud-
arbejdet far Metroens godkendelse.

Trafik

I en indsigelse anfares, at VVVM-hgringen bgr sammenligne projektets positive
0g negative miljgeffekter med oplagte alternativer, og det fremfgres, at det mest
oplagte alternativ er sporvogne/letbane.

I en indsigelse, der i gvrigt handler om trafik, anfares det, at det forekommer
indsiger problematisk for Kgbenhavns Kommune bade at veere medejer af byg-
herren Metroselskabet I/S og samtidig veere kontrolmyndighed for byggeriet.
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3.1.2 Kommunernes bemeerkninger

3.1.2.1. Cityringens linjefgring, placering af stationer, skakte og tunnelar-
bejdspladser

Pa baggrund af henvendelserne om, hvad der er fastsat i loven om en Cityring
og de tilhgrende bekendtgarelser hvad angar linjefaring og placering af statio-
ner og tunnelarbejdspladser og muligheden for at &endre herpa, har kommuner-
ne bedt om en udtalelse fra Transportministeriet. Ministeriet har svaret, at City-
ringens linjefaring og placeringen af stationerne er fastlagt i lov nr. 552 af 6.
juni 2007 om en Cityring (Cityringsloven). Savel linjefgringen som placerin-
gen af stationer i Cityringen fremgar af det kortbilag, som er en del af City-
ringsloven. Placeringen af stationerne og linjefgringen er fastlagt pa grundlag af
den udredning, der er udarbejdet om Cityringen i maj 2005 og de efterfglgende
politiske aftaler i december 2005 og februar 2006.

Transportministeriet anferer endvidere, at en mere specifik beskrivelse af place-
ring og udformning af stationer, skakte m.m. fremgar af bekendtgarelse nr. 588
af 7. juni 2007 om placering og udformning af stationer og skakte m.m. Be-
kendtgarelsen har som foreskrevet i loven dannet grundlag for projekteringsar-
bejdet, herunder for VVVM-redegerelsen. Projekteringsfasen munder ud i en de-
taljeret beskrivelse af projektet til brug for udbuddet — det sakaldte dispositions-
forslag. Undervejs vil der veere foretaget justeringer af projektet, fx justering af
placering af stationsboksen pa den i loven fastlagte lokalitet og antallet af skak-
te. Der vil ikke kunne ske @&ndringer af linjefaringen (fx til betjening af andre
lokaliteter) eller placeringen af stationerne (placeringen skal vere pa de lokali-
teter, der fremgar af kortbilaget i Cityringsloven), da disse er fastlagt i loven,

og saledes alene vil kunne andres ved nye politiske aftaler samt ved en efter-
falgende loveendring.

Dispositionsforslaget vil, med de eventuelle endringer som VVM-processen
giver anledning til, indeholde linjefaring samt specifik udformning og placering
af stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter, skakte mv. Dette forslag skal,
inden Metroselskabet kan bringe anleegsprojektet i udbud, godkendes af trans-
portministeren efter hgring af Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kom-
mune og Trafikudvalget.

Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune foreleegger en koordineret
indstilling om godkendelse af anlaegget til transportministeren.

Indstillingen til transportministeren skal indeholde dispositionsforslaget med en
beskrivelse af de &ndringer, som VVM-processen har givet anledning til, de to
kommuners kommuneplantilleeg (som er vedtaget under forudsatning af trans-
portministerens godkendelse uden andringer) bilagt en beskrivelse af VVM-
processen, herunder VVVM-redeggrelsen og hvidbogen.

Transportministerens godkendelse af anleegget treeder i stedet for en VVM-
tilladelse efter 8 11 g, stk. 4, i planloven.
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Afslutningsvist bemeerker Transportministeriet, at efter transportministerens
godkendelse vedtager Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune
hvert sit kommuneplantilleg endeligt med de eventuelle andringer, der fremgar
af godkendelsen, dvs. kommunerne er bundet af ministerens godkendelse.

Pa denne baggrund ma kommunerne konstatere, at flytning af stationer og tun-
nelarbejdspladser uden &ndringer i lovgivningen kun vil kunne ske i begranset
omfang inden for det omrade, hvor de er udpeget til at ligge og ikke helt veek
fra lokaliteten. Det vil f.eks. sige, at stationen v/ Frederiks Kirke (Marmorkir-
ken) eller v/Christiansborg (Gammel Strand) ikke ville kunne flyttes til f.eks.
Borgergade henholdsvis til Christiansborg Slotsplads eller helt undlades. Til-
svarende vil den nuvarende lovgivning veere til hinder for, at tunnelarbejds-
pladserne i Sortedams Sg og i Ngrrebroparken flyttes til Feelledparken eller
”DSB-arealet” ved Ngrrebro Station.

Der henvises i gvrigt til afsnit 7.1., hvor de indkomne bemarkninger til linjefa-
ring, placering af konkrete stationer og tunnelarbejdspladser mv. er vurderet
med baggrund i bl.a. tekniske og skonomiske forhold.

Kommunerne har som overordnet gnske at begraense miljggenerne i anlaegsfa-
sen. Kommunerne vil i deres administration af miljglovgivningen iagttage et gene-
relt geeldende princip om, at der skal veere proportionalitet mellem de palagte mil-
jgomkostninger og den miljgeffekt, der kan opnas. Derfor vil problematikken
omkring de enkelte arbejdspladser have szrlig fokus i den videre proces med
konkretisering af projektet, bl.a. via det samarbejde, der er indledt med Metro-
selskabet omkring strategier for miljgforhold i anlaegsfasen, jf. den neermere
beskrivelse nedenfor i afsnit 3.3.

Konkret har det vist sig muligt at miljgoptimere udformningen af arbejdsplad-
sen v/ Christiansborg/Gl. Strand og i Narrebroparken.

Pa samme made agter kommunerne at tilkendegive, at alle gvrige arbejdsplad-
ser undergives samme vurdering, saledes at anlaeegsarbejderne bliver til mindst
mulig gene for de omboende.

Kommunerne forudseetter, at dette princip leegges til grund i det videre arbejde,
og i gvrigt indgar i kommunernes fremsendelsesmateriale til Transportministe-
riet i forbindelse med dennes godkendelse af det endelige projekt, jf. lov om en
Cityring, 8 4, stk. 1 og 2, samt ved kommunernes tiltreedelse af det eendrede
dispositionsforslag, som Metroselskabet har udarbejdet. De konkrete tiltag vur-
deres at ligge inden for de rammer, som VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten be-
skriver.

3.1.2.2 Mangelfuld/for kort hgring om planforslagene/informationsniveau
I de fglgende afsnit redegares for, hvordan oplysninger om Cityringen har vee-
ret offentligt tilgeengelige, og hvilken proces kommuneplanforslagene og
VVVM-redeggarelsen har veret igennem, samt hvilke informationer, der tidligere
har veeret tilgeengelige for offentligheden, og hvilke mgder, der har veeret af-
holdt.
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a. Forhgring om planforslagene

Den 25. juni 2007 indledte kommunerne en forudgaende offentlighed med ind-
kaldelse af ideer og forslag til processen med miljgvurdering og kommuneplan-
tilleeggene i de to kommuner efter bestemmelserne i planlovens § 11 g, stk. 2
og 8 23 ¢, stk. 1 og 2.

Haringsperioden startede med annoncering i samtlige dagblade og lokalaviser,
samt fremsendelse af hgringsmateriale i form af en kort, informativ brochure til
ministerier, kommuner og andre myndigheder og organisationer mv. Denne
brochure blev ogsa fremlagt pa samtlige biblioteker samt i kommunens borger-
servicecentre, og blev udleveret i ca. 1000 eksemplarer.

Brochuren beskrev baggrund og formal med projektet, samt de miljgpavirknin-
ger som forventeligt skal undersgges naermere i selve VVM - redegarelsen.
Endvidere blev henvist til, at materialet og yderligere oplysninger kunne ses og
downloades pa kommunernes felles hjemmeside www.metrocityring.dk. | Kg-
benhavns Kommune blev lokaludvalgene og -radene for Indre By, @sterbro,
Bispebjerg, Narrebro, Vesterbro og Kongens Enghave ogsa orienteret om for-
hgringen.

Hgaringsperioden sluttede 4. september 2007. Der var ved hgringsfristens udlgb
indkommet i alt 22 ideer og forslag i Kgbenhavns Kommune og 17 i Frederiks-
berg Kommune fra bade myndigheder og private. Nogle af henvendelserne var
sendt til begge kommuner.

5 af henvendelserne til Kgbenhavns Kommune indeholdt ikke bemarkninger,
og de resterende omhandlede i grove traek fglgende emner:

» Kulturminder, arkeologi, fredning 4

 Pavirkninger af bygninger 1
* Placering af stationer, 4
» Trafikplanlegning 12
» Trafik/anlaegsarbejdet 3

* Planlaegning af byrum, lokalplaner 5
* Miljg (kemi, vand, grundvand, stgj) 5

I Frederiksberg Kommune indkom i alt 17 ideer og forslag, hvor dog ét var sti-
let til Kgbenhavns Kommune, og sendt i kopi til Frederiksberg. De 16 henven-
delser omhandlede falgende emner:

» Kulturminder, arkaologi, fredning
 Pavirkning af bygninger

» Placering af stationer

» Trafikplanlegning

» Trafik/anlaegsarbejdet

~N B W O W

* Planlaegning af byrum, lokalplaner
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* Miljg (stej) 4

Efter haringsfristens udlgb blev udarbejdet en sakaldt hvidbog, hvor bemark-
ningerne blev behandlet. Hvidbogen blev tiltradt af Frederiksberg Kommunal-
bestyrelse den 5. november 2007 og af Borgerreprasentationen i Kgbenhavn
den 29. november 2007. Hvidbogen har lige siden veeret tilgengelig pa
www.metrocityring.dk .

Herefter blev udarbejdelsen af selve forslagene til kommuneplantilleeg og den
feelleskommunale VVM-redeggrelse pabegyndt. | forarbejdet har hvidbogens
konklusioner veeret inddraget.

For Kgbenhavns Kommunes vedkommende afholdt medarbejdere fra Teknik-
og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen i april 2008 mgder med de
umiddelbart berarte lokaludvalg og — rad for at orientere om status pa arbejdet
med VVM-redegarelsen/miljgrapporten og byrumsprogrammerne. | den for-
bindelse blev det aftalt at samarbejde om gennemfgrelsen af lokale borgerme-
der mv. under hgringsfasen.

b. Hgring om selve planforslagene med miljgredeggrelse

Borgerreprasentationen i Kgbenhavn og Frederiksberg kommunalbestyrelse
vedtog henholdsvis den 11. juni og 16. juni 2008, at forslag til tilleeg til Kom-
muneplan 2005 for Cityringen med VV M-redeggrelse/miljgvurdering blev of-
fentliggjort i 2 maneder, hvilket er i overensstemmelse med bestemmelserne i
planlovens § 24, stk. 3.

Offentlighedsfasen begyndte den 1. juli 2008 og udlgb den 1. oktober 2008.
Den samlede offentlighedsfase var saledes 3 maneder, idet juli efter praksis ik-
ke medregnes.

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavn vedtog ogsa en dialogstrategi, hvorefter
der blev informeret om hgringsfasen og afholdelse af borgermgder gennem an-
noncer i relevante lokalaviser og dagblade og med informationsstandere pa de
steder, hvor der skal veere tunnelarbejdspladser samt stationer og ngdskakte.

Alle informationskanaler henviste til hjemmesiden www.metrocityring.dk, med
mulighed for at finde yderligere oplysninger og med mulighed for at komme
med kommentarer og stille spargsmal til selve forslaget og fa svar.

Hjemmesiden har ligeledes veeret anvendt dels til information, dels til "rekla-
mesgjle” for bade selve planforslagene og de forskellige arrangementer. Hjem-
mesiden er udstyret med en digitaliseret udgave af VVM-
redegarelsen/miljgrapporten og kommuneplantilleeggene med sggefunktion on-
line.

I de to kommuner blev forslaget til VVVM-rapporten og kommuneplantilleegget i
trykt udgave fremlagt pa samtlige biblioteker og borgerservicecentre, hvor ma-
terialet ogsa kunne fas. Endvidere blev materialet lagt pa ovennavnte hjemme-
side fra starten af offentlighedsfasen.
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Der blev i september gennemfart fire borgermgder i Kgbenhavns Kommune i
de serligt bergrte bydele om planforslaget, hvor ca. 600 borgere alt i alt deltog.
| Frederiksberg Kommune blev der afholdt 3 borgermgder ved de steder, hvor
der skal veere en station. Her deltog i alt ca. 130 borgere. Borgermgderne har
veeret annonceret i kommunens lokalaviser. Pa mgderne var VVVM-rapporten og
andet supplerende materiale fremlagt til udlevering til de interesserede.

Pa den baggrund er det kommunernes opfattelse, at hgringsprocessen har varet
i fuld overensstemmelse med lovgivningens regler og i gvrigt har bestaet af
mange forskellige tiltag, der gar videre end planlovens minimumskrav. Det er
endvidere kommunernes opfattelse, at der ikke har veeret baggrund for at for-
leenge hgringsfristen eller at fremlaegge forslagene pa ny.

Det bemeerkes i den forbindelse, at individuel underretning af borgere og virk-
somheder m.fl. om et kommuneplanforslag ikke er et krav i henhold til lov om
planlagning.

Det tilfgjes, at planleegningen og indretningen af pladsarealerne i Kgbenhavns
Kommune - pa baggrund af de sakaldte byrumsprogrammer - vil ske efter en
sarskilt proces med borgerinddragelse pa et senere tidspunkt, forventeligt fra
2011-13. | Frederiksberg Kommune vil det ske i samme periode med udgangs-
punkt i lokalplanerne. Detaljerne omkring pladsernes efterfglgende endelige
udformning er saledes ikke en del af det nu foreliggende planforslag med
VVM-redegearelse.

Der henvises i gvrigt til det nedenfor anfgrte om forholdet mellem byrumsar-
bejdet og det foreliggende forslag til plantilleg med miljgvurdering.

c. Tidligere tilgengelige informationer/magder om Cityringen

Pa baggrund af den fremsatte kritik af, at der fgrst pa et meget sent tidspunkt
har veeret mulighed for at seette sig ind i Cityringens linjefaring og stationspla-
ceringer mv. skal her redegares for de tidligere tiltag:
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Kommuneplanstrategi 2004

Cityringen er nzvnt som et kommende projekt i byen i Kgbenhavns Kommu-
neplanstrategi 2004, som er en forlgber for Kommuneplan 2005. Det er med
baggrund heri, at der indkaldes ideer og forslag til den kommende kommune-
planplanlaegning. Kommuneplanstrategien ”Fremtidens Kgbenhavn og kegben-
havnere” blev udsendt til ca. 500 offentlige og private institutioner m.fl., og ca.
300 personer eller virksomheder m.fl. modtog en orientering om Kommune-
planstrategiens offentlighedsperiode.

Strategien var tillige fremlagt pa alle biblioteker, i Radhusets oplysningskontor
og i (daveerende) Kgbenhavner Information pa Radhuspladsen. Strategiens of-
fentlighedsfase var annonceret bredt.

Den offentlige debat vedrgrende Kommuneplanstrategi 2004 bestod af forskel-
lige typer mader, aktiviteter pa Kgbenhavns Kommunes hjemmeside, samt en
udstilling i Kgbenhavner Information.

| strategien omtales anleegget af Cityringen som et af de store, kommende an-
leegsarbejder og en stor investering, der skal hgjne kvaliteten og kapaciteten i
den Kkollektive trafikbetjening af de teette bydele, og der er vist et kort, der angi-
ver en linjefgring, ligesom Cityringen er grundig beskrevet pa side 48-49. Det
er bl.a. nevnt, at kommuneplan 2005 vil indeholde den konkrete linjefgring.

Godt 225 kegbenhavnere deltog i de fire offentlige arrangementer, der blev gen-
nemfart i lgbet af 2004. Der indkom 21 bidrag med bemarkninger til strategien
— primert fra lokalrad og organisationer. Der blev fremsendt 13 korte visioner
og 2 indleeg via kommunens hjemmeside. De synspunkter, der drejede sig om
Cityringen, udtrykte tilfredshed med, at der kom mere Metro i byen.

Kgbenhavns borgerreprasentation besluttede, at bemarkningerne i den offent-
lige debat skulle vurderes i forbindelse med revisionen af kommuneplanen, dvs.
Kommuneplan 2005.

Kgbenhavns Kommuneplan 2005

Den 12. maj 2005 vedtog Kgbenhavns Borgerreprasentation at offentliggere
forslaget til Kebenhavns Kommuneplan 2005 til debat. Debatperioden lgb fra
den 20. maj til den 20. september 2005. Samtidigt vedtog Borgerreprasentation
en kommunikationsstrategi, der i videst muligt omfang skulle medvirke til ak-
tivt at inddrage offentligheden i processen. Strategien indebar bl.a. afholdelse af
tre borgermgder, samt et orienteringsmgde for lokalrad, og interessegrupper
m.fl. Samlet deltog godt 170 borgere og repraesentanter fra interesseorganisati-
oner m.fl. i en dialog med politikere og embedsmand om planforslagets ind-
hold.

Kommuneplanforslaget var tilgaengeligt i elektronisk form pa kommunens
hjemmeside i debatperioden. Det var ogsa muligt at sende e-mails direkte til
forvaltningen med spgrgsmal til og synspunkter pa forslaget. Forslaget 13 pa
kommunens hjemmeside med mulighed for debat i tilknyttede debatfora. De-



Cityringen - hvidbog over hgring 24

batten om kommuneplanforslaget blev annonceret ved plakatopslag i bydelene,
banner pa Radhusets facade, samt annoncering i dags- og lokalpresse mv. For-
slaget var desuden fremlagt pa samtlige biblioteker og medborgerhuse i kom-
munen samt i Kgbenhavner Information.

Selve kommuneplanforslaget med bilag blev udsendt i ca. 1000 eksemplarer til
offentlige myndigheder, interesseorganisationer m.fl. og blev tillige udleveret i
ca. 200 eksemplarer pa de afholdte borgermader.

| forslaget til Kommuneplan 2005 omtales Cityringen i hovedstrukturen under
afsnittet “Trafik” med en konkret kortangivelse af den forventede linjefaring og
stationsplaceringer, baseret pa det udredningsarbejde om Cityringen, som Sta-
ten, Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner indledte i 2002 og med afslut-
ning i maj 2005. | kommuneplanen blev angivet retningslinjer for anlaegget,
selvom den konkrete udformning og detailplanleegning var betinget af bl.a. den
nu foretagne miljevurdering og den stedfundne proces.

Inden for fristen til at komme med bemaerkninger og indsigelser blev der mod-
taget i alt 258 henvendelser. Enkelte af disse vedrgrte Cityringen, som overve-
jende blev opfattet som et positivt element i trafikbilledet, idet dog enkelte fo-
reslog letbaner som den bedste lgsning.

Kommuneplan 2005 blev endeligt vedtaget ultimo 2005 uden &ndringer vedrg-
rende Cityringen.

Haring om Cityringen den 30. marts 2006

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavn afholdt i samarbejde med Teknologiradet
en hgring den 30. marts 2006 i Festsalen pa Kgbenhavns Radhus, om den kom-
mende Cityring. Denne hgring var annonceret pa Teknologiradets og Kaben-
havns Kommunes hjemmesider. Desuden var der indrykket annoncer i Berling-
ske Tidende, Politiken og MetroXpress. Frederiksberg Kommune deltog ogsa i
denne hgring.

Formalet med hgringen var at give Kgbenhavns Borgerrepraesentations med-
lemmer samt hgringens andre deltagere et indblik i forskellige aspekter af Kg-
benhavns kommende Cityring, og der var offentlig adgang.

d. Sammenfatning

Det er kommunernes opfattelse pa baggrund af ovenstaende, at det i gennem en
leengere arraekke har veeret muligt for offentligheden at fa kendskab til og del-
tage i debatten om anlaeg af Cityringen, og at kommunerne har opfyldt alle
formelle krav til inddragelse af offentligheden. Det ma derfor afvises, at pro-
cessen omkring tilblivelsen af plangrundlaget har veeret mangelfuld eller ude-
mokratisk.
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3.1.2.3 VVM-redeggrelsen/miljgrapportens manglende behandling af al-
ternativer/indholdsmaessige mangler

I mange indsigelser anfgres, at VVVM-redegarelsen/miljgrapporten er mangel-
fuld i behandlingen af alternative placeringer af stationer og tunnelarbejdsplad-
ser eller ved beskrivelse af alternativet med letbaner i stedet for Metro.

VVM-redegarelsen/miljgrapporten har ikke vearet fokuseret pa behandling af
alternative placeringer af stationer, skakte m.v.. Baggrunden er, at lovgivningen
om Cityringen fastleegger den naermere placering af stationer og arbejdspladser,
og der er begraensede muligheder for at &@ndre herpa. Der henvises i den forbin-
delse ogsa til det foran i afsnit 3.1.2.1 af Transportministeriet anfarte.

VVM-redegarelsen/miljgrapporten beskriver saledes alene de miljgmassige
pavirkninger af de lokaliteter, der er fastsat i lovgivningen om Cityringen.
Kommunerne vurderer, at dette er i overensstemmelse med lovens § 3, stk. 2 og
3, jf. 8 4 i bekendtgarelse nr. 1335 af 06/12/2006 om vurdering af visse offent-
lige og private anlags virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaeg-
ning, samt specielt 87, stk. 1, i lov nr. 316 af 5. maj 2004 om miljgvurdering af
planer og programmer.

Vedrgrende henvendelser om manglende behandling af de socio-gkonomiske for-
hold omkring de forskellige arbejdspladser m.v. og f.eks. vaerdiansettelse af boli-
ger, der bergres af anleegsprojektet, bemarkes, at forholdene er neermere beskrevet
i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten i afsnit 9.2.1

VVM-redegarelsen/miljgrapporten ma pa den baggrund anses for fyldestgaren-
de og inden for de naevnte lovgivningsmassige rammer. Som fortolkningsbi-
drag til denne opfattelse henvises til forslaget til Lov om en Cityring og kom-
mentaren til lovens 8§ 3. Her er det specielt fremhavet, at Cityringens linjefg-
ring og stationsplaceringer mv. ”skal lzegges til grund for det videre arbejde
med projektering, VVM-arbejde mv.”

Det tilfgjes i gvrigt, at det tidligere udredningsarbejde ogsa har indeholdt en
grundig stillingtagen til forskellige valg af placeringsmuligheder for stationer
og tunnelarbejdspladser, og at der i afsnit 7.1 om placering af stationer og linje-
faring er givet en naermere teknisk redegerelse for fravalgene.

Vedrgrende letbane-alternativet bemarkes, at dette er beskrevet i VVM-
redegerelsen/miljgrapporten side 49-50.

Vedr. mangler af teknisk karakter, f.eks. vedr. konkrete geotekniske forhold
eller stillingtagen til konkrete fundamenters styrke bemaerkes, at der farst kan
tages hgjde for dette detaljeringsniveau ved den konkrete myndighedsbehand-
linger vedrgrende grundvandshandteringen og de enkelte byggesager.

Det er ikke formalet med en VVM-redegarelse pa detaljeret niveau at beskrive
eventuelle bygningsmaessige risici for en bestemt ejendom. Redeggrelsen fast-
leegger rammerne for hvilke afveergeforanstaltninger, en myndighed senere kan
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kraeve iveerksat for at sikre de enkelte bygninger. | denne forbindelse bemeer-
kes, at der er et generelt forbud mod grundvandssaenkninger i Indre By.

3.1.2.4 Kommunernes habilitet som medbygherre og myndighed ved
kravsfastseettelse

Kommunernes rolle som medejer af Metroselskabet og dermed en del af byg-
herregruppen er fastlagt ved lov. Tilsvarende geelder myndighedsbefgjelserne,
bade ved gennemfarelse af planleegningen og ved udgvelse af de hertil knyttede
godkendelsesbefajelser. Der er saledes ikke hjemmel til at delegere denne
kompetence til andre, og alene pa den baggrund er det ikke formelt relevant at
rejse diskussionen om habilitet.

Kommunerne har selvfglgelig adskilte procedurer, og de myndighedsbefajelser,
der er tillagt kommunerne i medfer af lovgivningen, varetages pa samme made
som over for enhver anden bygherre.

Det tilfgjes i denne forbindelse, at Trafikstyrelsen i medfer af § 15 i City-
ringsloven er byggesagsmyndighed pa Cityringens tunneler, stationer og skak-
te. Som konsekvens heraf er Kgbenhavns Stiftsgvrigheds henvendelse om City-
ringens eventuelle indvirkning pa kirkernes fundamentsforhold, herunder spe-
cielt Frederiks Kirke (Marmorkirken) oversendt til Trafikstyrelsen.

3.1.2.5 Konkrete spgrgsmal om klagemuligheder efter hgring

| enkelte indsigelser er rejst spgrgsmal om klagemuligheder over den stedfund-
ne planlegning og over hgringsprocessen. Hertil bemarkes, at Transportmini-
steriet har oplyst fglgende:

”Klageadgang

Cityringsprojektet gennemfgres i det hele efter cityringsloven. Kommuneplan-
lzegningen og VVM-arbejdet foregar inden for rammerne af cityringslovgivnin-
gen, der sdledes gar forud for planlovens bestemmelser. De planleegningsmaes-
sige hensyn er tilgodeset i cityringsloven og den planmassige behandling er
sket efter principperne i planlovgivningens regler. Planloven viger, nar der er
tale om et anlaeg, som er vedtaget i enkeltheder ved szrskilt lov, jf. planlovens §
11 h, stk. 1.

En lang raekke forhold om fx stationsplacering og linjefgring er allerede fastlagt
i cityringsloven. Disse forhold kan alene &endres ved en &ndring af loven. Der
er derfor ikke mulighed for at paklage disse forhold til transportministeren.

Klage over andre forhold, herunder sagsbehandlingen i forbindelse med VVM-
processen, kan indgives til Transportministeriet, Frederiksholms Kanal 27 F,
1220 Kgbenhavn K.”
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3.1.2.6 Konkrete spgrgsmal til kommuneplantilleegget/rammerne for lo-
kalplanlaegning

I en enkelt henvendelse rejses tvivl om, hvorvidt kommuneplantilleeggets ram-
mer muligger, at der i bebyggelsen pa hjgrnet af Tagensvej og Haraldsgade kan
etableres indgang til den Metrostation, der er beliggende under Radmandsgade.

Hertil bemzrkes, at den pagaeldende ejendom i rammerne for lokalplanlegning
i Kommuneplan 2005 er beliggende i et starre omrade til boliger (B3). | B-
rammernes anvendelsesbestemmelser er tillige dbnet mulighed for, at omrader-
ne kan anvendes til andre formal, herunder til offentlige formal som kollektive
anleeg og lign., hvilket efter kommunens opfattelse ogsa dekker nervarende
situation.

At det aktuelle forslag til tilleeg til kommuneplanen indeholder supplering af de
geeldende rammer i andre omrader i byen, skyldes, at det er inden for disse
rammebelagte omrader, at selve stationshoksen og tilhgrende overfladefacilite-
ter skal placeres. Derfor har kommunen fundet det mest korrekt, at disse ram-
mer — fortrinsvis omrader til offentlig anvendelse (parker eller institutioner) -
blev suppleret med en bestemmelse herom.

For imidlertid at undga enhver tvivl om dette hjemmelsgrundlag vil det blive
indstillet, at det offentliggjorte forslag til tilleeg til Kommuneplan 2005 supple-
res med en preecisering herom af den geeldende ramme for det B-omrade, hvor
den pageldende ejendom er beliggende.

Denne &ndring — som alene er en mindre pracisering af, hvad der allerede
fremgar af VVM-redegerelsen/miljgrapporten — medfarer efter kommunens
opfattelse ikke, at der skal foretages en supplerende hgring af de berorte, jf.
planlovens § 27, stk. 3.

3.1.2.7 Synspunkter vedr. byrum m.v.

Til Akademiradets kritik af, at der ikke i VVVM-redeggrelsen er formuleret kri-
terier for eendringer i de byarkitektoniske veerdier, der bergres af Cityringens
anlaegsarbejder, bemarkes, at det er VVM-redeggarelsens hovedformal ud fra en
helhedsvurdering at belyse de miljgmaessige konsekvenser af det store anleg,
som Cityringen er. VVVM-redeggarelsen udarbejdes inden for de rammer, som
lovgivningen om Cityringen m.v. fastlegger.

Det er pa den baggrund kommunernes opfattelse, at de interesser, der knytter
sig til den detaljerede udformning af overfladerne omkring stationsarealer-

ne m.v. bedst varetages i en proces, separeret fra VVVM-redeggarelsen og til gen-
geld fuldt koncentreret herom.

For at de nye stationsforpladser kan indarbejdes i de byarkitektoniske veerdier,
der findes i de eksisterende byrum, har Kgbenhavns Kommune udarbejdet et
byrumsprogram for hver enkel plads. Disse programmer fungerer som verktgj i
den videre udvikling af stationerne. | programmerne har kommunen taget stil-
ling til de muligheder, der er for placering af trapper, elevatorer, ovenlys
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og cykelparkering. Det er disse programmer, der overordnet behandler de em-
ner, som lovgivningen forudsatter for arbejdet.

| Kgbenhavn og pa Frederiksberg vil offentligheden — herunder ogsa Akademi-
radet - blive inddraget, forventeligt i perioden 2011-2013, nar arbejdet med sta-
tionerne er tilpas fremskredent.

Pa Frederiksberg sker bearbejdningen i forbindelse med udarbejdelsen af lokal-
planer for stationerne.

3.2 Miljgkonsekvenser af det optimerede projekt for
Cityringen
Metroselskabets beskrivelse til kommunerne af det optimerede projekt (disposi-
tionsforslaget), med supplement fremgar af bilag 1. Her redegeres der i korte
beskrivelser overordnet for &ndringerne i projektet ved det optimerede disposi-
tionsforslag, og endvidere gennemgas a&ndringerne per lokalitet. Det optimere-
de projekt er i overensstemmelse med de overordnede principper for anleeg af
Cityringen, der er fastlagt i loven og de projektrammer, der danner grundlag for
VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten. Projekteendringerne er derfor inden for
rammerne af den VVM-redeggarelse/miljgrapport, som har veeret i hgring.

Det fremgar af bilag 1, at @ndringerne bl.a. bestar af falgende:

» Dererialt 16 skakte, der ikke skal anleegges.

 Patre stationer kan stationsboksene haves.

e Pa Kgbenhavn H har det veeret muligt at forkorte stationen med 20 m.

* Reduceret antal sporskiftekamre

» /Endring af konstruktionen af skakten ved @ster Sggade/i Sortedams Sg.

Udeladelsen af de mange skakte og det i omfang og tid reducerede anlaegsar-
bejde medfarer tilsvarende betydelige reduktioner af projektets miljgpavirk-
ning. Det kan saledes konstateres, at den optimeringsproces, der er sket i pro-
jektet, har resulteret i betydelige miljgforbedringer for borgere og erhvervsliv i
Kgbenhavn og pa Frederiksberg.

Forbedringerne kan sammenfattes som falger:

» Ferre byrum, hvor traeer bliver faeldet og arealer bliver inddraget til ar-
bejdsplads.

* Reduceret omfang af tunge transporter gennem byen.

 Reduceret pavirkning af omgivelserne med stgj, vibrationer, luftforurenen-
de stoffer.

* Reduceret behov for bortledning af grundvand og udledning til recipienter,
og dermed reduceret pavirkning af grundvand, sger, aer og hav.
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* Reduceret forbrug af energi (diesel, benzin og el), og deraf afledt mindre
pavirkning af klimaet ved udsendelse af CO, og luftforurenende stoffer.

* Reduceret forbrug af stoffer og materialer til anleegsarbejderne, dvs. beton,
armeringsjern, kemiske produkter mv.

» Det vurderes, at den a&ndrede metode til konstruktion af skakten ved @ster
Sggade ikke giver anledning til endret miljgmassig pavirkning.

3.3 Udarbejdelse af strategier til handtering af miljggener

Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner har i VVM-
redeggarelsen/miljgrapporten vurderet, at anleegsarbejderne for Cityringen kan
gennemfgres uden alvorlige miljgmaessige konsekvenser, under forudsztning
af, at der gennemfares passende afveergeforanstaltninger. Der vil vere tale om
vaesentlige udfordringer for bade entreprengrer, Metroselskabet og kommuner i
at sikre, at anleegsarbejderne kommer til at forlgbe miljgmaessigt tilfredsstillen-
de. Der er derfor i VVM-redeggrelsen stillet krav om, at Metroselskabet i taet
samarbejde med kommunerne udarbejder strategier for handtering af de vee-
sentligste miljgproblemer i anleegsfasen. Det drejer sig om:

» Trafikale forhold.

e Overfladevand.

e Grundvand

e Stgj ved arbejdspladser

* Vibrationer

» Luftkvalitet ved arbejdspladser

Strategierne skal ses som en opfglgning pa de vurderinger, som kommunerne
har foretaget i VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten for hvert af de ovenstaende
emner. Strategierne har saledes til formal at angive muligheder for at afveerge
eller mindske de miljgproblemer, der er identificeret i VVM-
redegerelsen/miljgrapporten pa de pagaeldende omrader.

Strategierne skal saledes afdekke, hvordan anvendelsen af de mulige teknolo-
gier, metoder til planlaegning af arbejdsgange og indretning af arbejdspladser
samt anvendelsen af de afveergetiltag, der er beskrevet i VVM-
redeggarelsen/miljgrapporten, samlet kan bidrage til reduktion af de beskrevne
miljgbelastninger.

Strategierne udarbejdes, inden Metroselskabet udbyder anleegsarbejderne, sale-
des at relevante krav til entreprengrernes projektering og udferelse kan indar-
bejdes i udbudsmaterialet.

Nar entreprengrerne til sin tid er valgt, og anleeggene er detailprojekteret, skal
der indhentes konkrete myndighedstilladelser, inden udfarelsen af de enkelte
anleegsarbejder pabegyndes.

De egentlige detaljerede myndighedskrav til anleeg og drift af Cityringen vil
blive stillet i forbindelse med disse konkrete tilladelser.
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3.4 Myndighedsforhold og -kontrol i anlaegsfasen

3.4.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet 11 indsigelser til Kagbenhavns Kommune, som eksplicit
naevner kommunens rolle som myndighed under anlegsarbejderne:

Nogle indsigere har synspunkter vedrgrende kommunernes rolle som myndig-
hed i forhold til, at man er medbygherre af Cityringen i kraft af sit medejerskab
af Metroselskabet. Man mener derfor, at kommunen er inhabil, nar det geelder
fastsaettelse af greenser og klager over overskridelser.

Man mener, at det er vigtigt, at kommunen pa alle tidspunkter i processen stiller
krav til Metroselskabet om at gare alt, hvad der er teknisk muligt — uden gko-
nomisk begreensning — for at sikre, at gener minimeres, og at kommunerne af-
seetter de ngdvendige ressourcer og har gjnene abne overfor at finde lgsninger,
som gar arbejdet sa lempeligt som muligt for byens borgere.

Nogle indsigere mener, at det er vigtigt, at kommunerne tager deres rolle som
kontrollerende myndighed alvorligt og haber, at kommunen vil forpligte sig til
grundigt at overvage og falge op pa problemer, som anlaegsarbejdet kommer til
at forarsage i lokalomrader rundt i hele Kgbenhavn. Der opfordres til kontrolle-
rende stgjmalinger.

Ngrrebro Lokaludvalg og andre indsigere gnsker, at der ikke gives nogen di-
spensationer fra lovgivningen vedrgrende forhold som partikelfiltre, stgjforure-
ning og andre miljgforhold, uanset at der i VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten
anfares mulighed herfor.

En indsiger mener, at nok sa mange strategier ikke pa betryggende vis kan for-
hindre de forhgjede koncentrationer af partikeludslip og den overskridelse af
graenseverdierne for stajniveau, som byggeriet ifelge de foreliggende oplys-
ninger vil indebere.

3.4.2 Kommunernes bemeerkninger

3.4.2.1 Vedr. VVM-redeggrelsen/miljgrapporten og strategiarbejdet
Der henvises til afsnit 3.3 for bemarkninger vedrgrende strategiarbejdet.

V'V M-redegarelsen/miljgrapporten konkluderer, at anleegsarbejderne for City-
ringen kan gennemfares pa en for omgivelserne miljgmaessigt forsvarlig made.
VVM-redegerelsen/miljgrapporten konkluderer samtidig, at der er nogle vee-
sentlige omrader, hvor bade entreprengrer, bygherre og kommuner skal yde en
serlig insats for at sikre, at anleegsarbejderne forlgber miljgmaessigt forsvarligt.

Der er derfor i VVM-redegegrelsen stillet krav om, hvor Metroselskabet og
kommunerne i et teet samarbejde udarbejder strategier for de pagaeldende seks
omrader, nemlig stgj, vibrationer, grundvand, overfladevand, luftforurening og
trafik. Der er redegjort neermere for strategiprocessen i afsnit 3.3.
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Imidlertid er der foretaget en yderligere bearbejdning af Cityringsprojektet i
forhold til det dispositionsforslag, der foreld i marts 2008, og som Ia til grund
for VVM-redeggrelsen/miljgrapporten Denne bearbejdning har allerede nu bl.a.
resulteret i vaesentlige miljgmaessige forbedringer for mange bergrte borgere og
erhvervsvirksomheder, se afsnit 3.2.

Endelig skal entreprengrerne til sin tid bearbejde projektet, og farst nar det en-
delige design foreligger og entreprengrerne har valgt materiel og arbejdsmeto-
der, kan den preacise miljgbelastning beregnes og vurderes med henblik pa an-
segninger om de ngdvendige tilladelser og eventuelle dispensationer.

3.4.2.2 Vedr. mulige overskridelser af greensevardier

I anlaegsfasen vil det i nogle tilfeelde blive ngdvendigt at dispensere fra de stgj-
og vibrationsgranser, som kommunerne har fastsat i deres forskrifter. Dispen-
sationerne vil kun blive givet efter konkret ansggning, og der vil blive stillet
krav om forudgaende undersggelser af mulighederne for stgj- og vibrations-
dempende tiltag.

Kgbenhavns Kommune gav i forbindelse med Metroens tidligere etaper flere
dispensationer vedr. stgj og vibrationer. Frederiksberg Kommune gav ikke
egentlige dispensationer, idet forskriften ikke fandtes i kommunen pa dette
tidspunkt. Der blev i de konkrete tilfeelde stillet vilkar til stajdeempning samt til
orientering af naboer. Det er generelt erfaringen fra anleeg af den eksisterende
Metro, at arbejderne herefter kunne gennemfares forsvarligt, og med et meget
begreenset antal klager til falge.

Metroselskabet har oplyst, at midlertidig fraflytning til hotel blev tilbudt i fa
tilfeelde, men tilbuddet blev ikke modtaget. Endvidere har Metroselskabet op-
lyst, at der er registreret meget fa sager om bygningsskader pa grund af vibrati-
oner.

Kommunerne har derfor den opfattelse, at selv om der vil blive givet dispensa-
tioner for midlertidige overskridelser af greenseveardier for stgj og vibrationer,
vil dette ikke give borgerne vaesentlige sundhedsmaessige gener eller bygnings-
skader. (Supplerende bemarkninger vedr. dispensationer findes i gvrigt i afsnit
om stgj og vibrationer i anleegsfasen).

Det skal i gvrigt bemarkes, at der ikke vil blive givet dispensationer fra krav
om opretholdelse af grundvandsspejl i Indre By.

Kommunerne vurderer samlet set, at det er miljgmaessigt forsvarligt at gennem-
fare anleegsarbejderne.

3.4.2.3 Kommunernes rolle som myndighed og ejer
Der henvises til afsnit 3.1.2.4.

3.4.2.4 Kommunernes rolle som tilsynsmyndighed

Kommunerne vil i forbindelse med tilladelser og dispensationer sikre sig, at
bygherre og/eller entreprengr gennemfgarer egenkontrol. Kommunerne vil der-
udover gennemfare stikpravemassig kontrol, der falger op pa, om de givne vil-
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kar overholdes. Endvidere vil der blive fart kontrol i tilfeelde af klage. Dette er
sedvanlig praksis.

Da anlagsarbejderne pa Cityringen er sd omfattende, vil kommunerne have stor
fokus pa projektet og sikre, at der er de ngdvendige ressourcer i forvaltningerne
til at handtere arbejdsbyrden. Dette gaelder bade med hensyn til at behandle de
indkomne ansggninger, forholde sig til de kraevede afrapporteringer, samt gen-
nemfare kontroller og handtere klagesager.
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4 Miljgkonsekvenser i anlaegsfasen

4.1 Trafik

4.1.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er modtaget 69 indsigelser, der pa forskellig vis bergrer problemstillinger
om trafik i anleegsfasen, heraf 59 i Kgbenhavns Kommune og 10 i Frederiks-
berg Kommune, se bilag 2 og 3.

Tabel 4.1 Fordeling af indkomne indsigelser om trafik i anleegsfasen
Emne/omrade Antal
@ster Sggade 14
Ngrrebroparken 19
Andre arbejdspladser 10
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksberg Station 2
v/ Plantanvej 5
Kgreveje fra store arbejdspladser 6
Kgreveje fra sma arbejdspladser 6
Skoleveje 6

| alt 69

Et stort antal indsigelser udtrykker bekymring for trafikafviklingen i forbindel-
se med arbejdspladserne, iseer tunnelarbejdspladserne ved @ster Sggade (Sorte-
dams Sg) og Narrebroparken. Det bemeerkes, at man har sveert ved at forestille
sig, at der kan komme op mod 780 daglige ture med store lastbiler ind og ud af
arbejdspladsen, samt at dette vil medfare store miljgmassige problemer. Der
eftersparges i flere indsigelser en mere detaljeret beskrivelse af de forventede
konsekvenser for trafikafviklingen og trafiksikkerheden. Med hensyn til tunnel-
arbejdspladsen i Ngrrebroparken, er der udtrykt bekymring for, om Hillergdga-
de har kapacitet den ggede trafik med tunge karetgjer. Indsigerne peger pa, at
man bar overveje at flytte arbejdspladsen til "DSB-arealet” ved Borgmester-
vangen, hvor togtransport er mulig.

Der er fremkommet forslag til, at man kan benytte den gamle Frihavnsbane fra
Lersgen til @sterport og derfra havnesporene til Nordhavn til at transportere
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opgravet jord og tunnelmuck i stedet for at transportere det med lastbil. Forsla-
gene gar pa at benytte banen enten ved omladning fra lastbil fra arbejdspladsen
ved Ngrrebroparken eller ved at flytte arbejdspladsen til godsbaneomradet.

Indsigere pa @sterbro foreslar tunnelarbejdspladsen flyttet til havnen, hvorfra
man kan sejle muck bort. En indsiger foreslar, at transport af muck bar ske i
rarledninger.

Et antal indsigere i Kagbenhavns og Frederiksberg Kommuner gar opmarksom
pa, at trafikken til og fra arbejdspladserne vil give anledning til, at trafiksikker-
heden pa skoleveje vil blive forringet.

To indsigere ger opmarksom pa, at der i forbindelse med opggarelsen af trafik-
mangder (VVM-redegarelsen/miljerapporten s. 111) ikke er anvendt de nyeste
trafikteellinger fra 2006 og 2007.

4.1.2 Kommunernes bemaerkninger

4.1.2.1 Generelt

Kapitel 3 om processen redeger for, hvorfor alternative tunnelarbejdspladser
ikke er omfattet af VV\VVM-redegarelsen/miljgrapporten. En eventuel alternativ
placering af tunnelarbejdspladserne af hensyn til trafik er derfor heller ikke
vurderet i VVM-redegarelsen/miljgrapporten. I afsnit 7.1 om placering af stati-
oner og linjefaring belyses spgrgsmalet.

De trafikale forhold i Kgbenhavn og pa Frederiksberg vil blive pavirket under
anleegsarbejderne. Lastbiltrafikken til og fra tunnelarbejdspladserne kan medfg-
re konsekvenser for trafikafviklingen langs de anvendte transportruter. Visse
arbejdspladser vil helt eller delvist blokere trafikken, hvorfor det vil blive ngd-
vendigt med trafikomlaegninger. Farst nar detailplanlaeegningen af arbejdsplad-
serne og anlegsarbejderne er udarbejdet, kan der laves konkrete planer for af-
vikling af trafikken. Strategien for handtering af trafikale forhold i anleegsfasen
skal sikre, at afviklingen af arbejdskarsel samt trafikomlaegninger sker med
mindst mulig gene for omkringboende og trafikanter.

4.1.2.2 Arbejdskarsel ved tunnelarbejdspladserne ved @ster Sggade (Sor-
tedams S@) og Negrrebroparken
VVM-redegerelsen/miljgrapporten beskriver de overordnede trafikale konse-
kvenser af en tunnelarbejdsplads, herunder, at der vil blive tale om en mertrafik
ved tunnelarbejdspladserne pa maksimalt ca. 730 lastbiler dagligt (dvs. ca. 365
tilkgrende og lige sa mange frakgrende lastbiler dagligt). Over en tre-arig an-
leegsperiode vil den gennemsnitlige mertrafik blive ca. 230 lastbiler dagligt (i
begge retninger tilsammen). Kgbenhavns Kommune har vurderet, at arbejdet
kan tilretteleegges, sa det vil veere muligt at afvikle denne trafik pa en accepta-
bel made.

Der er ikke lovhjemmel til at paleegge entreprengrerne bestemte transportruter.
Bade kommunerne og Metroselskabet er dog opmeerksomme pa, at der er be-
hov for et samarbejde om at sikre en hensigtsmaessig afvikling af trafikken un-
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der hensyntagen til iseer blgde trafikanter. Dette sker ved f.eks. regulering af
lyssignaler, etablering af cykelstier og ombygning af vejkryds pa de veje, som
begge parter anser for at vere de bedste transportveje. | forbindelse med detail-
planlaegningen vil der blive udarbejdet en konsekvensvurdering af adgangsfor-
holdene, sa det sikres, at trafiksikkerheden og trafikafviklingen bliver sa god
som muligt. Det skal derudover sikres, at mindre veje, herunder sma boligveje,
ikke bliver overbelastede med trafik som fglge af trafikomlaegninger.

| forbindelse med detailplanlaegningen vil kommunerne veare meget opmaerk-
somme pa ovenstaende problemstillinger, sa gennemfarelsen af anlaegsarbejdet
sker med sa fa trafikale gener som muligt.

Det bemaerkes, at det i strategiarbejdet er ved at blive undersggt, hvorvidt det er
muligt at sejle det opborede materiale (muck) fra tunnelarbejdspladsen ved
CMC i Vasbygade til Nordhavn, hvor materialet skal anvendes til landvinding.

Med hensyn til at transportere mucken i serlige transportsystemer henvises til
afsnit 4. 9 om luft. | forbindelse med tunnelarbejdspladsen i Narrebroparken, er
det Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuners vurdering, at det vil veere muligt
at tilretteleegge arbejdet, sa arbejdskarslen kan afvikles pa en acceptabel made i
Hilleradgade. Det skal i denne sammenhang navnes, at der forventes etableret
cykelstier i Hilleradgade, ogsa i den del, der ligger i Frederiksberg Kommune.

Den endelige placering af ind- og udkarsler fra arbejdspladserne, herunder tun-
nelarbejdspladserne, er ikke endeligt fastlagt endnu, dog er udkarslen fra tun-
nelarbejdspladsen i Narrebroparken forudsat placeret i Hillergdgade. Der sker
en optimering af placeringen i strategiarbejdet. Herefter kan der vaere mulighed
for at justere placeringerne efterfalgende, saledes at lgsningerne er trafikalt for-
svarlige, nar entreprengrens endelige arbejdspladsindretning er kendt.

4.1.2.3 Brug af bane til transport af muck

I VVVM-redegerelsen/miljgrapporten er det vedr. banetransport af muck fra tun-
nelarbejdspladsen fra CMC ved Vasbygade anfart, at togtransport af muck fra
tunnelarbejdspladsen er ikke en mulighed ved CMC til Nordhavn, da der ikke
er ledig kapacitet i banenettet. Der er alene et kort tidsrum om natten, som ud-
nyttes til vedligeholdelsesarbejder mm., og som ogsa vil skulle benyttes ved
kommende projekter som signalprojekt og renovering af Ngrreport Station.

Transportministeriet oplyser, at ”hvis man i denne situation ville forsgge at fare
sertransporter igennem, ville det dels skabe risiko for ringere regularitet for
den eksisterende trafik, og dels ville der vere risiko for, at sertransporterne
ville blive udsat for forsinkelser og aflysninger. Dermed vil denne lgsning veere
uegnet til at indga i supportfunktionerne til tunnelboringerne, hvor enhver for-
styrrelse er tidskritisk og dermed kostbar.

I realiteten vil det generelt ikke veere muligt at forene store jordtransporter pa
banen i den Indre By med den daglige drift, da kapaciteten er sa godt som op-
brugt.
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Specifikt for forslaget om at benytte den gamle godsbane bemarkes desuden, at
det sporomrade pa @sterport station langs Kalkbrenderihavnsgade, som Dan-
Link-godstogene pa Frihavnsbanen tidligere benyttede, i dag er ombygget til et
vigtigt depotomrade for persontogstrafikken i forbindelse med, at langt flere
persontog vestfra i dag i stedet for at vende pa Kgbenhavn H fortsatter gennem
Boulevardbanen til @sterport. At fgre lgbende tidskritiske seertransporter gen-
nem dette depotomrade vurderes i praksis som uforeneligt med den daglige
drift. Antallet af passager vil ogsa veere et problem i forhold til, at transporterne
skal passere jernbaneoverkarsler i hhv. Vordingborggade, Arhusgade og Kalk-
breenderihavnsgade (Ring I1) med de deraf fglgende gener og uheldsricisi for
den gvrige trafik”.

4.1.2.4 Arbejdskarsel til stations- og skaktarbejdspladser

Overordnet forventes det, at der i forbindelse med stationsarbejdspladserne vil
blive tale om to intensive perioder af hver fire ugers varighed, hvor der vil vere
op til 200 lastbiltransporter dagligt (begge retninger tilsammen). Ved de to
skaktarbejdspladser pa Halmtorvet og Sdr. Boulevard forventes der et vasent-
ligt mindre antal transporter pr. dag. Det er kommunernes vurdering, at ar-
bejdskarslen til og fra alle arbejdspladserne kan handteres pa en acceptabel ma-
de.

4.1.2.5 Skoleveje

VVVM-redegarelsen/miljgrapporten behandler ikke i detaljer, hvordan de trafi-
kale forhold vil veere lokalt under anleegsarbejderne. Dette betyder, at der ikke
er gjort serligt rede for problemer og lgsninger i forbindelse med skoleveje.
Spergsmalet om hvordan trafiksikkerheden omkring skoler og skoleveje sikres
bedst muligt ved de enkelt arbejdspladser vil indga i strategiarbejdet om hand-
tering af trafikale forhold i anleegsfasen, og der vil veere stor fokus pa trafiksik-
kerhed i denne forbindelse.

4.1.2.6Trafikmangder

Til spargsmalet om, at VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten ikke anvender de
nyeste trafikteellinger fra 2006 og 2007, vurderer kommunerne, at det ikke giver
anledning til at &ndre pa de overordnede trafikvurderinger, der er foretaget i
VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten. Der foretages jeevnligt nye trafikteellinger
og der er anvendt de tal der var tilgengelige pa det tidspunkt hvor baggrunds-
analyserne til VVM-redeggrelsen/miljgrapporten blev gennemfart. Trafiktalle-
ne fra 2006 og 2007 afviger meget lidt fra de tal, der ligger til grund for trafik-
vurderingerne.

4.2 Sociogkonomi og sundhed

4.2.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt kommet 37 indsigelser om sociogkonomi og sundhed, heraf 36 til
Kgbenhavns Kommune og én til Frederiksberg Kommune (se bilag 2 og 3).



Cityringen - hvidbog over hgring 37

Tabel 4.4.2  Fordeling af indkomne indsigelser om sociogkonomi og sundhed

Emne/omrade Antal
Ngrrebroparken 17
@ster Sggade (Sortedams Sg) 16
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 2
Kgbenhavn H 1
Frederiksberg Station 1
| alt 37

1) Herunder én indsigelse fra "flere emner”

De indkomne indsigelser indeholder bemarkninger om forskellige sociogko-
nomiske forhold, herunder pavirkningen af erhvervsliv, rekreative udfoldelses-
muligheder, verdi af boliger, veerdi af et sundt miljg uden pavirkning af stev,
stgj og vibrationer i bredeste forstand.

En raekke indsigelser indeholder som navnt synspunkter om tab af ejendoms-
veerdi, tab af erhvervsomsatning, eller begraensning af erhvervsudevelse med
tab til fglge. Disse er ikke listet i dette afsnit og deres synspunkter vurderes i
afsnittet om ekspropriationsforhold mv., afsnit 7.3.

Endvidere indeholder en reekke af de indkomne indsigelser synspunkter om pa-
virkning af sundheden hos befolkningen i neeromraderne. Herunder har flere
borgere givet udtryk for bekymring for sundhedsmaessige konsekvenser ved
leenger tids udsettelse for hgj stejpavirkning.

| det fglgende refereres indkomne synspunkter pr. lokalitet.

4.2.1.1 v/ Christiansborg (GI. Strand)

| to indsigelser anfares det, at VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten stort set ikke
omhandler sociogkonomiske aspekter ved anleegget af stationen, og man mener,
at dette burde veere bedre belyst.

4.2.1.2 Kgbenhavn H

I en bemaerkning sparges der, om Kgbenhavns Kommune vil indtenke krimina-
litetsforebyggende foranstaltning i anleegsfasen, idet man mener, at omradet er
hardt belastet, og at en arbejdsplads vil tiltreekke yderligere kriminalitet

4.2.1.3 @ster Sggade (Sortedams Sg)

De indkomne indsigelser indeholder en bred vifte af synspunkter om sociogko-
nomi og sundhed i forbindelse med tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade.
Der spgrges, om der foreligger et gkonomisk beregningsgrundlag for placerin-
gen af tunnelarbejdspladsen i sgen, sammenholdt med socio- og sundhedsgko-
nomiske beregninger og betragtninger ved placeringen pa kort og pa langt sigt.
Man mener, at der ber opstilles beregninger, der sammenligner placeringen i
sgen med en placering i Feelledparken, og at beregningerne skal omfatte socio-
gkonomiske forhold.
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En reekke indsigelser peger pa, at mulighederne for at benytte omradet rekrea-
tivt forringes veesentligt og at den manglende rekreative anvendelsesmulighed
vil pavirke befolkningens sundhed.

Der gives i nogle indsigelser udtryk for, at de sundhedsmaessige pavirkninger
ikke er tilstraekkeligt belyst. Man mener, at det vil veere umuligt at leve og feer-
des i omradet, samt at der bar tages hgjde for de belastninger af psykisk og hel-
bredsmassig art, som et sa stort arbejde vil pafere befolkningen igennem otte
ar. Der spgrges efter hvilke tiltag, der vil blive gennemfart for at sikre beboer-
nes sundhed i byggeperioden.

Nogle indsigere oplyser, at deres ejendom kun har vinduer mod arbejdspladsen,
sa man ikke kan fjerne sig fra en eventuel gene.

Flere indsigere, herunder fra Bordings Friskole og Sortedamskolen, mener, at
bgrns indleringsevne vil blive pavirket.

4.2.1.4 Ngrrebroparken

I en reekke indsigelser efterspgrges der en sociogkonomisk og sundhedsmaessig
vurdering af konsekvenserne ved at anleegge en tunnelarbejdsplads i Narrebro-

parken, og en sammenlignende beregning af den sociogkonomiske veerdi ved at
leegge den pa "DSB-arealet” eller andre steder i stedet for.

I flere indsigelser herunder indsigelsen fra Ngrrebro Lokaludvalg, frygtes det,
at tunnelarbejdspladsen vil fa negative falger for det sociale og kriminalprae-
ventive arbejde blandt bern og unge i omradet, og at de ressourcestarke beboe-
re vil flytte fra omradet. I flere indsigelser sparges der til, hvordan kommunen
vil kompensere for dette.

Man sperger, hvordan omradets beboere, isar bgrn sikres mod negative hel-
bredsmeaessige konsekvenser.

Det bekymrer en indsiger, at det i VVVM-redeggrelsen/miljarapporten vurderes,
at de begraensede muligheder for at bruge Ngrrebroparken kan fa stor betydning
i bydelen, mens kommunen har besluttet ikke at overvage og falge op pa den
sociogkonomiske forandring i bydelen, som fravaeret af parken kan fa.

Lodsejerne og de erhvervsdrivende i parkens neeromrade kommer i et hgrings-
forslag med en reekke forslag til afhjeelpende foranstaltninger for bymiljget,
krav om afhjalpende foranstaltninger til bevarelse af det sikkerhedsmaessige og
sundhedsmaessige miljg i byggeperioden, samt kompenserende forslag for by-
miljget. En fodboldklub kommer ogsa med forslag til alternativ placering og
indretning af erstatningsbaner.

Hilleradgade Skole anfgrer, at det er en stor indskraenkning i skolens mulighe-
der for at gere en indsats pa omradet sundhed og indlaring, nar parkens areal
reduceres.

I en reekke indsigelser gnskes en redeggrelse for, hvordan kommunen vil sikre,
at lokalmiljg og lokalbefolkning kompenseres for tab af naturveerdier, rekreati-
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ve veardier, livskvalitet og ejendomsveerdi i en anleegsperiode, der andrager 10
% af borgernes levetid.

4.2.1.5 Frederiksberg Station

Beboerne i ejendommen Sylows Allé 4 anfarer, at de over en lang arraekke har
veeret belastet af store anleegsarbejder, og at udsigten til, at facaden mod Holger
Thornges passage bliver lukket, vil veere en stor belastning; ikke mindst for be-
boerne i det bofallesskab for psykisk og fysisk handikappede, der bor i ejen-
dommen.

4.2.2 Kommunernes bemeaerkninger

4.2.2.1 Generelle kommentarer

Indledningsvist skal det bemerkes, at der ifalge VVM-reglerne kun er krav om
at beskrive de miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser. Dette forstas sale-

des, at hvis anleggets miljgkonsekvenser vil kunne pavirke andre igangvaren-
de eller for omradet naturlige erhvervsmaessige eller rekreative aktiviteter, skal
det vurderes. Sociogkonomi dakker i VVM-sammenhang saledes ikke forhold
som tab af ejendomsveerdi.

Kommunernes generelle vurdering er, at safremt anleegsarbejderne gennemfg-
res som beskrevet i VVM-redeggarelsen/miljgrapporten vurderes de af miljgfor-
hold afledte sociogkonomiske konsekvenser samt effekter pa menneskers sund-
hed at vaere begraensede i anleegsperioden. Der er i forleengelse af den offentlige
debat, i hgringsperioden, iveerksat en reekke initiativer, som imgdekommer nog-
le konkrete lokale pavirkninger af nermiljget i anleegsperioden. Endvidere har
Kgbenhavns Kommune med BR-beslutning fra 2. oktober 2008 (BR 2008-
117614) om brug af alternative byrum i Cityringens anlaegsfase besluttet at un-
dersgge mulighederne for anvendelse af andre byrum til de aktiviteter, som ar-
bejdspladserne matte fortraenge. Dette vil ske i samarbejde med lokaludvalg.

4.2.2.2 @ster Sggade (Sortedams Sg)

Der vil blive etableret en cykel- og gangbro, der sikrer, at de rekreative mulig-
heder for anvendelse af sgbredderne stort set opretholdes, saledes at pavirkning
af sundheden i denne sammenhang bliver begreenset. Endvidere vil kommu-
nerne sikre, at der tages afvargeforanstaltninger i brug, sa borgernes sundhed
ikke pavirkes vaesentligt negativt i anleegsperioden pa grund af stav, stgj, vibra-
tioner og luftforurening. Omfanget af ngdvendige tiltag analyseres i strategiar-
bejdet mellem Metroselskabet og kommunerne, og konkretiseres efterfalgende i
tilladelser eller eventuelle dispensationer, safremt vejledende krav ikke kan
overholdes. Se i gvrigt afsnit om sundhed nedenfor, samt afsnittene om stgj,
vibrationer og luftforurening.

I en af de indkomne indsigelser stilles der et forslag om, at der midlertidigt
etableres fodboldbaner i Sortedams Sg i forlaengelse af tunnelarbejdsplad-

sen. Ideen vil blive n&ermere undersggt i forbindelse med det arbejde, der
iveerksaettes i konsekvens af BR beslutningen af 2. oktober (BR 2008-117614)
om, hvordan de rekreative interesser kan styrkes under anleegsarbejderne. 1 un-
dersggelsen vil indga fredningsforholdene omkring sgen.
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Det er vurderingen, at der ikke vil veere en miljgmassig afledt negativ pavirk-
ning af omradets erhvervsliv. Det er dog muligt at rejse enkeltsager for ekspro-
priationskommissionens vurdering, jf. afsnit 7.3 om ekspropriationsforhold.

Pa basis heraf er det Kgbenhavns Kommunes vurdering, at der ikke er en vae-
sentlig afledt negativ sociogkonomisk pavirkning af lokalomradet omkring sg-
en i kraft af miljgpavirkningen fra anleegsarbejderne.

4.2.2.3 Ngrrebroparken

Den renoverede Ngrrebropark har faet en vasentlig betydning for lokalomradet.
Det er derfor ngdvendigt i samarbejde med de lokale kreefter at fastholde og
styrke omradets rekreative verdier. | afsnit 7.2 om byrum mv., hvor synspunk-
ter om de rekreative muligheder behandles naermere, redeggres der for, at
kommunen i samarbejde med de bergrte brugere vil sgge at etablere midlertidi-
ge rekreative erstatningsarealer. Det vurderes umiddelbart, at der er mulighed
for at indrette midlertidige boldbaner i umiddelbar naerhed af dem, der inddra-
ges i arbejdspladsen. Herudover vil mulighederne for at indrette midlertidige
rekreative arealer pa "Engstremgrunden”,(nar det er muligt at hensyn til opsi-
gelse af lejemal), pa Superkilen og pa "DSB-arealet” ved Borgmestervangen
veaere konkrete tiltag, som er ved at blive undersggt i overensstemmelse med
Kabenhavns Borgerreprasentations beslutning fra 2. oktober 2008 (BR 2008-
117614)

De forslag, som lodsejere og erhvervsdrivende, samt fodboldklubben i lokalom-
radet er kommet med vil indga i dette arbejde, og kommunen vil etablere et
samarbejde herom med lokaludvalget, lodsejerne, de erhvervsdrivende og fod-
boldklubben.

Endvidere vil kommunen sikre, at der tages afveergeforanstaltninger i brug, sa
borgernes sundhed ikke pavirkes vasentlig negativt i anleegsperioden pa grund
af stgv, stgj, vibrationer og luftforurening. Omfanget af ngdvendige tiltag ana-
lyseres i strategiarbejdet mellem Metroselskabet og kommunerne, og konkreti-
seres efterfglgende i tilladelser eller eventuelle dispensationer, safremt vejle-
dende krav ikke kan overholdes. Se i gvrigt afsnittet om sundhed nedenfor,
samt detaljer i afsnittene om stgj, vibrationer og stgv og luftforurening.

Pa basis heraf er det Kgbenhavns Kommunes vurdering, at der ikke er en vae-
sentlig afledt negativ sociogkonomisk pavirkning af lokalomradet i kraft af re-
ducerede rekreative udfoldelsesmuligheder eller pavirkning af befolkningens
sundhed ved anlaeggelsen af tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken.

4.2.2.4 Frederiksberg Station

Frederiksberg Kommune er opmarksom pa at beboerne i ejendommen Sylovs
Allé 4, har veeret udsat for mange anleegsarbejder i de sidste ar. Derfor vil
Kommunen sikre at Metroselskabet inddrager beboerne sa meget som muligt i
processen.Det skal i gvrigt oplyses, at kommunen og Metroselskabet sammen
arbejder pa at afhjelpe gener ved afskeermning af arbejdspladsen.
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4.2.2.5 Sociogkonomisk sammenligning mellem to lokaliteter for tunnelar-
bejdspladser

| kapitel 3.1 er det beskrevet, hvorfor der ikke er redegjort for alternative place-
ringer af tunnelarbejdspladserne i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten. Af sam-
me grund indeholder VVM-redeggarelsen/miljgrapporten heller ikke sammen-
lignende sociogkonomiske og sundhedsmaessige vurderinger af mulige alterna-
tive placeringer af tunnelarbejdspladser.

4.2.2.6 Pavirkning af caféliv, restauranter, samt anden erhvervsvirksom-
hed i naerheden af arbejdspladserne.

Det er beskrevet i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten, at der er en negativ pa-
virkning afledt af anleegsarbejdet ved nogle arbejdspladser, idet bade den fysi-
ske indskreenkning af areal til fortovscaféer, samt de tilbagevarende caféers
neerhed til en arbejdsplads kan afskraekke kunder.

Der er ikke i VVM-redegarelsen/miljerapporten taget stilling til starrelsesord-
nen af denne pavirkning. Der er derimod redegjort kort for Ekspropriations-
kommissionens funktion. Dette er uddybet i hvidbogens afsnit om ekspropriati-
onsforhold mv., afsnit 7.3.

Det skal i gvrigt oplyses, at kommunerne og Metroselskabet sammen arbejder
pa at afhjeelpe gener ved afskaermningen af arbejdspladserne, f.eks. sa man kan
falge med i, hvad der sker inde pa arbejdspladsen.

Specielt for erhverv nar de kommende arbejdspladser henvises til afsnit 7.3.
vedr. eventuelle erstatningsforhold.

4.2.2.7 Sundhed

Det er udgangspunktet, at Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuners greense-
veerdier for stgj og vibrationer fra anleegsaktiviteter skal overholdes. Endvidere
skal de generelle normer for luftkvalitet overholdes. | det omfang VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten har pvist, at dette ikke er muligt uden anvendelse
af afvaergeforanstaltninger, vil dette blive neermere analyseret i den strategipro-
ces, som Metroselskabet gennemfgrer ssmmen med kommunerne.

Herved vil det blive sikret, at borgernes sundhed ikke vil blive pavirket af stgj,
idet geeldende stgjkrav enten vil blive overholdt, eller der vil blive anvendt pas-
sende afveergeforanstaltninger, der sikrer, at borgernes sundhed ikke vil lide
overlast.

Der vil blive taget udstrakt hensyn til, at de institutioner, der ligger i arbejds-
pladsernes naerhed kan fungere. Frederiksberg Kommune vil holde tet kontakt
med Frederiksberg Gymnasium, saledes at der kan afholdes studentereksamen
under acceptable forhold. Det skal bemeerkes, at der ikke eksisterer serskilte
greenseverdier for skoler og institutioner. De er i samme kategori af fglsomhed
som boliger.
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Metroselskabet har oplyst, at skoler og institutioner i umiddelbar naerhed til ar-
bejdspladserne vil blive inviteret til mgde med Metroselskabet, hvor det kon-
kret vil blive drgftet, om der er serlige forhold for den pageeldende institution,
der skal tages hand om, og hvordan dette kan ske mest hensigtsmaessigt. Der
henvises i gvrigt til afsnit om ekspropriationsforhold mv., afsnit 7.3, hvor Me-
troselskabets procedure for nabokontakt er beskrevet.

4.2.2.8 Forebyggelse af kriminalitet

Kgbenhavns Kommune vil med de tiltag, der i forleengelse af Kgbenhavns Bor-
gerrepraesentations beslutning den 2. oktober 2008 (2008-117614) ogsa have
fokus pa kriminalitetsforebyggende tiltag, bl.a. for at sikre, at den positive ud-
vikling, som er i gang omkring Ngrrebroparken ikke stoppes. Det skal forebyg-
ges, at arbejdspladserne tiltreekker forskellige former for kriminalitet. | samar-
bejde med Metroselskabet vil det derfor blive sikret, at belysningsforhold,
vagtordninger, samt faerdslen langs arbejdspladshegnene tilrettelaegges, sa det
forebygger kriminalitet.

Samlet set er det kommunens vurdering, at kriminaliteten i omrader ved ar-
bejdspladserne ikke vil blive pavirket i negativ retning.

4.3 Rekreative forhold

4.3.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt indkommet 65 indsigelser, hvor synspunkter om rekreative forhold
omtales. Der er indkommet 59 indsigelser om rekreative forhold til Kgben-
havns Kommune (se bilag 2) og seks til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).

Begrebet rekreativt omradet anvendes ofte i sammenhang med beskrivelsen af
et byrum eller et grent omrade, og den afledte betydning for det gode, sunde liv
eller oplevelsen af byrummet. Derfor vil nogle af indsigelsernes synspunkter

ogsa veere at finde i hvidbogens afsnit om byrum og sociogkonomi og sundhed.
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Tabel 4.4.3  Fordeling af indkomne indsigelser om rekreative forhold

Lokalitet Antal
Enghave Plads 2
Kgbenhavn H 1
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 5
v/ Christiansborg og v/ Frederiks 3
Kirke

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken) 1
Dster Sggade (Sortedams Sg)" 21
v/ Radmandsmarken 2
Ngrrebroparken 21
Ngrrebroparken og v/ Ngrrebro 1
Runddel

Flere Emner 2
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksberg Station 2
v/ Platanvej 3
| alt 58

1) Tillagt en indsigelse kategoriseret under trafik.

Der er blandt indsigelserne enkelte synspunkter vedr. driftsfasen; men de fleste
indsigelser handler om anlaegsfasen.

Generelt giver borgerne i indsigelserne udtryk for bekymring over tab af re-
kreative arealer, populare byrum og oaser i anleegsfasen af Cityringen, og man
foreslar i mange tilfeelde en alternativ placering af tunnelarbejdspladserne og
arbejdspladser for stationerne.

Der er i indsigelserne en generel vaerdsattelse af de byrum, som byder pa re-
kreative muligheder. Der efterlyses en redeggrelse for, hvad der skal ske i an-
leegsperioden, og hvilke muligheder, som kommunerne vil stille til radighed for
borgerne i stedet.

Der er enkelte forslag til alternative muligheder for rekreative udfoldelser, her-
under et forslag til, at der anleegges fodboldbaner i Sortedams Sg i forleengelse
af tunnelarbejdspladsen. Indsiger mener, at dette vil give rekreative muligheder
som erstatning for de omrader andre steder i byen, der inddrages af forskellige
arsager. Et andet forslag til flere afveergeforanstaltninger kommer fra nogle ind-
sigere ved Ngrrebroparken. De foreslar f.eks. at noget af den opgravede jord
anvendes til et krumt bjerg, s man fik tilskuerpladser til en ny boldbane, samt
forslag til, hvor hundeluftere og Rosenshavens brugere kunne kompenseres an-
dre steder i nermiljget. P4 Enghave Plads leegger en indsiger veegt pa at ar-
bejdspladsens afgreensning sker i videst mulig omfang under hensyntagen til
pladsens rekreative funktioner, mens en indsiger fra Haraldsgadekvarteret fore-
slar en midlertidig park pa baneterraenet mellem Tagensvej og Lyngbyve;.
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v/ Radmandsmarken mener beboerne, at omlegningerne af gardmiljoet betyder
tab af privatsfeere, og Haraldsgade Kvarterets byrumsgruppe foreslar at der an-
leegges en midlertidig park pa baneterranet mellem Tagensvej og Lyngbyvej
som kompensation for midlertidige indgreb i bydelens rekreative omrader.

Pa Frederiksberg giver Danmarks Naturfredningsforening udtryk for tilfredshed
med de &ndringer, der er sket siden farste hgringsrunde ved v/ Aksel Mgllers
Have, mens en beboer er bange for, at de grenne omrader i Aksel Mgllers Have
vil blive "kert over ” af store maskiner. Kommunens planer for omradets frem-
tid gnskes fremlagt.

Ved Frederiksberg Station giver beboerne i naboomradet udtryk for utilfreds-
hed med, at deres have vil blive brugt til arbejdsplads og at haven vil vaere vee-
sentligt begranset efter byggeriet af stationen. Der gnskes en form for fysisk
afgraeensning mod stationsforpladsen.

Flere indsigelser foreslar, at der ikke bygges ovenpa stationen v/ Platanvej, men
at omradet udleegges til et andehul i byen.

4.3.2 Kommunens bemeerkninger

4.3.2.1 Generelle kommentarer

Nar der skal anleegges en Metro til lgsning af de trafikale udfordringer i den
teettest bebyggede del af byen, vil det kreaeve, at rekreative omrader skal inddra-
ges midlertidigt til arbejdspladser.

Det har i den hidtidige metroplanlagning veret et princip sa vidt muligt at und-
ga at nedrive boliger og erhvervsejendomme m.v. Alternativet har veeret at ind-
drage abne pladser o. lign. midlertidigt til anleegsarbejderne.

Dette afsavn af byrum og oaser i anleegsperioden er der mange indsigelser, der
fremhaver. At mange vil savne de rekreative byrum, der inddrages til stations-
arbejdspladser, er forstaeligt, og det er tydeligt, at borgerne i den grad veerdsaet-
ter livet i Ngrrebroparken, omkring Sortedams Sg, pa GI. Strand og i Aksel
Magllers Have som betydningsfulde elementer i deres daglige liv.

Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner har pa trods af dette vurderet, at der
er tale om de efter omsteendighederne bedst mulige placeringer af arbejdsplad-
serne, ogsa ud fra et rekreativt synspunkt. Kgbenhavns Kommune forventer, at
det formodentlig er muligt at finde erstatningsarealer i Ngrrebro-omradet, og at
det fortsat vil veere muligt at anvende den veesentligste del af omradet omkring
sgerne til rekreative formal.

Specielt er der i denne vurdering lagt veegt pa, at omraderne retableres fuld-
steendigt, nar Metroen er anlagt, saledes at det kun er i en kortere arreekke, hvor
byens rekreative omrader er mindsket.

| flere indsigelser gives der udtryk for et gnske om dialog mellem borgere, lo-
kaludvalg og kommune om, hvordan byens rekreative liv skal udfolde sig under
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anlaegsfasen. Kgbenhavns kommune har med et forslag fra et medlem af Bor-
gerrepraesentationen af 2. oktober ogsa et gnske om denne dialog.

Ved Narrebroparken er der tanker om at anleegge midlertidige fodboldbaner i
den vestlige del af parken til erstatning for de baner, der nedlaegges midlertidigt
pa grund af tunnelarbejdspladsen. I den nordlige Sortedams Sg anlaegges en
stibro i anleegsperioden over vandet, saledes at man kan ga rundt om de 2/3 af
sgen, der ikke bruges til arbejdsplads.

Vedr. idéen med Projekt Sgfodbold, henvises til afsnit 4.2.2.2.

Kgbenhavns Kommune tager alle de gode idéer om kompenserende tiltag i
Ngrrebroparken og Haraldsgadekvarteret med i det videre forlgb. Som det er
beskrevet i afsnittet om byrum, sa er der i Kgbenhavns Kommune fokus pa ud-
fordringen med at finde alternative arealer, hvor bylivet kan udfolde sig i den
arreekke, hvor arbejdspladserne vil beslaglaeegge en raekke centrale byrum. Der
er allerede nedsat en bylivsgruppe, og i samarbejde med Metroselskabet er der
bl.a. taget initiativ til udvikle idéer til at skabe liv ved de mange arbejdsplads-
hegn.

Kabenhavns Borgerreprasentation har endvidere vedtaget en indstilling om, at
kommunen i samarbejde med bl.a. lokaludvalgene skal gennemga byens mulig-
heder og lave en plan for erstatningsarealer for Metroarbejdspladserne, hvor
kgbenhavnerne kan cykle, dyrke motion eller nyde solen i anleegsperioden (BR
beslutning nr. 43 den 2. oktober 2008). Der er saledes allerede taget initiativer
til at mindske generne fra Metrobyggeriet. Haringen har i gvrigt vist, at der er
et udbredt gnske blandt borgerne om at blive involveret i denne proces. Kgben-
havns Kommune ser frem til dette engagement.

| Frederiksberg Kommune har man endnu ikke fastlagt, hvad arealet oven pa
stationen ved Platanvej skal bruges til. Dette vil blive afklaret i en senere fase i
dialog med borgerne. Der henvises i gvrigt til afsnit 6.4 om lokalplanforslag for
stationsforpladsen ved Platanve;j.

Pa sigt vil Cityringen veere en gevinst for mange rekreative omrader og brugen
af den. Det skyldes farst og fremmest, at Cityringen forbedrer den kollektive
transport og dermed skaber gget tilgeengelighed ogsa til rekreative omrader.
Herudover vil Cityringen begranse specielt bustrafikken pa vejene og dermed
give renere luft og mindre stgj ved flere af byens rekreative arealer.

4.4 Natur
4.4.1 Sammenfatning af indsigelser

4.4.1.1 Fredningsforhold
Der er indkommet i alt 8 indsigelser, der bergrer spgrgsmalet om projektets for-
hold til eksisterende og igangveerende fredninger.
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Tabel 4.4.4 fordeling af indkomne indsigelser om fredning.

Emne Antal
@ster Sggade (Sortedams Sg) 6
Ngrrebroparken 2

I henvendelserne navnes, at Sortedams Sg er fredet, og at en arbejdsplads for
Cityringen ma veere i strid hermed, og at Fredningsnavnet vil blive inddraget,
safremt placeringen fastholdes.

Omkring Ngrrebroparken mener indsigerne, at placering af en tunnelarbejds-
plads vil vaere et brud pa fredningslovgivningen, og at treeerne i parken er sa
godt som fredede, hvorfor feeldning vil veere i strid hermed.

4.4.1.2 Naturforhold

Der er indkommet i alt 26 indsigelser om naturforhold, heraf 19 indsigelser til
Kgbenhavns Kommune (se bilag 2) og syv indsigelser til Frederiksberg Kom-
mune (se bilag 3). Ved natur forstas her synspunkter i indsigelserne, der relate-
rer sig til Cityringens virkninger pa dyre- eller plantelivet.

Tabel 4.4.4  Fordeling af indkomne indsigelser om natur

Emne/omrade Antal
Generelt om treeer 1
v/ Enghave Plads 3
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 1
Ngrrebroparken 5
v/ Ngrrebros Runddel 1
@ster Sggade (Sortedams Sg) 8
v/ Platanvej 6
v/ Aksel Mgllers Have 1
| alt 26

I de indkomne indsigelser har der primeert veeret fokus pa naturforhold vedr. v/
Enghave Plads, v/ Christiansborg, Narrebroparken, v/ Ngrrebros Runddel,
@ster Sggade, v/ Platanvej og v/ Aksel Mgllers Have. Ved de fleste af de naevn-
te lokaliteter er det isaer feeldning af starre traeer, der gares indsigelser imod un-
der henvisning til treeernes betydning for lokalitetens atmosfare, skanhed
og/eller funktion som gren plads og grent andehul. De indkomne indsigelser
henviser specifikt til kastanjetraeet pa Enghave Plads, til platantreeerne pa Gl.
Strand, til allétreeerne i og ved Ngrrebroparken, til haven ved Platanvej, til tree-
erne i @ster Sggade langs Sortedams Sg, til treeerne pa Assistens Kirkegard ved
Ngrrebros Runddel og Frederiksbergs Allés traeer. P4 stationen ved Platanvej er
der et gnske at bevare haven ved villaen, der planleegges nedrevet i forbindelse
med byggeriet.
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Ved Ngrrebroparken opfordres til at skane treeerne langs Nordbanegade, isaer
treeerne ud for Nordbanegade 24, idet de vil skeerme beboerne mod arbejds-
pladsen. | en af de indkomne bemaerkninger forslas det, at der laves hul i trae-
reekken i Hillergdgade i stedet for i Nordbanegade, dels for ikke at edeleegge
den buede lindeallé, dels for at lastbilerne kan kare direkte til byggegruben.

Der sparges til, hvordan man vil sikre sig, at Ngrrebroparken efter anlaegsarbej-
dernes slutning igen kan fremsta med smukke alléer.

Ngrrebro Lokaludvalg finder det problematisk, at man inddrager vaesentlige
dele af den planlagte park pa Assistens Kirkegard ved Ngrrebros Runddel bade
midlertidigt og permanent til Metrostation.

Et par indsigelser foreslar at flytte tunnelarbejdspladsen i @ster Sggade til ind-
gangen til Feelledparken, sa treeerne langs Sortedams Sg kan bevares i helhed.
Indsigerne mener, at det vil vaere mere hensigtsmaessigt at feelde traeer i Feelled-
parken.

De indkomne indsigelser vedr. @ster Sggade forholder sig ogsa til pavirkningen
af dyrelivet ved sgen, som man mener, vil lide overlast og begrunde en flytning
af arbejdspladsen. Specielt fremhaves fuglelivet, herunder tilstedeveerelsen af
skarven.

Kgbenhavns Bymuseum har anfart, at Frederiksberg Alle blev anlagt i 1700-
1704 med to dobbelte reekker lindetraeer. Frederiksberg Alle var oprindeligt
kongens private vej, afsparret med porte i begge ender, indtil alléen i 1863 blev
abnet for offentlig adgang.

Tre indsigelser vedrgrende stationen ved Platanvej anferer, at treeerne i haven er
mere end 25 ar gamle, og at de ifglge lokalplanen ikke ma feeldes uden Frede-
riksberg kommunalbestyrelses tilladelse

Der er nogle indsigelser, der anfarer, at arbejdspladsen kommer til at ligge for
teet pa treeerne pa Frederiksberg allé.

Danmarks Naturfredningsforening, Frederiksberg Afdeling, udtrykker tilfreds-
hed med, at tidligere indsendte indsigelser om Aksel Mgllers Have vedr. eleva-
tortarnets placering og parkens beplantning er fulgt.

4.4.2 Kommunernes bemaerkninger

4.4.2.1 Fredningsforhold

Vedrgrende Sortedams Sg bemeerkes, at denne og de to gvrige sger er fredet
ved deklaration af 3. marts 1966. | henhold til fredningen ma ikke foretages en
reekke naermere beskrevne aendringer af sgomradet. Der er dog undtagelser her-
fra, idet deklarationen bl.a. indeholder en bestemmelse om, at der under sgerne
kan udfgres tunnelbaneanlag, og at der til gennemfarelse heraf kan finde mid-
lertidig speerring og tarleegning sted. Derfor er en midlertidig tunnelarbejds-
plads i den nordlige ende af Sortedams Sg ikke i modstrid med fredningen.. Det
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eneste synlige tegn efter byggeriet vil veere en trappe i kanten af sgbredden
langs Dster Sggade. Dette forhold er i relation til de fredningsmaessige be-
stemmelser reguleret af Cityringslovens § 14.

Det skal bemerkes, at samme fredning heller ikke var til hinder for en midlerti-
dig arbejdsplads/permanent trappe ved Sgpavillonen ved anleeggelsen af metro-
ens etape 1 og 2.

Hvad angar Ngrrebroparken bemarkes, at denne park ikke er fredet, men at der
er rejst fredningssag. Fredningsnavnet har endnu ikke taget stilling til indholdet
af den konkrete fredning. Lov om en Cityring indeholder i 8 14 en bestemmel-
se, hvorefter de naturfredningsmaessige hensyn vedrgrende anvendelse af area-
ler i forbindelse med projektering og anleeg af Cityringen alene varetages efter
denne lov. Derfor vil evt. fredningsbestemmelser, der senere bliver fastsat,
skulle respektere denne bestemmelse. Det betyder, at en senere fredning ikke
vil veere til hinder for etablering af en tunnelarbejdsplads i parken.

4.4.4.2 Bevarelse af treeer generelt

Som anfert i VVM-redegarelsen/miljgrapporten vil feeldning af treeer, herunder
visse gamle traeer og allétreeer, blive ngdvendig ved en reekke arbejdspladser for
at sikre plads nok til, at anleegsarbejderne kan gennemfgres. Nogle steder, som
f.eks. ved Assistens Kirkegard, vil den fremtidige station endvidere optage
plads, hvor der i dag er plantet traeer.

Generelt vil Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner i samarbejde med Me-
troselskabet sikre, at anleegsarbejderne pavirker naturen, herunder dyreliv og
treeer mindst muligt. De indkomne indsigelser vil indga i det videre arbejde
med at miljgoptimere arbejdspladsernes indretning. Treeer pa og ved arbejds-
pladserne vil blive bevaret i videst muligt omfang. Efter anlaegsfasen vil der
blive gentilplantet med nye traeer. Antal, arter, stgrrelse og placering vil blive
aftalt mellem Metroselskabet og de to kommuner i overensstemmelse med
samarbejdet om byrum.

En eventuel placering af tunnelarbejdspladsen ved indgangen til Feelledparken
ved Trianglen ville det medfare, at der ville skulle feeldes adskillige &ldre traeer
pa ca. 100 ar i indgangspartiet til parken. Kgbenhavns Kommune vurderer, at
dette ville veere et vaesentligt indgreb i Feelledparkens udseende bade set fra
Trianglen og inde fra parken. Kommunen finder det bl.a. af den grund ikke
hensigtsmaessigt at placere tunnelarbejdspladsen pa dette sted i Feelledparken.
Det er ligeledes ikke hensigtsmassigt at placere arbejdspladsen leengere inde i
parken fri af treeerne, da dette vil medfare, at alt materiale fra tunnelen skal
transporteres ud mellem traereekkerne. Arbejdskarsel kan medfare, at der skal
feeldes i treereekkerne. Ovennavnte argumenter gaelder ogsa for traeerne ved en
eventuel placering af tunnelarbejdspladsen ved Vibenshus Runddel.

Ved Aksel Mgllers Have er der i lokalplanomradets nordlige afgraensning mod
Godthabsvej en reekke traeer, der ikke ma faeldes eller beskadiges i forbindelse
med anleegsarbejder. @vrige treeer, der er over 25 ar gamle, ma ikke feldes eller
beskadiges uden Frederiksberg kommunalbestyrelses tilladelse. I lokalplanom-
rader er der ingen traeer, der er omfattet af denne bestemmelse.
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4.4.2.3. Bemarkninger om konkrete trzeer
I Aksel Mgllers Have sankes stationsboksen for at give mulighed for at etable-
re treeer ovenpa stationen og genetablere parken som et rekreativt andehul.

Kastanjetraeet pa Enghave Plads er omkring 100 ar gammelt og har en star-
relse og en alder, samt en radsygdom, der ger, at det vurderes ikke at ville
kunne overleve en flytning til pladsens sydende, hvor en placering ville vee-
re mulig. Treeet restlevetid pa den nuvarende plads vurderes at veere 10-
20ar. Kgbenhavns Kommune prioriterer pa den baggrund at sikre de bedste
muligheder for genplantning ved bl.a. at seenke stationen, sa der efterfglgen-
de kan plantes stgrre traeer som erstatning for de treeer, der matte fjernes
grundet anleegsarbejderne. Planlaeegningen af den ny beplantning vil ske i
samarbejde med lokaludvalget og i dialog med borgere og interessenter.

Lindealleen gennem Ngrrebroparken, treeerne langs Hillergdgade og mod Ste-
fansgade, treeerne pa Frederiksberg Allé, samt hovedparten af treeerne mod
Nordbanegade vil ikke blive bergrt af anleegsarbejdet. Traeerne vil veere af-
skaermet mod arbejdspladsen i anleegsperioden, sa hverken ragdder, stammer
eller kroner vil blive beskadiget. Det vil blive tilstraebt at fjerne sa fa treeer som
muligt. Efter anleegsperioden vil der blive plantet nye treeer i en rimelig sterrel-
se til erstatning for de faeldede traeer.

Ved anlaeg af stationen v/ Christansborg (GI. Strand) vil der i den videre plan-
leegning af anleegsarbejderne, herunder ogsa ledningsomlaegningerne, blive for-
segt at bevare alle tre platantraeer, men det er endnu for tidligt at udtale sig om,
hvor vidt det er muligt.

Ved anleg af stationen v/ Ngrrebros Runddel vil der blive taget starst mulig
hensyn til, at indgrebet i Assistens Kirkegards natur bliver sa skansomt som
muligt. Der vil blive feldet sa fa treeer som muligt. Stationen og herunder ad-
gangsvejene til Metroen samt omradet med cykelparkering vil blive udformet,
sa anlagget indpasses bedst muligt i den omliggende park.

Det vil blive ngdvendigt at feelde et mindre antal kastanjetreeer langs Sortedams
Se i Pster Sggade for at etablere en indkarsel til tunnelarbejdspladsen. Det er
ikke endeligt besluttet, hvilke treeer, der bliver tale om, idet flere forhold indgar
i denne beslutning, herunder iser trafiksikkerhedsmassige (pa grund af neerhe-
den til Bordings Friskole) og trafikafviklingsmaessige forhold. Kgbenhavns
Kommune vurderer, at der, efter at byggeriet er afsluttet, og treeerne er blevet
genplantet, ikke vil blive en vaesentlig eendring af den visuelle oplevelse af tree-
reekken set i forhold til i dag.

Hvorvidt treeerne i haven ved Platanvej er mere end 25 ar gamle, vil blive un-
dersggt. Ssafremt de er det, vil Frederiksberg kommunalbestyrelses tilladelse
blive indhentet.

I lokalplanforslaget anfares det, at teeerne langs Frederiksberg Allé ikke ma
feeldes eller beskadiges uden serskilt tilladelse, og at det skal sikres, at treeerne
ikke beskadiges under anleegsarbejdet.
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4.4.2.4 @vrige naturforhold

Ved etableringen af tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade (Sortedams Sg) vil
der i anleegsperioden blive et mindre vandomrade til dyre- og plantelivet i sgen
end i dag. Starstedelen af den nordlige Sortedams Sg og herunder fuglegen,
som omradets skarver benytter, vil dog fortsat veere til fuglenes radighed. Kg-
benhavns Kommunen vurderer, at fuglebestanden og herunder bestanden af
skarver i kabenhavnsomradet ikke vil blive pavirket i neevneveerdig grad af Me-
trobyggeriet. Nar anleegsarbejdet er afsluttet, og sgen er genoprettet, er det end-
videre vurderet, at forholdene for vandfuglene og herunder skarverne ikke vil
veere ringere i den nordlige Sortedams Sg, end de er i dag.

Det er kommunernes vurdering, at anleegsarbejdet kan gennemfares, uden at
byens natur som helhed vil blive pavirket af arbejderne.

45 Overfladevand

4.5.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet 12 indsigelser om overfladevand til Kebenhavns Kommune
(se bilag 2). Ved "overfladevand” forstas emner, hvor der gives udtryk for
synspunkter, der omhandler pavirkning af vandkvalitet i sger, aer, eller havnen,
enten ved udledning af vand eller gennemfgrelse af anlsegsarbejder.

Tabel 4.45  Fordeling af indkomne indsigelser om overfladevand

Emne/omréde Antal
Sortedams Sg 11
Svanemgllebugten/ 1
Svanemgllehavnen

| alt 12

De indkomne indsigelser om Sortedams Sg (tunnelarbejdspladsen ved @ster
Sggade) indeholder varianter af synspunkter om et sarbart vandmiljg. Man me-
ner, at den pavirkning, som sgen vil blive udsat for ved etablering og drift af
tunnelarbejdspladsen, er uacceptabel, iser fordi Kebenhavns Kommune har
brugt mange ressourcer pa at retablere vandkvalitet/gkosystem. Der udtrykkes
bekymring over, hvorvidt vandkvaliteten/gkosystemet i sgen vil kunne retable-
res efter feerdigbygning af Cityringen.

Flere af de indkomne indsigelser omhandler den konkrete placering af tunnel-
arbejdspladsen ved @ster Sggade. For bemarkningerne omkring placering af

tunnelarbejdspladsen henvises til afsnit 7.1 om stationsplaceringer og linjefg-
ring.

En indsiger mener, at Kgbenhavns borgere modtager drikkevand fra sgerne og
er derfor bekymret over placeringen af tunnelarbejdspladsen.
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Rigshospitalet papeger, at deres kalesystem anvender vand fra sgen og vil sikre
sig, at dette fortsat vil veere muligt.

Indsigelsen om belastning af Svanemgllebugten/Svanemgllehavnen ved even-
tuel udledning af overskudsvand fra Cityringen papeger, at Svanemgllebugten
er et lukket fjordlignende omrade, der ikke kan bzre ekstra neeringsstoftilfarsel.
Det anfares i indsigelsen, at de fjordlignende forhold ogsa skal iagttages i for-
hold til de patenkte planer om landvinding for Nordhavn. Det foreslas "at der
ikke ma udledes mere overflade- og grundvand i Svanemgllebugten og Svane-
mgllehavnen end den belastning, som allerede forekommer i dag - far Metro-
ring”.

4.5.2 Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger

4.5.2.1 Generelle bemerkninger

Metroselskabet er i samarbejde med Kgbenhavns Kommune i gang med at ud-
arbejde en strategi for handtering af overfladevand. I strategien indgar vurde-
ring af vandmangder, koncentrationer af naringsstoffer, samt mulige udled-
ningspunkter, se afsnit 3.3. Behovet for udledning af spildevand (oppumpet
grundvand) kan ikke vurderes i detaljer, fgr detailplanerne for anleegsarbejderne
er kendt. Det skal dog bemarkes, at de vandmangder, der skal handteres, under
alle omsteendigheder vil vere vaesentlig mindre end antaget i VVM-
redeggarelsen/miljgrapporten, fordi der kun skal etableres fire skakte, mens der
var forudsat 20 skakte i beregningerne i VVM-redegarelsen/miljgrapporten.

Der skal indsendes ansggning om udledningstilladelse til den relevante kom-
mune for hver enkelt arbejdsplads, og meddelelse af spildevandsudledningstil-
ladelser vil ske efter kommunernes sedvanlige procedurer for sadanne tilladel-
ser, se afsnit 3.4.

4.5.2.2 Dster Sggade (Sortedams Sg)

Der vil ikke ske udledning af vand til Sortedams Sg fra selve tunnelarbejds-
pladsen. Konkrete tiltag til risikoforebyggelse, metoder, eller arbejdsgange,
som Metroselskabet skal have serligt fokus pa ved etablering, indretning, an-
vendelse og fjernelse af tunnelarbejdspladsen drgftes i forbindelse med den
strategi for overfladevand, som Metroselskabet og Kgbenhavns Kommune
samarbejder om. Vilkar for den konkrete udfgrelse er en del af den senere tilla-
delse.

Kgbenhavns Kommune vil i forbindelse med tilladelse til etablering, drift og
fjernelse af tunnelarbejdspladsen stille vilkar om, at sgens gkosystem, dvs.
vandkvalitet, flora og fauna retableres til samme stand som i dag. Det vurderes
endvidere, at den fjernelse af slamlaget under tunnelarbejdspladsen, som vil
veere en konsekvens af arbejderne, pa sigt vil forbedre vandmiljget i sgen.

4.5.2.3 Drikkevandsforsyning

Det kan oplyses at vand fra de indre sger ikke indgar i drikkevandsforsyningen
i Kgbenhavns Kommunes, hverken under almindelige forhold eller i ngdsitua-
tioner.
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4.5.2.4 Rigshospitalets kaglevandsystem

Med hensyn til Rigshospitalets anvendelse af vand fra Sortedams Sg til kaling
vil dette ske ueendret jf. den geeldende aftale mellem Kgbenhavns Kommune og
Rigshospitalet. Det er generelt ikke fysisk muligt at give nogen garanti for
vandleverance, f.eks. i forbindelse med en leengerevarende varm og ter som-
merperiode, hvor sgvandets temperatur stiger og behovet for kaling er gget.
Rigshospitalet adviseres, nar vandstanden er lav (under 5.34 KN). Den geelden-
de aftale med Rigshospitalet indeholder saledes ingen garanti til Rigshospitalet
om indhentning af vand fra Sortedams Sg.

Det kan oplyses, at alternative kilder til supplering og sikring af hospitalets
ggede behov for kaling er blevet foreslaet af Kgbenhavns Kommune, senest i
forbindelse med grundvandsboringer til seenkning af grundvandet ved etable-
ring af det nye Finsen Stralecenter.

4.5.2.5 Svanemgllebugten og Svanemgllehavnen

Kgbenhavns Kommune vil gennem sine udledningstilladelser sikre, at Svane-
mgllebugten og Svanemgllehavnen, samt Kgbenhavns Havn ikke pavirkes ne-
gativt ved udledning af overskudsvand fra Cityring projektet. VVVM-
redeggarelsen/miljgrapporten viser, at naeringsstofkoncentrationerne i Svanemgl-
lebugten kan blive forhgjede, hvis der udledes store vandmangder, ogsa selv-
om neeringsstofindholdet i det udledte vand kan vere relativt lavt. Handtering
af eventuel udledning til Svanemgllebugten indgar i strategiarbejdet for over-
fladevand.

4.6 Grundvand

4.6.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 12 indsigelser om grundvandsforhold til Kgbenhavns
Kommune (se bilag 2).

Tabel 4.6 Fordeling af indkomne indsigelser om grundvandsforhold i anlaegsfasen
Emne Antal
Kongens. Nytorv 1
Skt. Annee Plads 1
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 4
v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken) 1
v/ Christiandborg og v/ Frederiks 1
Kirke

Ngrrebroparken

Flere emner

| alt 12

Problemer i forhold til neerliggende bygninger,
I en reekke indsigelser udtrykkes der bekymring for beskadigelse af bygninger i
det centrale Kgbenhavn under etablering af den kommende Metrostreekning,
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som konsekvens af grundvandssankning i forbindelse med anlaegsarbejderne.
Arsagen til bekymringerne er, at de traepalefunderede huse i Indre by er fal-
somme over for s&enkning af grundvandet.

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

I en rekke indsigelser anferes det generelt, at risikoen for en grundvandssaenk-
ning vil fare til problemer for Frederiks Kirkes pzle - og slyngfundamenter.
Kabenhavns Stiftsgvrighed anfgrer specifikt en reekke byggetekniske argumen-
ter for, at en grundvandssankning kan fare til omfangsrige satningsskader pa
savel kuplen som indre og ydre murveerk. Det oplyses, at der allerede pa nuve-
rende tidspunkt er konstateret forholdsvis lave grundvandsstandsmalinger,
hvilket giver Stiftsgvrigheden anledning til bekymring for kirkens pale - og
slyngveerk. Der argumenteres for, at der skal foretages fuldsteendige geotekni-
ske undersggelser med henblik pa at klarleegge grundvandsforholdene under og
omkring kirken inden anlegsarbejderne pabegyndes, og procedurerne for,
hvordan fundamenter og pele - og slyngverk holdes skadefri skal fastlaegges,
allerede inden eventuelle prgvearbejder szttes i vaerk

v/ Christiansborg (GI. Strand)

| flere indsigelser oplyses det, at grundvandet star hgjt pa Gl. Strand, og at der
pa grund af grundvandssaenkningen vil opsta problemer med de treepalefunde-
rede huse, hvilket vil betyde skader pa bygningerne og forleenge byggeperio-
den.

Kirker ner flere stationer:
Kgbenhavns Stiftsgvrighed haefter sig generelt ved, at grundvandssaenkning i
Indre by, ikke vil blive tilladt af Kabenhavns Kommune.

Skt. Annz Plads
Menighedsradet ved Garnisons Kirke er bekymret for, om selve tunnelboringen
vil betyde @&ndringer i grundvandsforholdene under kirken.

Kongens Nytorv

En indsiger mener, at det ikke kan udelukkes, at grundvandssaenkningen i for-
bindelse med anlaegsarbejderne pa Metroens etape 1 resulterede i revner i hen-
des loft.

Ngrrebroparken

En indsiger sparger, hvordan de omliggende bygninger sikres som fglge af en
eventuel grundvandssankning i forbindelse med byggeriet, idet deres bygning
er klassificeret som bevaringsverdig.

4.6.2 Kommunernes bemaerkninger

4.6.2.1 Generelt

Som udgangspunkt vil grundvandssaenkninger uden for byggegruberne ikke
veere tilladt i Indre By (Kgbenhavns Kommune), jf. VVM-
redegerelsen/miljgrapporten p. 150 fig. 9.5. Grundvandssankning i selve byg-
gegruben forudseettes derfor kun udfart, hvis det samtidigt kan dokumenteres,
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at den ikke medfarer gget risiko for skader pa omliggende bygninger og anleg.
Det betyder, at der for alle arbejdspladser, hvor grundvandssankninger inden
for byggegruben kan komme pa tale, skal foreligge dokumentation for, at evt.
seenkninger ikke vil medfgre skader pa bygninger mv. i byggegrubens naerhed.
En forudsatning vil ligeledes veere, at der foreligger veldokumenterede geotek-
niske og hydrogeologiske undersggelser og risikovurderinger, maleserier over
grundvandsstand, samt redeggrelser for, hvordan grundvandsstanden teenkes
styret ved hver enkelt lokalitet. Det vil desuden veere en forudsaetning for pro-
jektets igangseetning, iser ved falsomme bygninger, at der etableres et over-
vagningsprogram, der Igbende fglger variationer i grundvandsstanden omkring
arbejdspladserne. Endelig skal der foreligge beredskabsplaner for opretholdelse
af grundvandsstanden i tilfeelde af uforudsete problemer.

Fra miljgmyndighedernes side er der skearpet fokus pa grundvandsforholdene,
da Cityringens linjefaring bergrer falsomme omrader, hvad angar savel byg-
ninger som vandforsynings- og vandmiljgmessige forhold.

Som det er beskrevet i VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten vil alle grundvands-
senkninger i forbindelse med Cityringprojektet kraeve konkret tilladelse efter
Vandforsyningsloven for hver enkelt arbejdsplads. Udgangspunktet vil her vee-
re, at behovet for bortledning af grundvand skal begraenses mest muligt, saledes
at grundvandets kvalitet og maengde i videst muligt omfang bevares. Som det
fremgar af VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten findes der en reekke byggetekni-
ske foranstaltninger til begraensning af vandindtreengning til byggegruberne,
Der vil desuden vare krav om en omfattende overvagning af udviklingen i
grundvandets kvalitet og grundvandsstand savel regionalt som lokalt ved de
enkelte stationer.

Etablering af Cityringen er et kompliceret projekt, og der skal handteres meget
grundvand.

Metroselskabet gennemfarer i gjeblikket detaljerede undersggelser, som skal
klarleegge preecis hvilke afveergeforanstaltninger der skal indga i det videre ar-
bejde ved de enkelte stationer og skakte. Afveergeforanstaltningerne bestar af
f.eks.:

» Reinfiltration af oppumpet grundvand
e Infiltration af havnevand

o Udfarelse af afskaerende veegge, som reducerer mangden af grundvand der
kan treenge ind i byggegruberne

e Brug af evt. sakaldt grouting (teetning af vandfgrende lag med betonpro-
dukter)

Afvargeforanstaltningerne vil sikre, at der ikke sker skader pa bygninger som
falge af grundvandssankninger, idet det skal understreges, at forudsaetningen
for en kommende tilladelse er entydig dokumentation i ansggningen for at der
ikke er en risiko for bygningsskader i forbindelse med grundvandssankningen.
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Det kan dertil oplyses, at hverken kommunerne eller Metroselskabet har kend-
skab til bygningsskader som fglge af grundvandssankninger ved de tidligere
Metroprojekter.

Med anvendelse af den rette anleegsteknik er det pa baggrund af erfaringerne fra
de tidligere Metroprojekter og andre store projekter i Kgbenhavn/Frederiksberg

myndighedernes opfattelse, at projektet kan gennemfares uden veesentlige kon-

sekvenser for bygninger og vandmiljg.

Spergsmal vedr. registrering af bygningstekniske forhold inden, under og efter
anleegsarbejderne er beskrevet i afsnit 7.3 om ekspropriationsforhold mv.

4.6.2.2 v/ Christiansborg (Gl. Strand)

Stationen ligger i et omrade, hvor der ikke ma foretages senkninger af grund-
vandsstanden uden for stationsbyggegruben. Som afvargeforanstaltning vil der
blive gennemfgre reinfiltration af det oppumpede grundvand, dvs. vand, som
pumpes op fra byggegruben, vil blive pumpet ned i det primare grundvands-
magasin. Evt. vil der blive benyttet havnevand til infiltration omkring brygge-
gruben. P& denne made sikres, at grundvandstanden i omradet hele tiden opret-
holdes, sa der ikke sker ilttilfarsel og dermed nedbrydning af de egetraespale,
som understgtter bygningernes fundament. Endvidere vil grundvandsspejlet
blive Igbende overvaget, og safremt det varierer mere end arstidsvariationen vil
der blive kompenseret for dette ved infiltration af enten havvand eller grund-
vand. Metroselskabet oplyser i supplement til det naevnte, at der ikke ved de
indledende undersggelser er konstateret forhold af geoteknisk eller hydrogeolo-
gisk karakter, som giver anledning til at antage, at der skulle vare risiko for
iltning af jordbunden omkring husenes trepeele eller risiko for seetnin-
ger/bygningsskader i forleengelse af grundvandsforhold ved anlaegsarbejdet,
safremt de forebyggende foranstaltninger der er navnt ovenfor gennemfares.
Metroselskabet oplyser yderligere, at man har erfaringer med anlaegsarbejder
under lignende geologiske og hydrogeologiske forhold, og hvor nerliggende
huse ogsa var funderede pa traepaele. Der blev i denne forbindelse ikke konsta-
teret bygningsskader pa grund af grundvandssankninger.

4.6.2.3 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Stationen ligger i det omrade, hvor der ikke ma foretages senkninger af grund-
vandstanden uden for stationsbyggegruben. Derfor vil der ved Frederiks Kirke
blive udfart en reekke afvaergeforanstaltninger, sa grundvandsaenkning i omra-
det udgas. Eksempelvis udfares afskerende veegge omkring skakte til trapper o.
lign. Ligesom der forventes udfart teetning omkring stationsrummet. Desuden
vil oppumpet grundvand blive reinfiltreret omkring byggegruben og grund-
vandsspejlet blive Igbende overvaget. Safremt det varierer mere end arstidsva-
riationen, vil der blive kompenseret for dette ved infiltration af enten havvand
eller grundvand. Metroselskabet oplyser i supplement til det naevnte, at der ved
de indledende undersggelser ikke er konstateret forhold af geoteknisk eller hy-
drogeologisk karakter, som giver anledning til at antage, at der skulle veere risi-
ko for iltning af jordbunden omkring kirkens treefundamenter eller risiko for
setninger/bygningsskader i forlengelse af grundvandsforhold ved anleegsarbej-
det. Metroselskabet oplyser, at de, nar projektet er leengere fremme, har til hen-
sigt at drgfte tilretteleeggelse og resultater af forundersggelserne med Menig-
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hedsradet og Kagbenhavns Stiftsgvrighed for at sikre, at alle tilgeengelige oplys-
ninger om kirkens fundamenter indgar i grundvandskontrolmetoder og tilrette-
leeggelse af moniteringsprogrammer. Metroselskabet oplyser i gvrigt, at man
anser konstruktionen af stationen ved Frederiks Kirke for kompliceret, men mu-
lig at udfere uden negative konsekvenser for kirkebygningen, safremt tilstraek-
kelige forbyggende foranstaltninger tages i anvendelse.

4.6.2.4 Kongens Nytorv

Selvom naerheden til vand ikke er helt sa stor som pa Gl. Strand, sa gelder de
samme bemarkninger vedrgrende grundvandet ogsa for Kongens Nytorv.
Synspunktet om, at det tidligere Metroanleegsarbejde kan have resulteret i rev-
ner i loftet, skal indsiger afklare direkte med Metroselskabet.

4.6.2.5 Skt. Annz Plads.

Med hensyn til risikoen for at selve tunnelboringen skulle resultere i en &n-
dring i grundvandsstanden er det sadan, at tunnelboremaskinerne netop er kon-
strueret saledes, at de kan balancere trykket mod undergrunden, sa der ikke op-
star grundvandssaenkninger, nar der bores, se VVM-
redegerelsen/miljgrapporten s. 28.

4.6.2.6 Ngrrebroparken

Ngrrebroparken ligger ikke i det omrade, hvor anleegsarbejder som udgangs-
punkt ikke ma give anledning til ndringer i grundvandsstanden ud over ars-
tidsvariationen. Der vil her blive tale om en konkret vurdering af grundvands-
forholdene, men udgangspunktet er fortsat, at der ikke ma ske andringer, der
har negativ indvirkning pa grundvandsmagasinet, og som kan give anledning til
bygningsskader.

4.7 Stgj

4.7.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 81 indsigelser om stgj i anleegsfasen, heraf 73 til Kg-
benhavns Kommune (se bilag 2) og 8 til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).
En af henvendelserne er sendt til begge kommuner.



Cityringen - hvidbog over hgring

57

Tabel 4.7 Fordeling af indkomne indsigelser om stgj i anleegsfasen
Emne/omrade Antal

v/ Enghave Plads 2

v/ Christiansborg (GI. Strand) og 4
v/Christiansborg og v/Frederiks Kirke

Kgbenhavn H 3

Kongens Nytorv 1

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken), 4

herunder svar vedr. alle kirkerne
langs Cityringen

Ngrrebroparken 13
v/ Poul Henningsens Plads 1
v/Landsarkivet 1
v/ RAdmandsmarken 4
@ster Sggade (Sortedams Sg) 29
@sterport Station 1
v/ Aksel Mgllers Have 2
Frederiksberg Station 5
v/ Platanvej 1
Stgj, flere emner, trafik 10
| alt 81

Der har isar varet fokus pa stgj ved tunnelarbejdspladserne i Ngrrebroparken
0g Dster Sggade. Generelt er borgerne bekymrede for, at neerheden til en ar-
bejdsplads eller tunnelarbejdsplads vil veere et stort stgjmaessigt problem, idet
der henvises til, at VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten viser, at stagjen periode-
vist kan komme til at overskride greenseverdierne.

I nogle indsigelser anfares, at EU-dom fra 35. juli 2008 sag C-237/07 medfarer,
at kompetente myndigheder skal udarbejde en handlingsplan vedr. stgj med
henblik pa at opna, at disse myndigheder treeffer foranstaltninger til bekeempel-
se af stgj.

Flere borgere har givet udtryk for bekymring for sundhedsmaessige konsekven-
ser ved laengere tids udszttelse for hgj stgjpavirkning. Der henvises til be-
markningerne i afsnit 4.2 om sociogkonomi og sundhed.

Et mindre antal indsigelser angiver, at stgjen fra trafikken er underestimeret og
bar analyseres nermere eller at stajberegningerne ikke er foretaget korrekt i
henhold til EU-lovgivningen.

Flere borgere sparger til de afvaergeforanstaltninger, der patenkes gennemfart,

specielt for de bygninger, som ligger direkte op til stationsarbejdspladser. Dette
geelder iser for beboere i stue- og 1.sals lejligheder, samt erhvervsdrivende, der
vurderer, at de af stgjmaessige arsager periodevist ikke kan drive deres erhverv.
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En raekke borgere spgrger, om der er foretaget stgjmaessige sammenligninger
mellem placeringen af tunnelarbejdspladserne ved @ster Sggade i forhold til
Feelledparken, og af Narrebroparken i forhold til "DSB-arealet” ved Borgme-
stervangen.

En reekke skoler og foraldre til skolesggende bgrn mener, at stgjen fra arbejds-
pladserne og arbejdspladstrafikken vil give gener, der har konsekvenser for
bagrnenes indlering, og der sparges konkret til, hvilke afveergeforanstaltninger,
der vil blive anvendt.

Det papeges af Kgbenhavns Stiftsgvrighed, at det er veesentligt, at alle kirker i
naerheden af en arbejdsplads kan gennemfare de kirkelige handlinger med ro og
veerdighed, uanset tidspunktet.

Nogle borgere sparger til, hvordan myndighederne vil handhave grenseveerdi-
erne og gennemfare kontrolmalinger.

En reekke borgere spgrger til, hvordan Metroselskabet og kommunerne kan
kontaktes i tilfeelde af stgjgener i anleegsfasen.

En raekke borgere foreslar en raekke stgjdempende foranstaltninger, og spgrger
konkret til, hvordan anvendelse af stgjdempende vinduer som afvergeforan-
staltning iveerkseettes.

En reekke borgere spgrger til, om man ikke kan afveerge stgj fra lastbiler, bl.a.
ved at asfaltere med stgjdeempende asfalt pa sarligt belastede veje, eller anven-
de serlige dak pa lastbilerne.

4.7.2 Kommunernes bemaerkninger

4.7.2.1 Generelt

Udgangspunktet for kommunernes administration er, at stgjkrav skal overhol-
des. Det er imidlertid dokumenteret i VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten, at der
vil blive problemer med at overholde stgjkravene i anleegsfasen, hvilket er for-
venteligt, nar man anvender store maskiner taet pa bygninger med boliger og
erhverv. | overensstemmelse med kravene i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten
er Metroselskabet i samarbejde med Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner i
gang med at udarbejde en strategi for handtering af stgjproblemerne med hen-
blik pa at reducere stgjgenerne mest muligt. Der vil blive udarbejdet en strategi
for handtering af stgjforhold i anleegsfasen, og der vil lgbende blive arbejdet
med muligheder for reduktion af stajgener.

4.7.2.2 Arbejdstider

Det fastslas i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten, at stgjende bygge- og anlags-
arbejde pa stations- og skaktarbejdspladserne vil blive udfgrt i tidsrummet
hverdage kl. 07.00-18.00. Stgjende arbejde uden for dette tidsrum er ikke tilladt
pa arbejdspladser, og safremt det er ngdvendigt af serlige arsager, skal der sg-
ges dispensation. Kommunerne er fra Metroselskabet orienteret om, at serlige
anlaegstekniske forhold kan ngdvendiggare, at der i begraenset omfang arbejdes
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uden for normal arbejdstid pa arbejdspladserne, f.eks. ved starre betonstgbnin-
ger. De mest stgjende aktiviteter vil forega i dagtimerne.

Pa tunnelarbejdspladserne vil de aktiviteter, som forsyner boremaskinerne med
materiale og modtager udgravet materiale, veere i drift dggnet rundt; se VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten side 66. Arbejdet pa tunnelarbejdspladserne er om-
fattet af de samme regler og muligheder for dispensation som beskrevet oven-
for.

Derudover skal driften af betonblandeanlaegget reguleres ved en miljggodken-
delse. Miljggodkendelsen vil indeholde krav til stgj, jf. Miljastyrelsens vejle-
dende graenseveerdier for stgj fra virksomheder.

4.7.2.3 Overskridelse af stgjkrav

VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten viser, at stgjkrav i perioder kan blive over-
skredet. Beregningerne er foretaget pa basis af nogle standardantagelser for én
station (v/ Aksel Mgllers Have). Beregningerne er gennemfgrt under antagelse
af, at spunsen er gravet og ikke rammet, hvilket ville stgje mere. | beregninger-
ne er der ikke taget hgjde for gvrige mulige afvaergeforanstaltninger, som f.eks.
stgjskaerme. Det vil sige, at der eksisterer muligheder for at reducere stgjen i
forhold til de beregninger, der er foretaget. En naermere undersggelse af disse
muligheder indgar i udarbejdelsen af strategien for handtering af stgj

I de tilfeelde, hvor stgjkravene, selv med gennemfgrelse af afveergeforanstalt-
ninger, skannes ikke at kunne overholdes, skal der sgges om dispensation hos
den relevante kommune i hvert enkelt tilfeelde. Dispensationsansggningerne vil
blive behandlet efter de kommunale miljgmyndigheders sedvanlige procedurer,
og der vil blive taget stilling til procesvalg, planleegning, udferelse og anven-
delse af afvaergeforanstaltninger, far en dispensation eventuelt gives.

Den EU-dom, som nogle indsigelser henviser til, handler specifikt om over-
skridelse af EU’s greenseveerdi for partikler i form af PMy,. Det er den eneste af
de geeldende EU graenseverdier for luftforurening, der er problemer med at
overholde i Danmark. Det er saledes en misforstaelse, at EU-dommen omfatter
stgj, vibrationer og andre miljgparametre, hvor der ikke er fastsat EU-
greenseverdier. Der henvises derfor til afsnittet om luft.

4.7.2.4 Kontrol af overholdelse af graeenseverdier.

Kommunerne vil i henhold til deres tilsynspligt fare tilsyn og kontrol med de
forskellige lokaliteter. Enhver klage til kommunerne vil blive behandlet indivi-
duelt i forhold til denne pligt.

4.7.2.5 Metroselskabets procedure for kontakt til naboer vedrgrende stgj-
forhold

Borgere kan ogsa klage over stgjgener til Metroselskabet eller direkte til den

pageeldende anlaegsentreprengr. Henvendelse til Metroselskabet eller entrepre-

ngren kan ske til udpegede kontaktpersoner, hvis navne og telefonnumre oply-

ses pa Metroselskabets hjemmeside.
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Hvis stgjen fra det pageeldende arbejde overskrider de galdende regler, vil Me-
troselskabet initiere, at der treeffes foranstaltninger, som kan afhjeelpe eller mi-
nimere generne.

| tilfeelde, hvor entreprengren har faet miljgmyndighedernes dispensation til at
udfare et stgjende arbejde uden for normal arbejdstid, vil entreprengren i hen-
hold til den indhentede dispensation orientere naboerne pa forhand om det pa-
geldende arbejdes art og varighed.

4.7.2.6 Afveergeforanstaltninger pa bygninger, der ligger direkte op til ar-
bejdspladserne.
De konkrete afvaergetiltag ved de enkelte arbejdspladser vil blive behandlet i en
dialog med de pagealdende borgere inden anleegsarbejderne gar i gang. Basis
for denne dialog er detaljerede stgjberegninger, hvori indgar entreprengrens
valg af maskiner, samt vurderinger af mulighederne for afvargetiltag pa de en-
kelte steder. | den forbindelse kan afvaergeforanstaltninger direkte pa bygninger
eventuelt komme pa tale i serlige tilfeelde.

4.7.2.7 Stgjberegninger

Stejberegningerne i VVM-redeggrelsen/miljgrapporten falger de feellesnordiske
normer for beregning af stajudbredelse, som igen er i overensstemmelse med
EU's regler.

Beregningerne af stgj fra vejtrafikken er baseret pa kommunernes trafiktal for
den nuvearende situation (jf. tabel 9.3 i VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten) til-
lagt den beregnede mertrafik som genereres i Cityringens anlegsfase, herunder
transport af muck med lasthil. Stgjudbredelsen herfra er beregnet pa degnbasis
ved hjeelp af den nordiske beregningsmodel for trafikstgj. Det er beregnet, at
stgjen fra trafikken, som genereres af projektet, hgjst vil medfare en stigning i
stgjniveauet langs transportruterne pa 0,7 dB, hvilket ikke vil kunne registreres
i omgivelserne. Langt hovedparten af trafik- og stgjforggelsen vil ske i dagti-
merne.

4.7.2.8 Stgjmaessig sammenligning mellem to lokaliteter for tunnelar-
bejdspladser

| kapitel 3 om processen er det beskrevet, hvorfor der ikke er redegjort for al-

ternative placeringer af tunnelarbejdspladser i VVM-

redeggarelsen/miljgrapporten. Af samme grund indeholder VVM-

redegerelsen/miljgrapporten ikke sammenlignende stgjberegninger for mulige

alternative placeringer af tunnelarbejdspladser.

4.7.2.9 Stgjdempende tiltag i form af stgjdeempende asfalt eller dek pa
lastbiler.
Synspunktet om at anvende stgjdeempende asfalt pa udsatte veje, specielt pa de
veje, som benyttes til transport til og fra tunnelarbejdspladserne vil indga i stra-
tegiarbejdet om handtering af stgj. Det skal bemeerkes, at myndighederne ikke
kan stille krav til Metroselskabet vedr. beleegninger pa offentlige veje. Kaben-
havns Kommune anvender i dag stgjreducerende asfalt ved vedligeholdelse af
veje, nar det vurderes at kunne mindske stgjen i omgivelserne. Kommunerne vil
derfor indarbejde anvendelsen af denne type asfalt i deres planleegning af vej-
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vedligeholdelse. Indsigelsen er konkret fremsat i forbindelse med tunnelar-
bejdspladsen ved @ster Sggade. Det bemaerkes derfor, at @ster Sggade allerede
har stgjreducerende asfalt pa straekningen mellem Zinnsgade og Webergade.
Dag Hammerskjolds Allé er ligeledes belagt med stgjreducerende asfalt. Frede-
riksberg Kommune laegger stgjreducerende asfalt ved vedligeholdelse af trafik-
veje, hvilket bl.a. er sket pa Godthabsvej i 2008.

Spergsmalet om der findes stajdempende dek til lastbiler vil som udgangs-
punkt ikke indga i strategiarbejdet, idet der er tale om en dyr lgsning i forhold
til, at der kun vil ske en beskeden stigning i vejstgjen (0,7 dB pa de mest bela-
stede straekninger) som fglge af trafik til og fra arbejdspladserne. Effekten af
denne afvaergemulighed vil derfor blive tilsvarende begraenset.

4.7.2.10 Stgj ved skoler, Kirker mv., der er naboer til arbejdspladser
Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner er opmarksomme pa, at der kan fo-
rega stajfalsomme aktiviteter i skoler, kirker mv., som er naboer til arbejds-
pladserne. Disse forhold behandles pa linje med anden nabokontakt, og Metro-
selskabets procedure herfor er beskrevet i afsnit 7.3.

4.8 Vibrationer

4.8.1 Sammenfatning af indsigelser

Der blev i hgringsfasen indgivet i alt 32 indsigelser, der omhandler vibrationer i
anlaegsfasen, her af 28 til Kgbenhavns Kommune (se bilag 2) og fire til Frede-
riksberg Kommune (se bilag 3). Ved behandlingen af indsigelserne, er disse
blevet grupperet efter lokalitet i det omfang, det har veeret muligt.

Tabel 4.4.8  Fordeling af indkomne indsigelser om vibrationer i anlaegsfasen

Emne/omrade Antal

@ster Sggade (Sortedams Sz)s) 12

Ngrrebroparken®

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)z)

v/ Christiansborg (Gl. Strand)

v/ R&dmandsmarken

NN WO

v/ Christiansborg og v/ Frederiks Kir-
ke

Kgbenhavn H 1
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksberg Station 1
v/ Platanvej 2
Kirker 1
| alt 32

1) Herunder én indsigelse fra "flere emner”

2) Herunder en indsigelse repraesenterende en underskriftsindsamling pa 620
underskrifter

3) Herunder en indsigelse repraesenterende en underskriftsindsamling pa 2272
underskrifter
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4.8.1.1 Qster Sggade (Sortedams Sg)

I flere af de indkomne indsigelser peges der pa, at Kartoffelraeekkerne er beva-
ringsvaerdige bygninger, der ikke kan tale vibrationer, og man mener, at husene
vil blive skadede af narheden til tunnelarbejdspladsen. En indsiger anfarer, at
den stgjdempende asfalt, der blev lagt pa @stersggade i 1999 har reduceret an-
tallet af bygningsskader pga. vibrationer meget.

| indsigelserne fra skolerne i lokalomradet (Sortedamskolen og Bordings Fri-
skole), samt i en anden indsigelse anfares det, at det er vigtigt, at eleverne ikke
far forstyrret deres skolegang af vibrationer. Der sparges til, hvilke handlemu-
ligheder Metroselskabet har i tilfelde af, at generne overstiger en acceptabel
grense, og hvilke afveaergeforanstaltninger, der kan iveerkszttes. Endvidere for-
ventes det, at skolen kompenseres for skader pa bygninger og skolegard forar-
saget af vibrationer.

| flere indsigelser peges der pa, at hele lokalomradet vil blive generet af rystel-
ser, og at sgen og omradet omkring den vil blive gdelagt som rekreativt omra-
de. | flere indsigelser peges der endvidere p4, at det er uacceptabelt, at greense-
veerdierne for vibrationer, (bygningsskadelige og/eller helkropsvibrationer)
overskrides. I nogle indsigelser gives der udtryk for, at man mener, at vibra-
tionsgenerne finder sted 24 timer i degnet.

4.8.1.2 Ngrrebroparken

Flere indsigelser, herunder indsigelsen fra Ngrrebro Lokaludvalg, udtrykker
bekymring for, at generne fra vibrationerne bliver store og sparger om, hvad
der vil blive gjort af tiltag til sikring mod vibrationsskader, herunder vibrations-
skader forarsaget at tung transport. Nogle indsigelser argumenterer for, at tun-
nelarbejdspladsen skal ligge sa langt fra boliger som muligt. En indsiger mener,
at der bgr laves en sammenligning af vibrationsgenerne ved en placering af
tunnelarbejdspladsen henholdsvis i Ngrrebroparken og pa "DSB-arealet” ved
Borgmestervangen.

4.8.1.3 v/ Christiansborg (Gl. Strand), v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)
samt kirker generelt

| flere indsigelser sparges til, om Frederiks Kirke (Marmorkirken) og de gamle

huse i Frederiksstaden kan blive pavirket af vibrationerne, og om de kan tale

dem. En indsiger opfordrer til, at Frederiks Kirke beskyttes mod rystelser, og en

anden indsiger sparger, om kirken kan tale rystelserne klods op ad kirkens fun-

damenter.

Kabenhavns Stiftsgvrighed finder, at VVVM-redeggrelsen/miljgrapportens be-
maerkninger om, at vejledende graenseveerdier for bygningsskader og vibrati-
onskomfort kan blive overskredet, er bekymrende, ikke kun i forhold til Frede-
riks Kirke, men ogsa i forhold til andre kirker, som ligger teet pa arbejdspladser.
Endvidere giver Stiftsgvrigheden udtryk for, at det bar sikres, at de kirkelige
handlinger kan forega med ro og vardighed. Specielt for Frederiks Kirke mener
Stiftsgvrigheden, at der bar udfares tilbundsgaende undersggelser af kirkens
eksisterende geometri for at bestemme udstraekningen af kirkens fundament
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eksakt, og nar dette er klarlagt, foreslas det, at der anlaegges en sikkerhedsaf-
stand til fundamenterne. Endelig foreslas det, at der treffes de forngdne foran-
staltninger til sikring af kirken mod vibrationsskader som fglge af selve tunnel-
boringen og udgravningen af det underjordiske stationskammer.

En indsiger anfarer, at erhvervene i kaelderlokalerne pa GI. Strand vil blive
umuliggjort pga. rystelser.

4.8.1.4 v/ Radmandsmarken

Indsigelser fra to andelsboligforeninger giver udtryk for, at deres ejendomme
vil blive udsat for vibrationsgener, og at graenseveardierne vil blive overskredet.
Der udtrykkes bekymring for risikoen for akustisk betingede sygdomme. Det
anfgres endvidere, at der bar redegeres for, hvordan generne begraenses til et
acceptabelt niveau, og det foreslas, at der tiloydes genhusning, hvis dette ikke
er muligt.

4.8.1.5 Kgbenhavn H
En indsiger giver udtryk for, at generne fra anleegsarbejderne, bl.a. vibrationer,
ma medfare, at de nermeste naboer skal genhuses.

4.8.1.6 Frederiksberg

Pa Frederiksberg gives der i indsigelserne udtryk for en vis utryghed for at ry-
stelserne vil medfgre bygningsskader. En boligforening ved Aksel Mgllers Ha-
ve spgrger, hvilke konkrete gener rystelserne vil give beboerne. Og en indsigel-
se vedr. bygningen af stationen ved Platanvej, anfgrer at en ejendom skal un-
dergraves af en tunnel i hele sin leengde. For at kunne registrere saetningsskader
mv. gnskes der opsat maleenheder rundt om hele ejendommen.

4.8.2 Kommunernes bemaerkninger

4.8.2.1 Generelt
Vibrationer, der fremkommer i forbindelse med anlaegsarbejder kan overordnet
inddeles i to grupper, komfortvibrationer og bygningsskadelige vibrationer.

Vibrationer er omfattet af Miljgbeskyttelsesloven. Kommunerne kan derfor her
stille krav om foranstaltninger, der begreenser vibrationsgener i forbindelse med
anlaegsarbejder.

Der er en mindre forskel pa den made, hvorpa de to kommuner har valgt at re-
gulere vibrationsgener i forbindelse med bygge- og anlaegsarbejder. Frederiks-
berg Kommune har ikke fastsat bindende graenseverdier for vibrationer i for-
bindelse med bygge- og anlegsarbejde. | Frederiksberg Kommune reguleres
vibrationer efter de almindelige bestemmelser i miljgbeskyttelseslovens § 42,
hvilket betyder at kommunen via forebyggende pabud kan stille krav vedraren-
de vibrationsgener. I Kgbenhavns Kommune har man gennem en forskrift fast-
sat greenseveerdier for hvor store vibrationsgener, der ma forekomme i forbin-
delse med bygge- og anlegsarbejder. Hvis bygherre og entreprengr pa forhand
ved, at disse graenseveerdier vil blive overskredet, skal der forud for byggeriet
indsendes en dispensationsansggning til Kgbenhavns Kommune.
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I begge kommuner er det en forudseetning for en eventuel dispensation vedrg-
rende vibrationer, at der ikke ma ske skader pa de omkringliggende bygninger
pa grund af vibrationer.

VVVM-redegarelsen/miljgrapporten viser, at der i perioder vil veere overskridel-
ser af de vejledende greenseverdier for bygningsskader, men at det hgjst sand-
synligt ikke vil medfare bygningsskader. Det er derfor vurderet i VVM-
redeggarelsen/miljgrapporten, at de vibrationsmassige konsekvenser vil vere
acceptable for mennesker og bygninger, nar der anvendes de afvergetiltag, som
er beskrevet i VVM-redegarelsen/miljgrapporten. Det skal i gvrigt bemaerkes,
at der kraeves dispensation, hvis de vejledende graenseveardier forventes over-
skredet.

I samarbejde med kommunerne har Metroselskabet ivaerksat et strategiarbejde,
hvor der arbejdes videre med afveergetiltagene. | dette arbejde vil der veere fo-
kus pa tilretteleeggelse af arbejdsprocesser og anvendte arbejdsmetoder som
skal sikre, at vibrationsbelastningen begreenses mest muligt.

Med hensyn til spgrgsmal om, hvorvidt den stgjreducerende asfalt pa @stersg-
gade i sig selv har en vibrationsdempende virkning, bemaerker kommunerne, at
en stgjdeempende asfalt minder om en traditionel asfalt, blot med starre hulrum,
sa der skulle ikke vaere nogen forskel i den vibrationsdeempende evne. Det der
derimod kan virke vibrationsdempende, er nar en gammel belaegning udskiftes
med en ny og jevn belegning. Dette vil selvfalgelig medfare mindre vibratio-
ner, specielt fra starre karetgjer. Pa @ster Sggade projektet blev hele vejkassen
udskiftet, hvilket helt sikkert har medfart starre jeevnhed ogsa over en lengere
periode, i forhold blot at udskifte slidlaget.

Med hensyn til mulige bygningsskader i forbindelse med tung trafik til og fra
arbejdspladserne og pa offentligt vej vurderer kommunerne generelt, at risikoen
for bygningsskader pa grund af tung trafik er begraenset. Eventuelle klager skal
i farste omgang rettes til kommunen.

Safremt bygningsskader som falge af anleegsarbejderne mod forventning skulle
opsta, vil Metroselskabet veere erstatningsansvarlig over for grundejeren, jf.
afsnittet om ekspropriationsforhold mv.

4.8.2.2 Synspunkter vedr. genhusning pa grund af vibrationsgener.

Idet det er kommunernes udgangspunkt, at vejledende graenseveerdier overhol-
des, eller at der alternativt ved dispensationer sikres naboerne acceptable for-
hold pa anden vis, forventer kommunerne ikke, at der vil blive behov for gen-
husning. Der henvises til afsnittet om ekspropriationsforhold, hvor der er neer-
mere redegjort for dette.

4.8.2.3 Kirkerne, specielt Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Der vil veere serlig fokus pa kirkerne i strategiarbejdet for vibrationer og i de
kommende tilladelser/dispensationer. Dette geelder ikke mindst Frederiks Kirke
(Marmorkirken), som der allerede i VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten har vee-
ret seerlig fokus pa.
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Metroselskabet oplyser, at sikringen af, at kirkelige handlinger kan forega med
ro og veerdighed vil ske ved, at der etableres direkte kontakt mellem kirke og
entreprengr, saledes at visse aktiviteter pa arbejdspladsen om ngdvendigt stilles
i bero, hvis der ger sig s&rlige forhold geeldende, f.eks. ved begravelser. Proce-
duren er nermere beskrevet i afsnit 7.3 om ekspropriationsforhold mv.

Kgbenhavns Stiftsgvrigheds synspunkter om at iveerkseette et arbejde for at
kortleegge fundamenterne til undgaelse af bl.a. vibrationsskader indgar i den
frigravning og kortleegning af krikens fundamenter, som Kgbenhavns Bynu-
seum foretager i samarbejde med kirken og Metroselskabet.

4.8.2.4 Synspunkter om sammenligning af lokaliteter pga. vibrationsgener.
| kapitel 3 om processen er der redegjort for, hvorfor der ikke er vurderet alter-
native placeringer af tunnelarbejdspladser i VVVM-redeggrelsen/miljarapporten.
Af samme grund indeholder VVM-redeggrelsen/miljgrapporten ikke sammen-
lignende vibrationsvurderinger for mulige alternative placeringer af tunnelar-
bejdspladser.

4.9 Luft

4.9.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt modtaget 51 indsigelser om luftforurening og stev, heraf 48 til Ke-
benhavns Kommune (se bilag 2) og tre til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).

Tabel 4.4.9  Fordeling af indkomne indsigelser om luftforurening og stgv

Omrade Antal
v/ Enghave Plads 2
v/ Christiansborg (GI. Strand) 1
v/Christiansborg (Gl. Strand) og v/ 2
Frederiks Kirke (Marmorkirken)®

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)z) 2
Kgbenhavn H 2
v/ Landsarkivet 1
Ngrrebroparken 12
v/ RAdmandsmarken 2
@ster Sggade (Sortedams Sg) 18
@sterport Station 1
v/ Aksel Mgllers Have 1
Frederiksberg Station 2
Flere Emner, luftkvalitet 5
| alt 51

1. Enunderskriftsindsamling med 2054 underskrifter
2. Underskriftsindsamling med 620 underskrifter

Der har isar varet fokus pa luftforurening og stev i forbindelse med tunnelar-
bejdspladserne i Ngrrebroparken og @ster Sggade. De indkomne indsigelser
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handler dels om luftforurening, iseer NOyx og partikler fra lastbiler og entrepre-
ngrmaskiner, dels om stevgener fra indtarret jord, der kan blive hvirvlet op fra
arbejdspladserne.

4.9.1.1 NOx og partikler

De indkomne indsigelser vedr. NOx og partikler spaender fra en generel bekym-
ring over, at borgerne i nerheden af arbejdspladserne, samt langs transportve-
jene bliver udsat for forhgjede koncentrationer. En reekke indsigelser anfarer, at
det er bekymrende, at geeldende graenseverdier kan blive overskredet.

Indsigelser fra skoler, foraeldre og beboere i nerheden af skoler giver udtryk
for, at bgrn er szrligt sarbare.

Der spgarges til, hvad der gares for at sikre at bgrn og unge ikke udsattes for
risiko for at udvikle kroniske luftvejslidelser og astma.

En indsiger sperger til genhusning i forbindelse med luftvejsgener. Der henvi-
ses til bemarkningerne om genhusning i afsnit 7.3.

En reekke indsigelser foreslar, at alle lastbiler og maskiner udstyres med parti-
kelfiltre, et enkelt ogsa, at dette stilles som krav i Metroselskabets udbudsmate-
riale.

| tre indsigelser anfares, at EU-dom fra 35. juli 2008 sag C-237/07 medfarer, at
kompetente myndigheder skal udarbejde en handlingsplan vedr. luftforurening
med henblik pa at opna, at disse myndigheder treeffer foranstaltninger til be-
kaempelse af luftforureningen.

I en indsigelse foreslas det, at der udelukkende anvendes elektriske lastbiler og
tog til transporten af materialer. | en anden indsigelse foreslas der ud fra et par-
tikelemissionssynspunkt en sporve;j til keretgjer pa gummihjul til transport af
mucken fra tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade (Sortedams Sg). En indsi-
gelse anbefaler, at der ragrleegges fra tunnelarbejdspladsen i Ngrrebropar-
ken/”DSB-arealet” saledes at det opborede materiale kan pumpes til Nordhavn.
En indsigelse foreslar ud fra et NOx og partikelsynspunkt, at arbejdspladsen i
Ngarrebroparken flyttes til Lygten station for at afkorte karevejen. En indsigelse
fra Ngrrebro Lokaludvalg mener, at der ikke skal gives dispensationer fra lov-
givningen vedr. forhold som partikelfiltre.

Skoler ner tunnelarbejdspladserne udtrykker bekymring over, hvad luftforure-
ning generelt kan betyde for bgrnenes indlaring og sparger til afhjeelpende for-
anstaltninger.

I en indsigelse gives der udtryk for, at man mener, at der vil ophobes luftforu-
renede stoffer i et lukket gardrum.

I en anden indsigelse leegges der vaegt pa kommunernes kontrolmuligheder og
det praeciseres, at valg af de to arbejdspladser, der skal anvendes som registre-
ring/overvagning af de anvendte maskiner udveelges, sa man far et realistisk
billede af til vurdering af anlaegsarbejdernes luftforureningsbidrag.
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4.9.1.2 Stgv

De indkomne indsigelser vedr. stgv giver generelt udtryk for bekymring over,
at stgv fra arbejdspladser er generende og vil pavirke livet bade indendars og
udenders i byggeperioden. En skole giver udtryk for, at ophold i skolegardene
bliver umuliggjort. Man sparger til, hvordan man sikres frisk luft uden at abne
vinduer, assistance til ekstra renggring, bl.a. vinduespudsning. En indsiger me-
ner ikke, at der er fremlagt dokumentation for, hvordan beboere skanes for stav
i byggeperioden. En indsiger mener ikke, at det er forsvarligt at blande beton
naer boliger og sparger til hvilke stoffer, stav fra denne proces indeholder.

4.9.2 Kommunernes bemeaerkninger

4.9.2.1 Generelle bemarkninger

Luftforurening og stev fra anleegsarbejderne er omfattet af Miljgbeskyttelseslo-
ven. Kommunerne kan derfor stille krav om foranstaltninger, der begranser
luftforureningen til omgivelserne. Transport med tunge keretgjer er omfattet af
kommunernes regler om miljgzoner, hvilket betyder, at udslip af luftforurenen-
de stoffer reduceres, enten ved anvendelse af partikelfiltre eller pa grund af ny-
ere motorer.

Metroselskabet er i samarbejde med kommunerne i gang med at udarbejde en
strategi for handtering af udslip af luftforurening fra anleegsarbejderne.

Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner har forskrifter omkring stevgener ved
bygge- og anlegsarbejder. Forskrifterne paleegger bygherre og entreprengr, at
valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen skal ske, sa
omgivelserne generes mindst muligt af stev. | tarre perioder skal udferende en-
treprengrer foretage regelmaessig vanding i forbindelse med stgvende aktivite-
ter.

4.9.2.2 Overskridelse af krav til luftkvalitet

Det fremgar af VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten, at der kan forekomme situa-
tioner, hvor de gaeldende greenseveaerdier for partikler og NOx kan blive over-
skredet. Dette geelder iser, hvor arbejdspladserne ligger i lukkede gaderum med
darlige spredningsforhold, og hvor der i forvejen er hgje koncentrationer f.eks.
pga. trafik. Ved Metroens etape 1 og 2 var det dog i tilsvarende gaderum ikke
muligt at male merforurening med NOx som falge af anleegsaktiviteterne. Det
er derfor vurderet, at disse eventuelle overskridelser vil vare forholdsvist kort-
varige og dermed acceptable.

Kommunerne vurderer, at der ikke er risiko for ophobning af luftforurening i et
gardrum, idet der ikke som antaget af boligforeningen vil veere entreprengrakti-
viteter i garden.

I flere indsigelser henvises til EF-domstolens Dom nr. C237/07 fra den 25. juli
2008. Dommen handler specifikt om overskridelse af EU’s graenseveerdi for
partikler i form af PMyo. Det er den eneste af de geeldende EU greenseverdier
for luftforurening, som der er problemer med at overholde i Danmark. EU-
dommen siger, at borgerne har krav pa, at myndighederne udarbejder en lov-
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pligtig handleplan for omradet, nar der sker overskridelser af greenseveerdierne.
I Danmark er det staten, der har ansvaret for at udarbejde de ngdvendige hand-
leplaner for luftforurening.

4.9.2.3 Anvendelse af partikelfiltre pa lastbiler og entreprengrmaskiner
Entreprengrerne pa Cityringen skal overholde de almindelige krav til emissio-
ner fra lastbiler og entreprengrmaskiner fastsat af EU, samt af kommunerne via
deres miljgzoner. EU-kravene til begraensning af emissioner fra entreprengrma-
skiner og lastbiler vil successivt blive skaerpet frem mod 2014. Dette betyder i
praksis, at greenseveerdierne i emissionerne fra hhv. 2011 (entreprengrmaskiner)
0g 2013 (lastbiler) kun kan overholdes, hvis der er installeret partikelfiltre. Fra
2014 kan krav til emissioner af NOx fra entreprengrmaskiner kun overholdes,
hvis der er installeret katalysatorer. EU - kravene vil galde for nye maskiner.

4.9.2.4 Seerligt transportsystem for muck fra @ster Sggade og Narrebro-
parken pa grund af emissionerne af luftforurenende stoffer

Kgbenhavns Kommune vurderer, at serlige transportsystemer til transport af
muck, enten i tunnel eller rgrfgring muligvis kan veere en god idé set ud fra et
luftkvalitetsmaessigt synspunkt. Kommunen vurderer dog samtidigt, at de mil-
jemassige og skonomiske konsekvenser af sddanne transportsystemer samt den
genevirkning, det vil have i byrummet, ikke star mal med reduktionen af luft-
forurenende stoffer. Det har derfor ikke indgaet i overvejelserne at etableret et
rarlagt transportsystem for muck fra tunnelarbejdspladserne.

4.9.2.5 Udseettelse af bgrn/skolebgrn for luftforurening

Emissionerne fra anlaeegsarbejderne vil kun udgare en brgkdel af de samlede
emissioner i Kgbenhavn og Frederiksberg. Befolkningen, herunder bgrn i sko-
ler, der ikke ligger i umiddelbar naerhed af en arbejdsplads, vil derfor kun blive
udsat for marginalt forggede luftforureningsniveauer som falge af anlaegsarbej-
derne for Cityringen. Kommunerne vurderer, at dette ikke vil indebzre en va-
sentlig sundhedsrisiko for befolkningen, herunder bgrn.

Luftkvaliteten umiddelbart omkring arbejdspladserne kan i perioder veere pa-
virket med partikler og NOx. Sortedamskolen og Bordings Friskole ligger teet
ved tunnelarbejdspladsen i @ster Sggade. Ved disse skoler vil kommunerne og
Metroselskabet derfor veere szrligt opmaerksomme pa mulighederne for be-
greensning af emissioner, idet der dog fra kommunernes side ikke vil vaere mu-
lighed for at stille skeerpede krav til luftkvaliteten, fordi der ikke eksisterer sar-
lige luftkvalitetskriterier for bgrn.

Det skal her bemaerkes, at emissionsniveauet for NOx, partikler og stav fra en
arbejdsplads vurderes at veere sammenligneligt med, hvad der vil forekomme
ved bygning af en starre etageejendom med keelder, dog med en forgget lastbil-
trafik ved tunnelarbejdspladserne.

Cityringen vil dog pa sigt medvirke til en reduktion af emissionerne fra trafik-
ken, fordi buskgrslen som falge af Cityringen vil blive reduceret i den indre by.
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4.9.2.6 Stav, herunder stov fra betonblandeanlaeg

Bade Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner har forskrifter for miljeforhold
vedr. bygge- og anlagsarbejder, der omfatter stgv. Almindeligt stgv fra ar-
bejdspladser er ikke i sig selv sundhedsskadeligt, og det er forholdsvist let at
kontrollere for entreprengren ved renholdelse af arbejdspladsen, anvendelse af
passende beleegninger pa kareveje pa arbejdspladsen, samt vanding i tgrre peri-
oder, jf. VVM-redegarelsen/miljgrapporten side175. Kommunerne vil pase, at
stav ikke generer naboerne.

Kommunerne kan ikke paleegge entreprengren af foresta ekstra renggring hos
naboer, med mindre der pga. serlige omsteendigheder skulle opsta store gener.

Emission af stgv fra betonblandeanlaegget vil blive reguleret af den miljggod-
kendelse, som Kgbenhavns Kommune har udarbejdet i udkast. Idet emissions-
krav forudsettes overholdt, vil der ikke opsta stevgener hos naboerne. Se i gv-
rigt afsnittet om stoffer og materialer.

4.10 Energi og klima

4.10.1 Sammenfatning af indsigelser

Kgbenhavns Kommune har modtaget i alt otte indsigelser, der omhandler ener-
gi og klima (se bilag 2).

Tabel 4.4.10 Fordeling af indkomne indsigelser om energi og klima

Emne/omréde Antal
Trafik 1
v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken) 1
Ngrrebroparken 4
Flere emner 2
| alt 8

Fokus i de indkomne indsigelser er den CO,-emission, der fglger af energifor-
bruget til transporten af iseer muck fra tunnelarbejdspladser.

To indsigere foreslar, at mucken skal sejles fra Kvasthusbroen til Nordhavn for
at opna sterre reduktioner i CO2-udslip. En indsiger argumenterer for, at statio-
nen ved Frederiks Kirke bgr flyttes til Kvasthusbroen, og at der bar etableres
en forbindelse til Holmen. Herved mener man, at resultatet vil blive en redukti-
on i CO,-udslip, fordi bade Frederiksstaden og Holmen far en bedre kollektiv
trafikbetjening. De indkomne indsigelser vedr. Ngrrebroparken argumenterer
ud fra en energiforbrugsvinkel, for at tunnelarbejdspladsen skal flyttes fra Nor-
rebroparken til ”"DSB-arealet” ved Borgmestervangen. Der opstilles i flere af
henvendelserne beregninger af reduktionen.

I en indsigelse (trafik) argumenteres der for, at transport af muck i rer fra tun-
nelarbejdspladsen i Narrebroparken dels vil reducere lastbiltrafikken, og dels
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vil reducere forbruget af energi og dermed emissionen af CO,. Vedr. dette for-
slag henvises der til bemarkningerne i afsnit 4.1 om trafik i anleegsfasen.

4.10.2 Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger

4.10.2.1 CO,-udledning

Generelt er det kommunernes vurdering, at den transport, der er forbundet med
anlegsarbejderne for Cityringen er ngdvendig for at anleegsarbejderne kan gen-
nemfares.

I sammenhzang med den transport, der i gvrigt er i byen, vurderes pavirkningen
at veere af mindre betydning i forhold til eksisterende udledning af CO..

Valget af transportmidler og -metoder baserer sig pa de konkrete muligheder,
som findes pa basis af den valgte linjefaring og placering af stationer. Linjefa-
ring og stationsplacering forventes ikke @ndret, jf. afsnit 3.1. Derfor er de fore-
slaede transportmuligheder med skib fra Kvasthusbroen ikke relevante at un-
dersgge naermere.

Metroselskabet undersgger pt. muligheden for at sejle mucken fra tunnelar-
bejdspladsen ved CMC i Vasbygade til Nordhavn.

4.11 Stoffer og materialer

4.11.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet to indsigelser om stoffer og materialer til Kgbenhavns Kom-
mune (se bilag 2) samt 2 til Frederiksberg Kommune (se bilag 3).

I en indsigelse sparges der til om hvilke kemiske produkter, der er i betonblan-
dingen, og i en anden gnskes det, at placeringen af betonblandeanlaeggene re-
vurderes af hensyn til miljgforholdene.

En indsigelse til Frederiksberg Kommune efterspgrger, at der anvendes prin-
cipperne for "green construction”. | en anden indsigelse sparges der til mulig-
heden for at slge den udborede kalk.

4.11.2 Kommunernes bemaerkninger

Emission af stgv fra betonblandeanlagget vil blive reguleret af den miljggod-
kendelse, som Kgbenhavns Kommune har udarbejdet i udkast. Idet emissions-
krav forudsaettes overholdt, vil der ikke opsta stevgener hos naboerne.

Nar de endelige betonblandeanlag er valgt af entreprengren og den kemiske
sammensetning af betonen er kendt, vil kommunen vurdere, om betonen inde-
holder stoffer, som er skadelige for miljget. Hvis det er tilfeldet, vil kommunen
stille yderlige krav i den endelige tilladelse til betonblandeanlaeggene. Der skal
sa vidt muligt anvendes miljg- og klimavenlige materialer. Dette vil indga pa
linje med andre parametre i materialevalg.
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Vedrgrende anvendelse af principperne fra "green construction”: Generelt kan
valget af byggematerialer og anleegsteknologi med deraf fglgende energiforbrug
ikke reguleres direkte af kommunerne. Det forudsattes derfor, at den endelige
projektering af Cityringen foregar efter retningslinjerne i "miljgrigtig projekte-
ring" eller lignende principper, saledes at den samlede miljgeffekt af produktion
og metodevalg “fra vugge til grav” vurderes og sgges begranset (se endvidere:
Cityringen - VVM-redeggrelsen/miljgrapporten, side 17).

Idéen med at selge kalken er umiddelbart god. Mulighederne for at s&lge den
udborede kalk blev undersggt ved anleeggelsen af den farste metro. En af arsa-
gerne til, at det ikke var muligt var, at indholdet af flint var for stort til, at kal-
ken kunne afsattes.
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5 Miljgkonsekvenser i driftsfasen

5.1 Trafik

5.1.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 32 indsigelser om trafikale forhold i driftsfasen, heraf
30 til Kabenhavns Kommune (se bilag 2) og to til Frederiksberg Kommune (se

bilag 3).
Emne/omrade Antal
Frederiksberg Station 2
Cykelparkering 22
Gangtunneller 8
| alt 32

Beboerne omkring den kommende Frederiksberg Station er bekymrede for den
ekstra trafik, stationen vil generere bade gaende og kerende. Det vil give anled-
ning til stgj og larm. Der udtrykkes ligeledes bekymring for, om der er tilstraek-
kelige muligheder for parkering af store lastbiler til forretninger og Falkoner-
centeret uden at det kommer til at parkere ved boligerne.

Der bliver generelt givet udtryk for, at de problemer, der er med cykelparkerin-
gen ved flere Metrostationer i dag, er et stort problem, som ikke ma gentages.
En del af modstanden mod placering af Metrostationer pa pladser i Indre By
skyldes, at man mener, at henslaengte cykler vil gdeleegge pladsens stemning.

5.1.2 Kommunernes bemeerkninger

5.1.2.1 Frederiksberg Station

For at sikre bedre forhold for fodgaengerne ved den nye station og bedre passa-
gemulighed for trafikken til og fra de underjordiske parkeringspladser, er Fre-
deriksberg Kommune ved at undersgge mulighederne for at samle adgangen til
parkeringsanleeggene i en ny rampe. Den vil starte ud for Sylows Allé ud for nr.
3-5, og der vil kunne skabes et fodgaengerareal foran hovedindgangen til den
nye station, der vil haeenge sammen med fodgaengerarealet foran Falkoner Bio.
Der vil fortsat veere begranset biltrafik hen over arealet fra pladsen bag Falko-
nercenteret.
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5.1.2.2 Cykelparkering

Det fremgar af bekendtgerelse nr. 588 udstedt i medfar af Lov om en Cityring,
at der leegges veegt pa, at der etableres et tilstraekkeligt antal cykelstativer i ter-
ren ved stationerne. Hvor det ikke er muligt at anbringe de forngdne cykelsta-
tiver inden for stationernes forpladsomrade, ma det overskydende antal cykel-
stativer anbringes pa andre fortovs- og pladsarealer teet pa stationerne. Det be-
markes endvidere, at udnyttelsen af de cykelkeldre, der er anlagt pa den nuvee-
rende metros stationer, har en lav udnyttelsesgrad, og at safremt en cykelkal-
derfunktion evt. bevares, sa skal funktionaliteten af adgangstrapperne inkl. at
slidskeudformningen bearbejdes for at forbedre funktionaliteten.

| forbindelse med udvikling af byrumsprogrammerne i Kgbenhavns Kommune
har der veeret serlig stort fokus pa problemstillingerne omkring cykler. Kagben-
havns Kommune har derfor pa baggrund af erfaringerne ved de eksisterende
Metrostationer sammenholdt med passagerprognoser for de fremtidige Metro-
stationer fastlagt et niveau for det antal cykelparkeringspladser, som skal etab-
leres ved de enkelte stationer. | Frederiksberg Kommune er der i lokalplanfor-
slagene ogsa fokus pa, at der i forbindelse med faerdiggarelsen af byrummene
fastleegges et niveau for antallet af cykelparkeringspladser. Indretningen af sta-
tionsforpladserne skal bygge pa erfaringerne fra de eksisterende Metrostationer.

Ved en del stationer vurderes behovet for cykelparkering at blive meget stort,
og placeringen af cykelparkeringspladserne vil derfor blive en central opgave,
nar de enkelte stationsforpladser skal indrettes. Erfaringerne fra den eksisteren-
de Metro viser, at de underjordiske cykelparkeringspladser bruges i begrenset
omfang. Derfor er der fokus pa at gare de kommende underjordiske cykelparke-
ringer langt mere synlige og tilgeengelige ved at forbedre sliskeudformningen
og gare trapperne bliver mindre stejle end ved de eksisterende metrostationer.
Dette skal medvirke til at invitere cyklisterne til at parkere under jorden frem
for pa overfladen. Fra Frederiksberg Kommunes side vil der blive lagt vaegt pa
indretning af det maksimalt mulige antal cykelparkeringspladser under terren.

5.1.2.3 Gangtunneler

Der er i indsigelserne fra @sterbro og Ngrrebro Lokaludvalg, Kagbenhavns Uni-
versitet m.fl. udtrykt gnske om at fgre gangtunneler under trafikerede kryds
frem til stationerne af trafiksikkerhedsmassige arsager. Kgbenhavns Kommune
forstar bekymringerne omkring de trafiksikkerhedsmaessige synspunkter, men
mener, at udfordringen skal lgses pa overfladen frem for at sende folk ned un-
der jorden. | Frederiksberg Kommune er det de samme overvejelser der ligger
til grund for stationsplaceringerne og indretningen af adgangsforhold.

Det er besluttet, at konceptet for den kommende Cityring er: ”"Mere af det
samme”. Hermed menes et koncept, hvor de rejsende kommer helt hen til stati-
onen, far de gar ned under jorden og ind i stationen. Det betyder for det farste,
at der kan komme dagslys ned via trapperne, hvilket sammen med ovenlysene
skaber stor tryghed. For det andet er der ingen lange underjordiske gange, der
kan invitere til ophold for folk, der ikke skal med Metroen. Det erfaringen, at
lange fodgaengertunneler giver anledning til utryghed for dem, der skal feerdes
der, hvorfor de fraveelger at bruge dem. For Metrostationerne vil de lange gang-
tunneler betyde, at man feerdes i et stykke ingenmandsland, hvor man er uden



Cityringen - hvidbog over hgring 74

for synsvidde fra folk, der faerdes pa overfladen, samtidig med at man ikke er
naet ind til stationen, hvor Metrostewarderne har opsyn.

Derfor har Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner besluttet at koncentrerer
indsatsen om at skabe trafiksikre adgange pa overfladen, frem for at flytte by-
ens liv ned i gangtunneler.

5.2 Vibrationer

5.2.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt modtaget syv indsigelser om vibrationer i forbindelse med drift af
Cityringen, heraf fire i Kgbenhavns Kommune (se bilag 2) og tre i Frederiks-
berg Kommune (se bilag 3).

Tabel 5.5.1  Fordeling af indkomne indsigelser om vibrationer i driftsfasen

Emne/omréde Antal
Kirker" 4
v/ Platanvej 3
| alt 7

1) Heraf et argument om vibrationer i underskriftsindsamlingen mod placering af
stationen v/ Frederiks Kirke (620 underskrifter)

Fire indsigelser om vibrationer i driftsfasen relaterer sig til kirkerum, hvor me-
nighedsrad, Kgbenhavns Stiftsgvrighed eller borgerne i underskriftsindsamlin-
gen gnsker sikkerhed for, at stilheden i kirkerne ikke bliver brudt af vibrations-
og strukturlydsgener fra driften af Metroen.

Tre indsigelser pa Frederiksberg vedrarer strukturlyd fra Metroen i driftsfasen.
Det er i omradet omkring stationen ved Platanvej, hvor der udtrykkes bekym-
ring for generne ved strukturlyd om natten, iseer ved togenes opbremsning, in-
den de nar stationen. Alle tre indsigere udtrykker gnsker om afveergeforanstalt-
ninger.

5.2.2 Kommunernes bemeerkninger

Greanseveardierne for bade bygningsskadelige vibrationer, komfortvibrationer,
strukturlyd og infralyd skal overholdes.

Det fremgar af VVM-redegarelsen/miljgrapporten, at der ikke vil vaere over-
skridelser af greenseveerdierne for bygningsskadelige vibrationer og komfortvi-
brationer i driftsfasen.

I VVM redegarelsen er det beregnet at driften af Cityringen kan medfare over-
skridelser af greenseveerdien for strukturlyd (20 dB(A)) i tidsrummet mellem KI.
18 og kl. 07. Der er tale om begraensede overskridelser pa mindre end 3 dB.
Generne heraf ma derfor anses for at veere begraensede, idet et niveau pa 20
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dB(A) er meget lavt og selv om natten kan veere vanskelig at skelne fra andre
kilder, som vejtrafik, ventilation, kaleskabe, radiatorer mv.

Der gennemfares i gjeblikket et samarbejde mellem Metroselskabet og kom-
munerne om en strategi for vibrationer og strukturlyd afledt af vibrationer. |
dette arbejde indgar bl.a.:

*  Vurdering af behovet for vibrationsdeempning af sporene.
*  Vurdering af mulige teknologier til vibrationsdeempning af spor

*  Vurdering af mulige vedligeholdelsestiltag for spor og rullende materiel,
som kan medvirke til at nedbringe vibrationer.

Metroselskabet har oplyst, at for at sikre at graenseveerdierne overholdes, nar
Cityringen er i drift, vil der som grundlag for vurderingen af behovet for vibra-
tionsdempning blive lavet et kort, der angiver dempningskrav til spor i tunnel
for hver delstreekning af Cityringen. Denne kortleegning af vibrationsfglsomhed
er baseret pa oplysninger om geologiske forhold, samt serligt falsomme byg-
ninger i Cityringens linjefaring. Nar Cityringens rakonstruktion er faerdig, vil
Metroselskabet pa basis af malinger af effekten af en kunstig vibrationskilde
anbragt i niveau med de kommende Metrospor vurdere, hvorvidt der matte vee-
re behov for at anvende sarlige sporkonstruktioner naer fglsomme bygninger.

Kommunerne finder pa baggrund af oplysningerne fra Metroselskabet samt de
hidtidige erfaringer fra den eksisterende Metro, at vibrationsgener fra drift af
Metroen ikke vil forekomme.
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6 Lokalplanforslag i Frederiksberg
Kommune

6.1 Generelt

Frederiksberg Kommune har udarbejdet Lokalplanforslag 154, 155 og 156 for
etablering de tre nye Metrostationer pa Frederiksberg, da de geeldende lokalpla-
ner for omraderne ikke muligger etablering af Metrostationer og stationsfor-
pladser.

De tre lokalplanforslag blev offentliggjort samtidig med forslag til Kommune-
plantilleg nr. 5, VVM-redeggrelsen/miljgrapporten og miljgredeggrelsen. De
tre borgermgder, der blev holdt pa Frederiksberg, omfattede saledes bade ind-
holdet i kommuneplantilleegget med VVVM-redegarelsen og lokalplanene.

Efter offentlighedsperiodens udlgb har Frederiksherg Kommune gennemgaet
og sorteret indsigelser og bemaerkninger, saledes at disse behandles i den rette
sammenhang i relation til hhv. Kommuneplantilleeg nr. 5 og VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten og lokalplanerne.

De indsigelser og bemarkninger, der er indkommet i relation til lokalplanerne
har omhandlet falgende forhold:

« Omradets anvendelse, stationsforplads

» Cykelparkering samt vej- og stiforhold

» Bevaringsvardig beplantning og treeer

» Bebyggelsens omfang og dimensioner, herunder bebyggelsestathed
»  Afskaermningsforanstaltninger

e /ndret anvendelse af ubebygget areal

Parkeringsforhold for cykler vil almindeligvis veere et lokalplanspargsmal, men
i overensstemmelse med Lov om Cityringen er cykelparkeringsforhold omfattet
af VVM redeggarelsen. Indsigelser og bemarkninger vedr. cykelparkeringsfor-
hold er beskrevet under afsnit 5.1.2.2

Mange af indsigelserne til lokalplanerne omhandler ogsa miljgforhold. Disse er
behandlet under de relevante afsnit i denne hvidbog, se afsnittene 4 og 5.
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| flere indsigelser sparges til, hvorledes brand- og redningsforhold sikres i an-
leegsfasen. Tiltag i forbindelse med brand- og redningsforholdene i anleegsfasen
er beskrevet i afsnit 7.3.

En indsigelse anfarer at omradet mellem Frederiksberg Station og stationen ved
Platanvej er et sarbart omrade, grundet de skader der opstod pa bygningerne
under bombardementet af den franske skole d. 21. marts 1945. Bemarkninger
til forhold vedrgrende konsekvenser af vibrationer er behandlet i afsnit 5.2.2

Flere indsigelser omhandler de reducerede parkeringsmuligheder i anleegsfasen
og erstatning for disse. Da der er to ¥z ar til byggeriet gar i gang, er detailplan-
leegningen endnu ikke pa plads. Udstraekning af byggepladsen fastlaegges, nar
der er valgt en entreprengr, og antallet af parkeringspladser, der nedlaegges i
byggeperioden opgeres i den forbindelse. Kommunen vil gare sit yderste for, at
generne for borgerne begranses mest som muligt.

| flere indsigelser eftersparges, at der i anleegsperioden sikres ordentlig af-
skeermning mod arbejdspladserne. Tiltag for at sikre beboerne en afskaermning
mod byggepladserne er beskrevet i afsnit 4: Miljgkonsekvenser i anlaegsperio-
den.

Indsigelser, der omhandler de sarlige lokalplanemner behandles nedenfor, an-
fart under hver station.

6.2  Stationen ved Aksel Mgllers Have - forslag til
lokalplan nr. 156

6.2.1 Sammenfatning af indsigelser

| alt har der veeret fire indsigelser vedr. Aksel Mgllers Have. En enkelt omfatter
udelukkende parkeringsforhold.

Danmarks Naturfredningsforening, Frederiksberg afdeling, giver udtryk for, at
de forslag, de fremfarte i 1. hgringsrunde, er blevet taget til efterretning, saledes
at Aksel Mgllers Have kan beholde sit parklignende praeg.

I to af henvendelserne ggres opmaerksom pa, at cykelparkeringsforholdene skal
vaere sa gode, at cykelkaos undgas, og i en af henvendelserne anfares, at der bar
anlaegges lange cykelramper.

| to af indsigelserne anfares, at parkeringsforholdene bliver veesentligt ind-
skraenkede i anlaegsperioden, og at der bgr anvises alternative parkeringsplad-
ser.

En indsigelse omhandler miljgforhold.

Desuden omhandler en af indsigelserne redningsforhold.
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6.3.2 Frederiksberg Kommunes bemaerkninger

Cykelparkeringsforholdene er beskrevet i afsnit 5.1.2.2 og parkeringsforholde-
ne for biler er beskrevet i afsnit 7.2.2.14

Miljgforhold er beskrevet i afsnit 4 og 5.

Redningsforhold er beskrevet i afsnit 7.3.2

6.3 Frederiksberg Station — forslag til lokalplan nr. 154

6.3.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt kommet otte indsigelser, der vedrgrer lokalplanemner ved Frede-
riksberg station. Fem af disse omhandler udelukkende miljagforhold. Tre indsi-
gelser vedrarer ogsa lokalplanrelevante emner.

I en af indsigelserne anfares, at afgreensningen af lokalplanomradet ligger for
teet op ad beboelsesejendommen pa hjgrnet af Sylows Allé og Holger Tornges
Passage, og at denne ejendom har ligget udsat i forbindelse med bygningen af
Frederiksberg Centret, den eksisterende Metrostationog Frederiksberg Gymna-
sium.

For at undga stgj og larm fra passagerer til og fra Metroen har flere foreslaet, at
hovedadgang til stationen vendes 180 grader. Alternativt foreslas opgangen
mod Sylows Allé udeladt, saledes at den eksisterende Metronedgang ved
Solbjergvej suppleres med en underjordisk forbindelse mellem de to stationer.
Den eksisterende nedgang kommer saledes til at fungere som felles nedgang til
begge stationer.

Det foreslas ogsa at flytte stationsboksen over mod gymnasiet for at sikre, at
mest muligt af haven til ejendommen ved Sylows Alle/Holger Tornges Passage
kan bevares. | en anden af indsigelserne foreslas en arkitektonisk afskeermning
af haven mod stationsforpladsen.

En af beboerne i ejendommen over for gymnasiet anfarer, at sgjlerne mod gym-
nasiet er en udsat konstruktion, der ved pakarsel risikerer at blive arsag til en
sveekkelse af ejendommen.

En indsiger foreslar, at kommunen anvender sin anvisningspligt til at regulere
befolkningens sammensatning i ejendommen over for gymnasiet

6.3.2 Frederiksberg Kommunes bemeaerkninger

Metroselskabet oplyser, at det ikke er muligt at flytte stationsboksen laengere
over mod Frederiksberg Gymnasium. Pladsforholdene pa stedet er sa trange, at
den angivne placering er den eneste mulige.

Nar stationen ikke vendes 180 grader skyldes det, at der ogsa er et stort opland
sydvest for stationen. Frederiksberg Centret og omradet omkring dette far i for-
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vejen god adgang til stationen gennem den eksisterende hovednedgang, hvorfra
der ogsa bliver underjordisk adgang til den nye station. Mulighederne for at
forbedre stationsforpladsen undersgges og er beskrevet i afsnit 5.1.2.1,

Brand- og redningsforhold er beskrevet og vurderet i afsnittet om ekspropriati-
onsforhold i kapitel 7.3.2.

Med hensyn til pakersel af sgjlerne i ejendommen over for gymnasiet vil kom-
munen pase, at Metroselskabet iagttager alle de ngdvendige sikkerhedsregler.

Planloven giver ikke mulighed for at regulere befolkningssammensetningen i
ejendommen.

6.4  Stationen ved Platanvej - forslag til lokalplan
nr.155

6.4.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er i alt kommet 16 indsigelser, der vedrgrer forholdene pa stationen ved
Platanvej. Disse indsigelser omfatter miljgforhold under anlaegs- og driftsfasen,
som er beskrevet og vurderet i de foregaende afsnit 4 og 5. Tolv indsigelser
omfatter ogsa forhold, der er beskrevet i lokalplanen.

Det gennemgaende for indsigelserne i dette omrade, hvor anleegsarbejdet kom-
mer teet pa boligomrader, er bl.a., at beboerne gnsker at blive inddraget mest
muligt i processen, og at de gnsker information om projektets fremdrift.

De ni af indsigelserne anfarer, at det er uhensigtsmaessigt at opfare et seks eta-
ges hus ovenpa stationen, idet det vil gdeleegge helhedsindtrykket i lokalomra-
det omkring hjgrnet af Frederiksberg Allé og Platanvej. Det foreslas, at arealet
udleegges til offentligt rekreativt formal. En enkelt foreslar, at safremt der byg-
ges, skal den ny bebyggelse vare boligbyggeri.

En enkelt indsiger anfarer, at der ikke bar etableres servicefunktioner pa sta-
tionsforpladsen, men at disse skal integreres i nybyggeriet ovenpa stationen.

Det anfares i en indsigelse, at Lokalplan 155 medfgrer radighedsindskraenkning
i forhold til den hidtil geeldende lokalplan 105. | denne indsigelse anfares ogsa,
at det er uklart, hvad der menes med det i redegerelsen anfarte, at lokalplanom-
radet udleegges til “feerdselsareal og friareal/opholdsareal i tilknytning til bolig-
bebyggelse i karreen”. Desuden anferes, at det er uklart, hvad der skal ske med
det tinglyste gardfeaellesskab under og efter anlaegget.

Der foreslas endvidere en tilfgjelse i lokalplanen (tilfajelsen er anfart i kursiv):
"Gardrummet vil i gvrigt blive retableret som far, herunder retablering af be-
plantningen med traeer i muligt omfang, uden offentlig adgang..... ”

I gvrigt sparges ind til adgangen til cykelparkering og nadtrappe til stationen.

En indsigelse anfarer at bebyggelsesprocenten synes at kunne blive meget hgje-
re end langs Frederiksberg Allé i gvrigt. Samme indsigelse anfarer det uhen-
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sigtsmaessige i, at byggelinjen pa gstsiden af Platanvej medfarer, at en straek-
ning af Platanvej bliver uhensigtsmaessig smal.

Flere indsigere mener ikke, det er ngdvendigt at nedrive bygningen pa Frede-
riksberg Alle 41, da der findes tekniske muligheder for at udgrave stationen
uden at bergre ejendommen.

Der er derudover indsigelser, der anfgrer risikoen for, at der kommer graffiti pa
bygningerne omkring stationsnedgangen og affald pa stationsforpladserne.

Det anfares i to indsigelser, at der er treeer i haven ved Frederiksberg Alle 41,
som er mere end 25 ar gamle.

En indsiger foreslar, at Lgvefontenen pa huset Frederiksberg Alle 41 bevares.

Der er forslag til lukning af Platanvej og etablering af sikre skoleveje. En indsi-
gelse anfarer det gnskelige i at forhindre gennemkgrende trafik i at anvende de
Kochsvej og Henrik Ibsens Vej der er ensrettet i hver sin retning og derfor ind-
byder til gennemkarsel.

En indsiger foreslar, at det udborede kalk se&lges.

Der er et forslag om, at der anleegges yderligere en station mellem Enghave
plads og Hovedbanegarden, og at der intet afgreningskammer etableres ved
Ngarrebro.

Indsigelserne vedrgrende strukturlyd er behandlet i afsnit 4.8: Vibrationer.

I en indsigelse anfares det, at stationen ved Platanvej treekkes tilbage for at sik-
re Frederiksberg Allés bredde.

Kgbenhavns Bymuseum har anfgrt, at omradet omkring ejendommen Frede-
riksberg Allé 41 har kulturhistorisk betydning, og at villaen er kulturhistorisk
bevaringsverdig. Der henvises til, at der tidligere langs Platanvej dels har ligget
villaer og dels blev den beplantet med platantraer, der nu stort set er fjernet.
Den nuveerende villa fra 1935 — med tilhgrende mindre bygninger fra 1866 — er
saledes en af de fa tilbagevaerende villaer i omradet. Bymuseet omtaler ogsa
Frederiksberg Allé, og herom skal der henvises til hvidbogens afsnit 4.4. By-
museet mener, at disse forhold bgr naevnes i lokalplanens redeggarelse, idet man
dog samtidig anfarer, at bygningerne ikke mister deres kulturhistoriske betyd-
ning, selvom de star til nedrivning. | gvrigt foreslar Bymuseet, at to &ldre bag-
huse genopfares pa grunden.

Det anfares i en indsigelse, at cykelparkering under jorden ikke fungerer. En
anden indsigelse foreslar sa meget cykelparkering under jorden som muligt for
af undga for megen cykelparkering tet pa beboelsesejendommene.

En henvendelse foreslar et stiforlgb fra Paludan Mdllers Vej til Vesterbrogade,
og at stationen ved Enghave Plads flyttes til Tove Ditlevsens Plads, som det
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oprindeligt var planlagt. Der er ogsa et forslag til, at der anleegges en station
ved Vesterbrogade.

6.4.2 Frederiksberg Kommunes bemaerkninger

Metroselskabet vil angaende &ndrede friareal-, adgangs- og parkeringsforhold
samt andre gener i anlegsfasen, herunder spargsmalet om ekspropriation, tage
kontakt til ejere og beboere forud for og undervejs i anleegsprocessen. Dette er
beskrevet i afsnit 7.3.2.

Disse forhold kan der ikke optages bestemmelse om i en lokalplan.

Vedrgrende muligheden for at opfare en bygning oven pa stationen skal be-
maerkes:

Lokalplanen fastleegger alene, at stationen skal forberedes til, at der kan opfares
en bygning oven pa. Der er ikke i lokalplanen taget stilling til, om - og i givet
fald hvad - der evt. skal bygges oven pa stationen. Det vil ske i en senere fase.
Der vil til den tid blive udarbejdet en ny lokalplan, som fastlegger anvendelses-
og evt. bebyggelsesforhold mv. for ejendommen Frederiksberg Allé 41. | for-
bindelse med dette vil der komme en ny hgringsperiode.

Under forudsaetning af, at det ved lokalplan senere fastseettes, at der kan opfe-
res en bygning oven pa stationen, vil stationens servicefunktioner sasom, toilet-
ter, adgang til rulletrapper og cykelkeelder mv. komme til at ligge i bygningens
stueetage med direkte adgang fra gadeniveau. Hvis der ikke skal opfares en
bygning, vil disse funktioner — som pa andre Metrostationer — skulle placeres
indenfor stationskassen.

I Kommuneplan 2004 er i gvrigt fastsat en maksimal bebyggelsesprocent for
omradet pa 110.

Vedr. indsigelse om radighedsindskraenkning skal bemarkes:

Lokalplan 105 fastleegger i dag omradet anvendt til boligformal mv. Med ved-
tagelse af lokalplan 155 aflyses lokalplan 105, og omradet fastleegges til metro-
station, stationsforplads, feerdselsareal og friareal/opholdsareal. Lokalplan 155
omfatter hele ejendommen Frederiksberg Allé 41 og vejarealer — benavnt del-
omrade 1 — og dele af gardrummet pa de bagvedliggende ejendomme — be-
navnt delomrade 2. | lokalplanens afsnit 3.3. (s. 14) er anfart: "Delomrade 2
ma pa terreen anvendes til privat friareal/opholdsareal med adgangsmulighed
for drift og vedligeholdelse af anleeg i tilknytning til stationen.”

Da lokalplan 155 saledes ikke omfatter de private ejendommes bebyggelser
men udelukkende friarealerne, og da disse bl.a. fastleegges til private friarea-
ler/opholdsarealer, vil der i praksis ikke ske radighedsindskraenkning som falge
af aflysning af lokalplan 105 og vedtagelse af lokalplan 155. Indsigelsen giver
derfor ikke anledning til &ndringer i lokalplan 155.
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Vedr. udlaeg til "feerdselsareal” og "friareal/opholdsareal” skal bemarkes, at i
lokalplanens redegarelse (s.9) er anfart den bredere anvendelse for hele lokal-
planomradet. | lokalplanens afsnit 3.3 (side 14) er — jf. ovenfor - specifikt an-
fort, at delomrade 2 fastleegges til privat friareal/opholdsareal med adgangsmu-
lighed for drift og vedligeholdelse.

Beplantningsmaessige forhold og treeer er behandlet i afsnittene om rekreative
forhold (afsnit 4.3) og natur (afsnit 4.4).

For at udgrave og anlaegge stationsboksen vil det vaere ngdvendigt at fjerne alle
treeer pa Frederiksberg Allé 41 og bagvedliggende ejendomme indenfor lokal-
planomradet. Bestemmelsen i lokalplanens afsnit 7.2 foreslas derfor @ndret til:
“@vrige traeer, der er mere end 25 ar gamle, ma ikke faeldes eller beskares uden
seerskilt tilladelse. Undtaget herfra er de traeer det, af hensyn til anleeg af metro-
stationen, er ngdvendigt at fjerne.

Det er intentionen, at gardrummet — efter anlaeg af stationen - skal retableres
som det fremstar i dag, herunder med beplantning. I lokalplanens redeggrelse
(s.7) vil blive tilfgjet: ”...herunder retablering af beplantningen med traeer i
muligt omfang...” saledes som anfart i indsigelsen ovenfor. Lokalplanen abner
mulighed for, at de to bagbygninger kan nedtages midlertidigt og senere gen-
opbygges midlertidigt, safremt det gnskes. Det tinglyste gardfallesskab videre-
fares efter anleeggets ferdiggarelse.

I lokalplanens redegarelse nederst s. 11 indfgjes bymuseets beskrivelse af de
kulturhistoriske forhold i omradet.

Der etableres en kombineret ngdtrappe og adgang til cykelparkeringen.

Muligheden for at bevare Lavefonteenen pa huset Frederiksberg Alle 41 vil bli-
ve vurderet i det videre arbejde.

Stationens placering er fastlagt i Lov om Cityringen, bl.a. som et kompromis
mellem dels at sikre Frederiksberg Allé en vis bredde og bevare den karakteri-
stiske allébeplantning - og dels at undga at pavirke bygningerne inde i karreen.

Frederiksberg Kommune gar en stor indsats for undga og imgdega graffiti i det
offentlige rum. Der vil derfor blive indsat bestemmelser i lokalplanen til img-
degaelse af graffiti.

En sti mellem Paludan Millers Vej og Vesterbrogade vil ga henover private
ejendomme, og Vil derfor kraeve ekspropriation, hvis kommunen gnsker at etab-
lere stien. Kommunen vurderer, at tidsbesparelsen ved en sadan sti ikke er til-
streekkelig til at begrunde en ekspropriation.

Forslagene om anvendelse af alternativ udgravningsteknik er beskrevet i afsnit
7.2.2.3.

Lukningen af Platanvej og andre trafikmiljgspargsmal er behandlet i afsnit
4.1.2.1 om trafik.
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Cykelparkering under terraen er behandlet i afsnit 5.1

Mulighed for at seelge den udborede kalk er behandlet i afsnit 4.11: Stoffer og
materialer.

/ndret linjefgring og andre tekniske lgsninger er beskrevet i afsnit 7.1: Place-
ring af stationer og linjefaring.
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7 Placering af stationer, byrum,
ekspropriationsforhold m.v.

En del indsigelser omhandler forhold, der ikke skal vurderes i VVM-
redegerelsen/miljgrapporten for Cityringen. Det gaelder spgrgsmal om linjefg-
ringen, placering af stationerne og skakte m.v., som er fastlagt i lovgivningen
om en Cityring. Alternative forslag til linjefaring og placering af stationer er
tidligere vurderet i "Udredning om Cityringen™, som blev udarbejdet af Trans-
port- og Energiministeriet, Finansministeriet, Kagbenhavns Kommune, Frede-
riksberg Kommune og HUR i 2002-2005. Heller ikke spegrgsmal vedrgrende
indsigelser og bemarkninger om byrum mv. samt forhold med relation til eks-
propriationer skal vurderes i VVVM-redeggrelsen. Da disse indsigelser har vee-
sentlig tilknytning til projektet og er af betydning for borgerne, har Kgbenhavns
og Frederiksberg Kommuner imidlertid valgt at inkludere dem i denne hvidbog.

7.1 Placering af stationer og linjefgring

7.1.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 160 indsigelser, der forholder sig til placeringen af sta-
tioner eller tunnelarbejdspladser, for sa vidt de gnskes flyttet et andet sted hen.
Endvidere er synspunkter om detailplaceringen af arbejdspladserne ogsa inde-
holdt i opgarelsen. Kebenhavns Kommune har modtaget 155 (se bilag 2) af de
indkomne indsigelser om placering af stationer og tunnelarbejdspladser, hvoraf
fem var i form af underskriftindsamlinger. Frederiksberg Kommune har modta-
get fem indsigelser om dette emne (se bilag 3), heraf én indsigelse om v/ Eng-
have Plads.

Da kommunernes bemarkninger til indsigelser om stationsplaceringer ligger
teet op ad bemarkningerne til indsigelser om linjefgring er det valgt at sla disse
emner sammen. Der er derfor to oversigtstabeller, men kun ét kapitel med be-
meerkninger.

Tabel 7.1 viser fordelingen af indsigelser om placering af stationer, og Tabel
7.2 viser fordelingen af indsigelser om linjefaringen.
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Tabel 7.1 Fordeling af indkomne indsigelser om placering af stationer

Emne/omrade Antal

v/ Enghave Plads 4

v/ Christiansborg (Gl. Strand)® 38

v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)3) 12

Kongens Nytorv 1

v/ Frederiks Kirke og v/ Christians- 7

borg

Nordhavn og v/ Frederiks Kirke 1

v/ Ngrrebros Runddel 1

Ngrrebroparken® 28

Ngrrebroparken og v/ Ngrrebros 2

Runddel

v/ RAdmandsmarken 3

Dster Sggade” 40

v/ Vibenshus Runddel 1

@sterport 1

v/ Aksel Mgllers Have 1

Frederiksberg Station 3

v/ Platanvej 1

Trafik 3

Flere emner, linjefaring mv.” 13

| alt 160

1) Omfatter kategorierne flere emner, linjefering, linjefaring og placering, de-
sign

2) To underskriftsindsamlinger med henholdsvis 2054 og 1136 underskrifter (i
alt 3190)

3) En underskriftsindsamling med 620 underskrifter

4) En underskriftsindsamling med 2272 underskrifter

5) En underskriftslindsamling med 40 underskrifter fra formand for andels-
og ejerforeninger samt erhvervsdrivende i Hillergdgade

Der er modtaget i alt 33 indsigelser, der forholder sig til linjefaringen. Kaben-
havns Kommune har modtaget 31 indsigelser (se bilag 2), og Frederiksberg
Kommune har modtaget en enkelt indsigelse (se bilag 3).
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Tabel 7.2 Fordeling af indkomne indsigelser om linjefaringen
Emne/omrade Antal
Linjeferingen generelt” 15
v/ Enghave Plads 5
v/ Christiansborg (Gl. Strand) 3
v/ Christiansborg og v/ Frederiks 2
Kirke (Marmorkirken)

Nordhavn 1
v/ Poul Henningsens Plads 1
@ster Sggade (Sortedams Sg) 5
v/ Platanvej 1

| alt 33

Omfatter indsigelser fra kategorierne "linjefgringen™, "linjefgring og placering
af stationer”, "trafik” samt "flere emner".

Placering af stationer

7.1.1.1 Stationen ved Enghave Plads

Indsigelserne om Enghave Plads handler om, hvorvidt stationen kunne placeres
pa Tove Ditlevsens Plads i stedet. Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe og Ve-
sterbro Lokaludvalg gnskede, at stationen skulle placeres pa Tove Ditlevsens
Plads, men accepterer, at den nu skal ligge pa Enghave Plads. De gvrige indsi-
gelser er enten en beklagende konstatering af, at stationen tilsyneladende er
placeret pa Enghave Plads, et spgrgsmal om, hvorvidt den er placeret, og et for-
slag til at den alligevel placeres pa Tove Ditlevsens Plads.

7.1.1.2 Stationen v/ Christiansborg (GlI. Strand)

Der er 38 indsigelser om v/ Christiansborg (GI. Strand), hvorunder der er to
underskriftsindsamlinger med i alt 3190 underskrifter mod at placere en station
pa Gl. Strand. Endvidere er der syv indsigelser, som bade forholder sig til pla-
ceringen af stationer v/ Christiansborg og v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken),
og tre af de indkomne indsigelser under flere emner, der omhandler v/ Christi-
ansborg. Saledes er der i alt 48 indsigelser om v/ Christiansborg. Indre By Lo-
kalrad, en del museer, flere foreninger samt erhvervsdrivende og grundejere har
afgivet indsigelse om placeringen af en station pa Gl. Strand.

I nogle indsigelser anfares det, at der ikke er behov for en station v/ Christians-
borg, da narheden til Kongens Nytorv, Ngrreport, og den kommende station pa
Radhuspladsen medfarer, at gangafstanden til tog/Metro er sa kort, at behovet
for en station ikke er til stede.

De fleste indsigelser foreslar en @ndret placering af stationen af en raekke for-
skellige grunde. | anleegsfasen peges der pa problemer med grundvandsseank-
ningen, setningsskader, miljgforhold (stej, vibrationer og luftforurening), ad-
gangen til husene pa Gl. Strand, herunder til adgangen til restauranter og
Kunstforeningen GI. Strand. Disse argumenter er behandlet under de respektive
emner.
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| driftsfasen af Cityringen peges der i en raekke indsigelser pa, at den &ndring
af byrummet som falger af stationens placering, vil veere negativ i forhold til
det gamle kulturmiljg, som findes pa GI. Strand. Der peges isar pa den kultur-
historiske og rekreative veerdi og pladsens ro. Cykelparkering i driftsfasen nzev-
nes som et serligt problem. Disse synspunkter behandles i andre afsnit i hvid-
bogen.

En raekke indsigelser argumenterer med en &ndret placering ud fra passager-
massige overvejelser. Det fremfgres, at en placering lidt veek fra Gl. Strand vil
daekke det samme passagergrundlag, eller endda fa et forbedret grundlag, f.eks.
fra kontorerne pa Slotsholmen. Andre argumenter for en a@ndret stationsplace-
ring er, at andre pladser og byrum bedre kan beere at blive indrettet til at rumme
en Metrostations elementer. Der er peget pa falgende alternative placeringer af
stationen:

* Flytning af dele af arbejdspladsen
« Pa Hgijbro plads
« Pa Christiansborg Slotsplads

« Pa pladsen ved Thorvaldsens Museum og gavlen af Ridehuset, hvor statio-
nen sa kan forbindes med en cykel- gangbro til Nybrogade.

e | Kanalen

Mange enslydende indsigelser foreslar af hensyn til Kunstforeningen Gl.
Strand, at stationen flyttes, sa adgangen til kunstforeningen ikke hindres, man
peger pa en placering pa Hajbro Plads eller en placering i Kanalen. Kunstfor-
eningen selv foreslar, at dele af arbejdspladsen kunne flyttes, altsa den del af
det omrade, der inddrages til byggeriet, men hvor selve stationen ikke skal pla-
ceres.

7.1.1.3 Kongens Nytorv
En indsiger mener, at stationsplaceringen er &ndret i forhold til loven og gnsker
den fart tilbage af forskellige grunde.

7.1.1.4 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Der er i alt 19 indsigelser og én underskriftsindsamling med i alt 620 under-
skrifter, som vedrgrer placeringen af en station v/ Frederiks Kirke. Kgbenhavns
Stiftsgvrighed og Menighedsradet for Frederiks Kirke / Marmorkirken er blandt
de hgringsforslag, som anbefaler, at stationen ikke skal placeres ved Marmor-
kirken.

De fleste indsigelser kommer med en raekke forslag til alternative placeringer,
f.eks. ved:

* Larsens Plads

o Skuespilhuset

e Kvasthusbroen

» Hjgrnet af Dronningens Tvargade/AdelgadeBorgergade
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e Operaen.

Flere af disse indsigelser anfarer, at disse placeringer tidligere har veeret inde i
debatten, bl.a. i Udredning om Cityringen.

Argumenterne imod placeringen ved Frederiks Kirke er bl.a., at anleegsarbej-
derne menes at ville skade kirken, specielt peges pa grundvandsforhold og vi-
brationer. Indsigerne peger ogsa pa stgjforholdene i anlegsfasen. Argumenter-
ne imod placeringen af den ferdige station omfatter, at hovedtrappe og
ngdtrapper, samt ventilationsriste og cykelparkering vil gdeleegge byrummet.
Disse synspunkter behandles andre steder i hvidbogen. Endvidere argumenteres
med, at et tilsvarende antal passagerer vil fa glaede af den a&ndrede placering pa
de ovennavnte steder.

I nogle indsigelser foreslas en placering ved havnen af en tunnelarbejdsplads
(og efterfalgende station) sammen med muligheden for at kunne sejle det opbo-
rede materiale til Nordhavn og modtage tunnelelementer med pram. Enkelte
indsigelser keeder i samme forbindelse Cityringsprojektet sammen med et hav-
netunnelprojekt og foreslar ogsa en station ved Kastellet.

En reekke indsigelser sa gerne, at stationen, hvis den fastholdes ved kirken, blev
rykket lidt bort fra kirken, f.eks. ved en spejlvending ud mod St. Kongens Ga-
de. Der sparges i flere indsigelser til, hvorfor den lgsning, som var fremme i
Udredningsrapporten, hvor hovedtrappen var placeret pa hjgrnet af St. Kongens
Gade og Frederiksgade, kaldet "Tietgens Argrelse", ikke leengere er aktuel.

I en indsigelse spgrges der om, der reelt er behov for stationen.

7.1.1.5 Forslag om Metrostation i forbindelse med byudviklingen i Nord-
havn

Et par indsigelser foreslar en Metrostation i Nordhavnsomradet i forbindelse

med byudviklingen, eventuelt kombineret med en tunnelarbejdsplads. Der ar-

gumenteres for, at det er en god lgsning pa transportproblemet for mucken (den

udgravede jord), samt at det er hensigtsmaessigt i forhold til den kommende by-

udvikling.

7.1.1.6 v/ Ngrrebros Runddel

Ngrrebro Lokaludvalg mener, at stationen skal flyttes ud i krydset, sa den ikke
optager det kommende parkareal, og saledes, at der kan etableres nedgange pa
alle fire hjgrner, sa fodgeengerne kan komme direkte ned til stationen uden at
skulle ud i det beferdede kryds. En indsigelse fra Socialdemokraterne pa Nar-
rebro foreslar, at hovednedgangen til stationen rykkes leengere ud pa Rundde-
len, og at der etableres gangtunneler af hensyn til fodgaengertrafikken. Begge
indsigelser argumenterer iseer med trafiksikkerheden ved adgangen til stationen.
Bemerkninger vedr. parkarealet findes i afsnit 7.2 om byrum mv., mens be-
maerkninger vedr. trafiksikkerhed og gangtunneller findes i afsnit 5.1 om trafik
i driftsfasen.
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7.1.1.7 Tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken

I alt 30 haringsforslag omhandler Ngrrebroparken, endvidere vedrarer tre af de
indkomne indsigelser, der er kategoriseret under trafik, ogsa placeringen af
tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken. Alle de indkomne indsigelser mener, at
det vil vaere negativt for omradet, hvis Ngrrebroparken inddrages til tunnelar-
bejdsplads. Der fremfares sociale, miljgmassige (stgj og luftforurening), tra-
fikmaessige, trafiksikkerhedsmaessige, kriminalitetsmaessige, samt rekreative
argumenter, der behandles under de relevante afsnit i hvidbogen.

Mange indsigelser kommer med forslag til hvor tunnelarbejdspladsen kan flyt-
tes hen eller placeres anderledes, falgende muligheder er foreslaet:

» ”DSB-arealet” ved Borgmestervangen

* ”Engstramgrunden” evt. med tilstedende arealer ved Metropolitanskolen,
tilstadende vejarealer, og med forbindelse til arbejdspladsen v/ Landsarki-
vet

* Ryparken

* Felledparken

» Banelegemet langs Rovsingsgade

* Inddragelse af vejarealet i Hillergdgade

« Rykkes mod nord, saledes at det nuvarende asfaltomrade mellem fodbold-
banerne og legepladsen kan omdannes til fodboldbaner. For at fa plads til
tunnelarbejdspladsen suppleres med arealer pa den anden side af Hillerad-
gade.

» Arealet til tunnelarbejdspladsen formindskes

En indsigelse anbefaler, at skakten pa tunnelarbejdspladsen flyttes til midt pa
pladsen, sa der er lige langt til beboere pa hver side.

I en indsigelse spegrges der om, der kan etableres en station i Ngrrebroparken.

7.1.1.8 v/ Radmandsmarken

Tre indsigere foreslar, at selve stationens indretning andres, sa hovedtrappen
placeres, hvor Sigurdsgade og Fafnersgade lgber ud i Haraldsgade. Man mener
ikke, at det vil pavirke funktionen af stationen, og det vil begraense generne for
beboerne betragteligt. En indsiger anferer, at en geldende lokalplan medferer,
at hovedtrappen ikke kan placeres i den pagaldende bygning.

7.1.1.9 Tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade (Sortedams Sg)

Der er i alt 40 indsigelser om placeringen af tunnelarbejdspladsen ved @ster
Segade, heraf et med en underskriftsindsamling med 2272 underskrifter. End-
videre vedrgrer en af de indkomne indsigelser kategoriseret under trafik ogsa
placeringen af tunnelarbejdspladsen ved Jster Sggade.

I mange af de indkomne indsigelser, herunder indsigelsen fra @sterbro Lokal-
udvalg, fremfares det, at der ikke bgr etableres en tunnelarbejdsplads i sgen, og
der fremfgres en reekke argumenter imod dette, bl.a. ud fra sociale, erhvervs-
maessige, miljgmaessige (stgj og luftforurening), trafik- og trafiksikkerheds-
maessige, samt rekreative argumenter, der behandles andre steder i hvidbogen.
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@sterbro Lokalrad finder fortsat, at placeringen af tunnelarbejdspladsen i Sor-
tedams Sg er et mindre onde end en placering pa Trianglen. Radet mener der-
imod ikke, at der er taget tilstreekkeligt hensyn til beboerne pa @ster Sggade, og
stiller en raekke forslag om afveergeforanstaltninger, herunder at skakten flyttes
ind midt pa tunnelarbejdspladsen.

Der fremfgres en reekke alternative placeringer for tunnelarbejdspladsen, her-
under:

» | Feelledparken ved Trianglen
* | Feelledparken ved Vibenshus Runddel
» Langs gstsiden af @sterport Station

* | havnen, hvor man kan sejle materialer til og fra anlegsarbejderne, og hvor
man efterfglgende kan etablere en station, f.eks. ved Skuespilhuset

I Nordhavn eller Sydhavn, sa man kan sejle materialer til og fra anleegsar-
bejderne.

7.1.1.10 Forslag om en station ved Rigshospitalet
To indsigere foreslar, at Rigshospitalet med de mange arbejdspladser og besg-
gende bliver betjent direkte med en Metrostation.

7.1.11 Trafik

I tre indsigelser argumenteres ud fra trafikale synspunkter for, at tunnelarbejds-
pladserne skal placeres andre steder end i hhv. Narrebroparken og Sortedams
Sg. Indkomne indsigelser er derfor behandlet i afsnittet om trafik.

7.1.12 v/ Vibenshus Runddel

Kgbenhavns Universitet (KU) mener, at stationens placering et stort plus for
universitetet, der er arbejdssted for mere end 20.000 mennesker. Universitetet
foreslar dog, at stationen kan rykkes vestpa for at eliminere barriereffekten af
Ngrre Allé, og at der i den videre projektering leegges veegt pa at mindske barri-
ereeffekten af Narre Allé.

7.1.13 Dsterport Station

En indsigelse anfarer, at en placering af @sterport Metrostation pa Oslo Plads 2
(ved hjgrnet af Folke Bernadottes Allé) er bedre. Herved kan man samtidig kan
fjerne nogle betonbygninger. Sekundeert foreslas stationen placeret ud for @stre
Anlag over for den i redeggrelsen anfarte placering. Det fremfares, at den sam-
lede miljgbelastning bliver mindre ved disse placeringer.

7.1.14 v/ Poul Henningsens Plads

@sterbro Lokaludvalg gnsker belyst, om andre placeringer af stationen v/ Poul
Henningsens Plads er mulige, f.eks. centralt pa Poul Henningsens Plads eller
det trekantede omrade ved Borgmester Jensens Alle.

7.1.15 Forslag til station mellem Enghave Plads og Kgbenhavn H
En indsigelse anfarer, at der ikke har veeret samarbejde mellem Frederiksberg
og Kgbenhavns Kommune, fordi behovet for en station ved mellem Enghave
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Plads og Kgbenhavn H ikke er blevet imgdekommet. Indsigeren anfarer, at der
ikke er reelt behov for en station ved Stampesgade, da der er rimelig kollektiv
trafikbetjening. En station pa selve Vesterbrogade mellem Kgbenhavn H og
Enghave Plads ville vare ideel.

7.1.1.15 Andre synspunkter (under flere emner)

I en indsigelse foreslas det, at man i forbindelse med en andret linjefering ogsa
etablerer en station kaldet Parken pa Gunnar Nu Hansens plads, som vil vere til
stor gavn for alle ved de kommende arrangementer. Dette synspunkt er ogsa
fremfart af @sterbro Lokaludvalg.

7.1.1.16 Linjefgringen generelt
En raekke indsigere sparger til, om det er muligt at &endre linjefaringen pa nu-
vaerende tidspunkt. Dette er der redegjort for i kapitel 3 om processen.

7.1.1.17 Forslag om &ndret linjefgring for at mindske pavirkning af Indre
By

Nogle indsigere anfarer, at stationsarbejdspladserne/de ferdige stationer vil
pavirke Indre By i Kgbenhavn. En indsiger foreslar, at linjefaringen gennem
Indre By via v/ Christiansborg, Kongens Nytorv og v/ Frederiks Kirke erstattes
af en linjefaring langs havnen, hvor en del af byudviklingen har fundet sted i de
senere ar. Ud over at friholde historiske byomrader for anlaegsarbejder og be-
tjene nybyggerier som Skuespilhuset og Operaen ville en linjefgring langs hav-
nen give mulighed for at placere tunnelarbejdspladser pa steder, hvor materiale
til og fra tunnelbyggeriet kan sejles med pramme i stedet for at blive kart pa
lastbil.

7.1.1.18 Forslag om &ndret linjefgring for at reducere trafikbelastningen
fra tunnelarbejdspladserne i Ngrrebroparken eller fra @stersggade.

I nogle indsigelser argumenteres ud fra trafikale synspunkter for, at tunnelar-
bejdspladserne skal placeres andre steder end i henholdsvis Ngrrebroparken og
ved @ster Sggade (Sortedams Sg). Indkomne indsigelser er derfor behandlet
under disse placeringer.

7.1.1.19 Forslag om radiale Metrolinjer i stedet for ringlinje
En indsiger foreslar, at det overvejes, om ringlinjen bar erstattes af radiale lin-
jer under Vesterbrogade — @sterbrogade og Ngrrebrogade — Amagerbrogade.

7.1.1.20 Forslag om sporvogne eller letbaner i stedet for Metro

I en indsigelse foreslas planerne om Metrobetjening af de tette bydele erstattet
af planer om moderne sporvogne eller letbaner. Der argumenteres med, at let-
baner er billigere i anleeg, at generne i anlaeegsperioden vil veere mindre, og at
letbaner bedre ville kunne sikre opfyldelse af kommunens malsatning om en
afbalanceret, beeredygtig fordeling pa transportmidler.

7.1.1.21 Forslag om udvidelse af Metrosystemet, herunder afgrenings-
kammeret

I to indsigelser foreslas Metrosystemet udvidet til bl.a. Brgnshgj, Ejby, Lyngby,
Vearlgse og Avedgre. Udsattelsen af anleeg af afgreningskamre for en Metrolin-
je mod Brgnshgj beklages, idet det anfgres, at et senere anleeg vil blive dyrere
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og mere kompliceret at etablere. Det anfgres, at man frasiger sig muligheden
for en afgrening til Brenshgj.

7.1.1.22 Forslag om Metrostation i forbindelse med byudviklingen i Nord-
havn

Et par indsigelser foreslar en Metrostation i Nordhavnsomradet i forbindelse
med byudviklingen, eventuelt kombineret med en tunnelarbejdsplads. Der ar-
gumenteres for, at det er en god lgsning pa transportproblemet for mucken (den
udgravede jord), samt at det er hensigtsmaessigt i forhold til den kommende by-
udvikling.

7.1.1.23 Forslag om afgrening fra Trianglen til Nordhavn

@sterbro Lokaludvalg foreslar Nordhavnsomradet bundet mere direkte sammen
med den centrale del af @sterbro gennem en afgrening ved Trianglen i stedet
for ved @sterport.

7.1.1.24 Forslag om &ndret linjefaring pa @stebro ved Laegeforeningens
Huse

En indsigelse foreslar, at man andrer linjefaringen pa @sterbro, sa man undgar
at komme under Laegeforeningens huse, der star pa blgd bund. Dette behandles
i afsnit om ekspropriationsforhold mv.

7.1.1.25 v/ Poul Henningsens Plads
| en indsigelse sparges der om, det er nyt, at linjefaringen gar ind under deres
hus, Reersggade 2/Jagtvej 229 og Dsterbrogade 101.

7.1.1.26 Forslag om rangerforbindelse mellem gammel og ny Metrolinje
En indsigelse foreslar en rangerforbindelse mellem den gamle og den nye Me-
tro, saledes at der kun er behov for ét klarggringscenter.

7.1.1.27 Forslag om leengere adgangstunneler til underjordiske stationer.

I indsigelsen fra Indre By Lokalrad argumenteres for underjordiske stationer
uden dagslys, og for leengere op — og nedgange (gangtunneler), der ger, at stati-
onen kan deekke et starre omrade.

7.2.1 Kommunernes bemaerkninger

7.2.1.1 v/ Enghave Plads

Placeringen af stationen pa Enghave Plads i forhold til Tove Ditlevsens Plads er
blevet undersggt og dette er der redegjort for i VVM-
redegerelsen/miljgrapporten side 48. Placeringen er begrundet med, at den er
mere central i kvarteret, og at byrumsmassige, funktionelle og anlaegstekniske
forhold taler for placeringen pa Enghave Plads.

7.2.1.2 Forslag om linjefaring langs havnen for at mindske pavirkningen af
Indre By

Udgangspunktet for fastleeggelsen af linjefaringen har veeret at na flest muligt
med den kortest mulige linjefaring. Det betyder, at stationer midt i omrader
med mange mal (indbyggere og arbejdspladser) er prioriteret hgjt, og at hensy-
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net til transport af materialer i den (relativt set) kortere anleegsfase er prioriteret
lavere.

Med en linjefgring langs havnen ville oplandene for stationerne (trods de besg-
gende til kulturinstitutionerne) veere vasentligt mindre, idet koncentrationen af
indbyggere og arbejdspladser er langt mindre langs havnelgbet end ved Mid-
delalderbyen og i Frederiksstaden. Den foreslaede linjefaring langs havnen
ville veere lzengere og dyrere, og Metroen ville med denne linjefgring fa faerre
passagerer og give en ringere kollektiv trafikbetjening. Driftsgkonomien ville
ogsa blive darligere (jf. bilag 1.4 i Screeningsrapporten).

7.2.1.3 v/ Christiansborg (Gl. Strand)

Linjefaringen og dermed stationsplaceringerne for Cityringen er fastlagt efter
gnsket om at betjene flest muligt for de lavest mulige anleegsomkostninger. |
City er passagergrundlaget stort, og stationerne ligger derfor serligt teet.

Med beliggenheden pa Gl. Strand er det beregnet, at Metrostationen her vil bli-
ve en af de sterste pa Cityringen (lige efter de fem store skiftestationer). Statio-
nen betjener et meget teet opland (med ca. 2.000 beboere og ca. 15.000 arbejds-
pladser) bedre end nabostationerne pa Radhuspladsen og ved Kongens Nytorv.
Stationen forventes at fa et passagertal i samme starrelsesorden som stationer,
der i dag er blandt de 10 mest benyttede jernbanestationer i Danmark.

Hvis stationen ikke anleaegges, vil en stor del af passagererne fa en darligere be-
tjening, og en del ville falde helt vaek / benytte andre transportmidler. Tilgen-
geligheden med den kollektive trafik til og fra omradet ville blive ringere, og
den kollektive trafiks konkurrenceevne ville blive lidt darligere. Uden en stati-
on ner Hgjbro Plads ville passagerer sgge mod de meget travle stationer pa
Radhuspladsen og Kongens Nytorv, der i sa fald ville fa endnu flere passagerer.
Udeladelse af en station naer Hgjbro Plads ville &ndre beregningsgrundlaget for
passagertallet, og dermed grundlaget for den politiske aftale, der er indgaet om
Cityringen.

De foreslaede alternative placeringer gennemgas nedenfor:

» Omplacering af dele af arbejdspladsen. Den skitse af arbejdspladsens ud-
straekning, der findes i VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten (side 120) viser
arealbehovet for arbejdspladsen. Metroselskabet har pa Kgbenhavns Kom-
munes foranledning undersggt mulighederne for, om dele af arbejdspladsen
kan flyttes ud over kanalen, herunder om det er muligt at lade hovedparten
af lastvogntransporterne ankomme/afga fra Vindebrogade. Lgsningen tilgo-
deser i en vis udstreekning bylivsinteresserne pa GI. Strand ved at en del af
Gl. Strand kan friholdes for byggepladsaktiviteter, og saledes at kunsttrans-
porter til Kunstforeningen GI. Strand kan forega stort set som hidtil. Lgs-
ningen medfarer, at cyklister pd Vindebrogade i vestlig retning ledes via Gl.
Strand, samt at et busstop flyttes, men at busserne i gvrigt kerer som hidtil.

» Hgjbro Plads. Set i forholdet til oplandet — de teette kvarterer midt i Middel-
alderbyen og de mange stragkunder — ville den ideelle placering vaere Hgj-
bro Plads teet ved Amagertorv. Der er imidlertid ikke plads til en station pa
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tveers af Hgjbro Plads (som linjefaringen forudsatter), sa Gl. Strand er det
naermeste / bedste alternativ. Kgbenhavns Kommune har en reekke meget
store tekniske anleeg placeret under Hgjbro Plads, som man ville skulle pla-
cere i andre pladsarealer i omradet, hvis en station skulle placeres her. En
flytning vil medfere uoverskuelige opgravninger i de narliggende gader.
Metroselskabet oplyser yderligere, at den foretrukne typestation ikke kan
anvendes pa en placering pa Hgjbro Plads, idet den ville komme til at vaere
placeret vinkelret pa linjefgringen. Safremt man skulle anleegge en tunnel-
station, der skulle bores ud under husene i omradet, ville dette ifglge oplys-
ninger fra Metroselskabet vaere markant dyrere, og stationen ville fa darli-
gere adgangsforhold for passagerer. Endvidere ville det forudsatte, at Kg-
benhavns Kommune havde omlagt de tekniske anleg. En lgsning pa Hgjbro
Plads er samlet set ikke hensigtsmaessig.

Christiansborg Slotsplads eller Bertel Thorvaldsens Plads. Hvis stationen
flyttes leengere veek (over pa Slotsholmen), fra et omrade med stort passa-
gerpotentiale til et omrade med et ringere passagerpotentiale, sker i en vis
udstreekning den samme forringelse som ovenfor naevnt. Passager-
grundlaget forringes jo leengere vak fra Hgjbro Plads stationen placeres.
Det er ikke beregnet, hvor mange passagerer en station pa Bertel Thorvald-
sens Plads eller pa den sydgstlige del af Christiansborg Slotsplads ville fa,
men det ville formodentlig veere meerkbart feerre. Metroselskabet oplyser,
at en placering pa Thorvaldsens Plads eller Christiansborg Slotsplads ville
resultere i en lengere linjefaring med skarpe kurver. Dette ville resultere i
en lavere rejsehastighed og generelt lavere passsagertal. Kgbenhavns
Kommune vurderer, at en placering pa Bertel Thorvaldsens Plads vil van-
skeliggare byens trafikafvikling i Vindebrogade. Derfor er de to lokaliteter
pa Slotsholmen ikke hensigtsmaessige.

Placering i Kanalen. En placering af stationsboksen ude i kanalen vil ikke
friholde GI. Strand for anleegsarbejder, idet de metrokonstruktioner, der
skal op over jorden (trapper, elevatorer, ventilation mv.) alligevel vil skulle
placeres pa Gl. Strand af hensyn til adgangen for passagererne. Disse instal-
lationer vil ikke kunne placeres pa Slotsholmen/Vindebrogade, da hele
arealet over til Slotskirken anvendes til ngdvendige trafikarealer. En flyt-
ning af selve stationsboksen ud i Kanalen vil derfor ikke resultere i et vee-
sentligt reduceret behov for inddragelse af areal pa den smalle del af GI.
Strand. Denne placering forekommer derfor ikke hensigtsmaessig. Hertil
kommer, at man uden at opna fordele laegger veesentlige hindringer i vejen
for den sejlende trafik i Kanalen.

7.2.1.4 Kongens Nytorv Station
Det Metroprojekt, der har varet i VVM-hgring, er pa et forholdsvist tidligt pro-

jektstade, hvor det fortsat er muligt at optimere udformningen af de enkelte sta-

tioner. Pa Kongens Nytorv har optimeringen af projektet bevirket, at stationen
nu planlaegges udfert som en hgjtliggende tunnelstation med direkte forbindelse
til den eksisterende Metrostation pa concourseniveau og med en fzlles hoved-
trappe for de to stationer. Den eksisterende hovedtrappe planleegges nedlagt.
Den hgjtliggende station indebeerer bl.a. den fordel, at stationen bliver lettere
tilgeengelig for passagererne, og sammenhangen mellem de to stationsrum bli-
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ver mere funktionel og lettere at overskue. Zndringerne vurderes kun i ubety-
deligt omfang at ville &ndre pa VVVM-redegerelsens forudsztninger for trafik-
afviklingen, tilgaengeligheden af de bergrte ejendomme i anlaegsperioden, pla-
ceringen af arbejdspladsen og omfanget af de forudgaende ledningsomleagnin-
ger. Grund-idéen om friholdelse af Krinsen for synlige stationselementer fast-
holdes.

7.2.1.5 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Placeringen af en station ved Frederiks Kirke er undersggt bade i screenings-
rapporten, i Udredningens rapporter og tidlige undersggelser af linjefgringsal-
ternativerne i Frederiksstaden, som er politisk behandlede.

| det fglgende gives et kortfattet resumé af begrundelsen for placeringen ud fra
passagermassige forhold:

» Frederiksstaden udggr et meget teet opland med mange arbejdspladser. Sta-
tionen ved Frederiks Kirke ligger centralt i dette opland, med korte gangaf-
stande for flest mulige passagerer, og stationen forventes at blive en af de
starste uden for gruppen af store skiftestationer Kgbenhavn H, Kongens
Nytorv, @sterport, Ngrreport og Frederiksberg stationer.

* En udeladelse eller flytning af stationen veek fra tyngdepunktet i Frederiks-
staden vil alt andet lige forringe passagergrundlaget og medfare leengere
gangafstande for et stort antal passagerer. En placering ved vandet (f.eks.
ved Larsens Plads, Kvasthusbroen, Skuespilhuset eller Operaen) ville sale-
des medfare, at en betydelig del af det stationsneaere omrade vil veere vand
eller et lidt tyndt opland pa den anden side af havnelgbet (pa Holmen). En
placering ved Larsens Plads er beregnet at give Metroen bade en darligere
anleegsgkonomi og en darligere driftsgkonomi.

» Enplacering ved Adelgade eller Borgergade ville ligeledes give Metroen et
opland med faerre indbyggere og arbejdspladser (bl.a. pa grund af Kongens
Have), og med denne placering ville den gstligste del af Frederiksstaden ik-
ke blive Metrobetjent.

Med hensyn til trafikale hensyn er der foretaget falgende fravalg:

» Enplacering af en station i Adelgade/Borgergade medfarer, at gaden lukker
helt for trafik. Det vil give et uovervindeligt problem i forhold til trafikaf-
viklingen fra nord (Lyngbyvejen/Tagensvej) til Frederiksstaden/Kongens
Nytorv/Amager og den modsatte vej. Denne trafik vil ikke kunne omlaegges
til andre gader med tilstraekkelig kapacitet. Et resultat vil bl.a. veere, at tra-
fikken vil sgge at komme frem via boliggaderne i omradet. Af trafikale
grunde vurderer Kgbenhavns Kommune, at denne placering derfor ikke
hensigtsmaessig.

» En placering af stationen i St. Kongensgade er mulig, men anleegsarbejder-
ne vil blokere St. Kongensgade fuldstendigt i anleegsperioden. Kgbenhavns
Kommune har vurderet, at dette vil veare en sa vasentlig gene for beboere,
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erhverv og trafik, at denne mulighed ikke er hensigtsmaessig. Den er derfor
ikke undersggt naermere.

Andre overvejelser:

«  Kommunens bemarkninger til forslaget om at placere hovedtrappen pa Ti-
etgens Zrgrelse henvises til hvidbogens kapitel om byrum, afsnit 7.2. Det
skal bemarkes, at en placering af hovedtrappen pa Tietgens Z&rgrelse ikke
ville medfgare en &ndret placering af selve stationsboksen.

7.2.1.6 Forslag om Cityringen til Nordhavn og forslag om stationer i Nord-
havn

Cityringens formal et at forbedre den kollektive trafikbetjening af de teetteste
byomrader i Kgbenhavns og Frederiksberg Kommuner, herunder af teetbefolke-
de omrader, der i dag ikke er velbetjente med Metro eller S-tog. Den paregnes
abnet for trafik i &r 2018 — dvs. mange ar far der vil vare en stor, ny bydel i
Nordhavnsomradet.

En @ndring af Cityringens linjefaring — saledes at den i stedet for @sterbro pri-
meert betjener Nordhavnsomradet — ville ganske vist kunne aflaste en del af
vejnettet for tung trafik i forbindelse med transport af materialer til og fra
Nordhavn i anleegsperioden, men ville til gengald ikke i samme grad forbedre
den kollektive trafik pa @sterbro pa langt sigt, og driftsekonomien i en sadan
lasning skegnnes at ville blive uacceptabelt ringe.

Nordhavnsomradets primeere kollektive trafikbetjening bliver i en arreekke
Nordhavn Station. Kgbenhavns Kommune arbejder i den forbindelse for en af-
tale med staten om en opgradering og modernisering af Nordhavn Station. Ad-
gangsforholdene til stationen fra Indre Nordhavn og Marmormolen bgr forbed-
res betydeligt.

Pa laengere sigt (ndr kundegrundlaget er til stede) skal der etableres en hgjklas-
set kollektiv trafikbetjening af hele den nye bydel i Nordhavn, formentlig i
form af en Metrolinje fra @sterport via Nordhavn Station til Ydre Nordhavn.
Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med budgettet for de kommende ar
afsat midler til en neermere belysning af muligheder for og konsekvenser af en
sadan Metrobetjening af Nordhavn — under forudsatning af statens medvirken.

7.2.1.7 Forslag om afgrening fra ved Trianglen til Nordhavn

En senere Metrolinje til Nordhavnsomradet er i forbindelse med Udredning om
Cityringen foreslaet etableret som en separat linje med udgangspunkt ved
@sterport Station, som er en stor skiftestation, og ikke med udgangspunkt ved
Trianglen. Det skyldes, at Nordhavn som en selvstendig bydel vil have hele
hovedstadsregionen som opland, og at det derfor er vigtigst at koble den nye
Metrolinje pa @sterport Station, hvor der foruden Cityringen vil veere mulighed
for at skifte direkte til sa godt som alle S-tog og regionaltog, inklusive @re-
sundstogene til Kastrup og Malmg.

7.2.1.8 v/ Ngrrebros Runddel
Bemarkninger til stationens placering findes i afsnittet om byrum.
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7.2.1.9 Tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken

Principperne bag placeringerne af tunnelarbejdspladserne er kort beskrevet i
VVVM-redeggarelsen/miljgrapporten, side 40. Der er behov for mindst tre jeevnt
fordelte tunnelarbejdspladser pa en Metrostraeknng af Cityringens leengde.
Tunnelarbejdspladserne kraever af hensyn til den omfattende transport af mate-
rialer mellem tunnel og terran relativt store skakte med tilhgrende kamre, hvor
kraner fra terreen kan na arbejdstogene i begge tunnelrgr, og hvor arbejdstogene
kan skifte fra ét tunnelrgr til det andet og blive servicerede mm. Tunnelarbejds-
pladserne er derfor placerede ved de skakte, der rummer disse muligheder.
Endvidere skal tunnelarbejdspladserne placeres, hvor der er tilstrekkeligt ar-
bejdsarealer pa terraen, samt gode muligheder for afviklingen af trafikken. Spe-
cielt er der ogsa taget i betragtning, at placeringen skulle genere sa fa naboer
(borgere/erhvervsliv) som muligt.

Metroselskabet oplyser endvidere, at der til de to tunnelarbejdspladser er
knyttet sporskiftekamre, der under alle omstaendigheder skal etableres, sale-
des at der under alle omsteendigheder skal etableres en arbejdsplads pageel-
dende steder, om end i reduceret omfang.

Metroselskabet har oplyst, at hvis man arbejder fra kun én tunnelarbejds-
plads, bliver anlaegstiden leengere. Der bliver en forsinkelse pa minimum tre
ar. De vesentlige installationsarbejder (fx spor, lys, kabler, ventilation
m.m.) kan fgrst pabegyndes, nar tunnelarbejderne er helt feerdige pa alle sta-
tioner hele vejen rundt, saledes at anleegsperioden for det samlede projekt
forlaenges til skade for det samlede projekts naboer, der i givet fald matte
tale generne vaesentligt leengere end forudsat i VVM-redeggrelsen. Tilsva-
rende har Metroselskabet oplyst, at en reduktion af antallet af tunnelarbejds-
pladser til kun 2 ville medfare en forlenget anleegstid pa 1,5 - 2 ar.

Tunnelarbejdspladserne skal endvidere fordeles jeevnt pa ringen. Med de behov,
en tunnelarbejdsplads skal opfylde rent anleegsteknisk og trafikalt er de tre
valgte placeringer, nemlig i Sydhavn, pa @sterbro og pa Ngrrebro de optimale.
Ngrrebroparken er den bedst egnede/mindst ringe mulighed for placering af
tunnelarbejdspladsen pa Ngrrebro. Dette uddybes nedenfor.

En tunnelarbejdsplads i Ngrrebroparken kan beskrives som falger:

Tunnelarbejdspladsen etableres i forbindelse med et egnet sporskiftekammer.
Der er tilstraekkelig plads pa terraen, hvilket giver mulighed for at indrette ar-
bejdspladsen, saledes at der tages starst muligt hensyn til naboerne. Dette om-
fatter placering af ind- og udkarsel, placering af stgjende funktioner, mm. Der
er endvidere relativt god afstand til naboer, og der kraeves ikke ekspropriation
af hverken boliger, institutioner eller erhvervsarealer, eller midlertidig lukning
af veje. Endvidere ligger pladsen i nar tilknytning til overordnede ferdselsarer,
der har kapacitet til at afvikle trafikken til og fra arbejdspladsen. Placeringen af
tunnelarbejdspladsen i Ngrrebroparken er endvidere i overensstemmelse med
lovgivningen for Cityringen. Metroselskabet har pa Kgbenhavns Kommunes
foranledning detaljeret arbejdet med indretningen af tunnelarbejdspladsen for at
reducere det areal, der skal inddrages. Dette har resulteret i, at det areal, der
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inddrages i Narrebroparken kan reduceres vasentligt, saledes, at det kun har
den fulde udstreekning som vist i VVVM-redeggrelsen i en periode pa ca. 3 ar fra
2012. Endvidere kan udkarslen fra byggepladsen placeres i Hilleradgade, og
ikke som tidligere planlagt i Nordbanegade.

I det falgende kommenteres synspunkter for de forskellige placeringer, som
borgerne har foreslaet:

Pa "DSB-arealet” ved Borgmestervangen. Metroselskabet har oplyst, at der
er en reekke tekniske, gkonomiske og tidsmaessige arsager til, at denne pla-
cering ikke er hensigtsmaessig. Endvidere er der en reekke miljgmaessige
forhold, der ikke taler for denne placering. Der skulle etableres et separat
midlertidigt kammer, med tilhgrende midlertidig skakt. De geotekniske for-
hold pa "DSB-arealet” medfgrer, at disse anleeg ma konstrueres som en
aben boks-konstruktion. Der er tilstreekkelig plads pa "DSB-arealet”, men
pa grund af linjefaringen er det ngdvendigt at etablere det midlertidige
kammer tet pa boliger pa det tilstedende areal, samt dele af Borgmester-
vangen og Hothers Plads. Dette giver ikke mulighed for at disponere ar-
bejdspladsen hensigtsmaessigt med stgrst mulig hensyntagen til naboerne.
Et betydeligt antal naboer vil blive pavirket af aktiviteterne pa pladsen. Mu-
ligheden med at etablere sidetunneler hen til en mere central placering pa
”DSB-arealet”, hvorved der kunne skabes stgrre afstand til naboer er ikke
mulig af geotekniske arsager, derfor ma tunnelarbejdspladsen placeres helt
teet pa naboejendommene. Det er endvidere ngdvendigt at ekspropriere til-
stadende arealer, samt midlertidig at lukke Borgmestervangen og Hothers
Plads. Af miljgmaessige forhold vejer det tungt, at et veesentligt starre antal
beboere vil skulle leve i umiddelbar neerhed af en tunnelarbejdsplads pa
”DBS-arealet”.

Metroselskabet oplyser, at en placering af tunnelarbejdspladsen pa ”"DSB-
arealet” tidsmaessigt vil forsinke arbejderne op til ét ar og fordyre projektet
veaesentligt, ca. 0,6 mia. Endvidere skal der vere en skakt med mulighed for
at anleegge et vendekammer, sa man kan sikre Ngrrebro den forudsatte hgj-
klassede betjening med to Metrolinjer ved at togene kan vende efter Narre-
bro Station. Dette er ikke muligt med en skakt pa "DSB-arealet”, idet denne
placering ligger pa den forkerte side af Ngrrebro Station. Dette medfarer, at
der under alle omstendigheder skal etableres en arbejdsplads i Ngrrebro-
parken pa ca. 1/3 af den fulde tunnelarbejdsplads.

Det har endvidere veeret er argument for en placering af tunnelarbejdsplad-
sen pa "DSB-arealet”, at det gav mulighed for at transportere muck med
tog. Dette er ikke muligt, hvilket der er redegjort for i afsnittet om trafik. En
mulig togtransport fra ”"DSB-arealet” er derfor ikke en begrundelse for at
flytte tunnelarbejdspladsen til DSB-arealet.

“Engstrgmgrunden”. Den sakaldte "Engstremgrund” er placeret pa den an-
den side af Jagtvej i forleengelse af Ngrrebroparken. Metroselskabet har op-
lyst, at der er en raekke tekniske, gkonomiske og tidsmaessige arsager til, at
denne placering ikke er hensigtsmassig. Endvidere er der en reekke miljg-
maessige forhold, der ikke taler for denne placering. Metroselskabet oplyser,
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at "Engstremgrunden” i udgangspunktet er for lille. Safremt man udover
”Engstremgrunden” inddrager omkringliggende vejarealer, arealer vest for
Jagtvej, samt Metropolitanskolens arealer, idet skolen forudszttes nedrevet,
ville man kunne opna et areal af nogenlunde brugbar sterrelse. Det skal dog
understreges af Kgbenhavns Kommune, at hvis man nedriver Metropoli-
tanskolen, vil det bryde med det hidtidige princip i metroprojektet, nemlig
at ekspropriation og nedrivning af andet end mindre bygninger hidtil er
undgaet.

Metroselskabet oplyser endvidere, at idet lengden pa et sporskifte- og ven-
dekammeret er 190m, kan dette kammer pa grund af geotekniske forhold
ikke placeres pa ”Engstrgmgrunden”, uden at Jagtvejens Skole skal nedri-
ves. Kgbenhavns Kommune vurderer, at dette ikke er realistisk og gnske-
ligt. Dette medfarer, at selvom man anvendte "Engstrgmgrunden” til tun-
nelarbejdsplads, ville man stadig skulle etablere et sporskifte- og vende-
kammer under Ngrrebroparken. Dette ville dog resultere i en reduceret ud-
straekning af arbejdspladsen til ca. 1/3 af den fulde tunnelarbejdsplads.

Metroselskabet oplyser endvidere, at de meget snavre pladsforhold medfg-
rer, at der er darlige muligheder for at disponere arbejdspladsen hensigts-
maessigt med sterst mulig hensyntagen til naboerne, incl. Nerrebro Park
Skole. En tunnelarbejdsplads pa “"Engstremgrunden” vil ligge meget tet op
af et forholdsvist stort antal naboer og skloesggende bgrn.

En placering pa "Engstremgrunden” medfarer endvidere en midlertidig
lukning af Hans Egedes Gade, Hans Tavsens Gade, samt at cykelruten mid-
lertidigt ma omlaegges.

Metroselskabet vurderer, at en etablering af tunnelarbejdspladsen pa
”Engstramgrunden” i forhold til Ngrrebroparken betyder en forleenget an-
leegsproces pa ca. 1 ar, samt en ekstra anlegsomkostning pa ca. 0,4 mia. kr.

Kgbenhavns Kommune bemarker, at "Engstremgrunden” i gvrigt forventes
omdannet til midlertidig park, bl.a. som erstatning for de arealer, som tun-
nelarbejdspladsen leegger beslag pa, nar den eksisterende bebyggelse er
fjernet. Grunden er udlagt til gren cykelrute.

Ryparken og Falledparken. Jf. ovennavnte bemarkninger om antal og pla-
cering af tunnelarbejdspladser, sa skal der placeres tre tunnelarbejdspladser
jeevnt fordelt pa Cityringen. Ryparken og Faelledparken kan derfor ikke an-
vendes som alternativ til en placering pa Ngrrebro.

Banelegemet langs Rovsinggade ligger for langt vk fra linjefaringen.
Denne grund er ikke hensigtsmassig for placering af en tunnelarbejdsplads
af samme linjefgringsmaessige arsager som for DSB-grunden; se ovenfor.

Forslaget om at inddrage Farumgade 4 (tidligere tankstation) nord for Hille
radgade i arbejdspladsen er ikke mulig, da matriklen er planlagt bebygget i
hele sin udstreekning inden for de kommende ar (lokalplan pa vej). Da Hil-
leradgade udover at veere central i den lokale trafikafvikling pa ydre Narre-
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bro, og da den far en central rolle i forbindelse med arbejdspladstrafikken,
vil det ikke veaere muligt at indskraenke det nuvarende vejareal.

» Formindske arealet til tunnelarbejdspladsen. Metroselskabet og Kaben-
havns Kommune har konstant fokus pa ikke at inddrage mere areal ved ar-
bejdspladserne end allerhgjst ngdvendigt for at anleegsarbejderne kan forega
teknisk, sikkerhedsmaessigt og miljgmeessigt forsvarligt. Der vil indtil an-
legsarbejderne pabegyndes ske en fortsat optimering af arealbehovet, sale-
des at byens borgere generes mindst muligt. Endvidere vil arealer blive lg-
bende frigivet, hvor det er muligt, nar anlaeegsarbejderne er under afslutning.

» Station i Narrebroparken. Balancen mellem en rimelig gangafstand og ud-
nyttelse af Metroens potentielle hastighed udnyttes bedst med en stationsaf-
stand pa ca. 1 km, hvilket ogsa er det generelle for Cityringens stationer.
Der er kun 1 km i luftlinje mellem Ngrrebro Station og Ngrrebros Runddel.
Placering af en station midt imellem disse stationer ville derfor ikke gge
den kollektive trafikbetjening af omradet vaesentligt. Omkostningerne ved
at placere en station i Ngrrebroparken ville saledes veere meget hgj i forhold
til antallet af passagerer, stationen ville kunne fa. Samtidig ville den korte
afstand mellem stationerne betyde en generelt lavere hastighed pa Cityrin-
gen. Cityringen ville dermed blive mindre attraktiv og totalt fa et mindre
passagerantal.

7.1.2.10 v/ Radmandsmarken

Behovet for at sikre et optimalt bus-/togskifte (A—bus — Metro) gar, at adgan-
gen til stationen skal ligge i selve krydset med Tagensvej. Da kommunen imid-
lertid vurderer, at der er behov for at opretholde den eksisterende trafikkapacitet
i Haraldsgade, kan hovedadgangen (trapper og elevatorer) kun placeres som
foreslaet. Metroselskabet vil erhverve de ngdvendige lokaler ved ekspropriati-
on. Med hensyn til de geeldende lokalplanbestemmelser, se afsnit 3.1 om pro-
ces.

7.1.2.11 Tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade (Sortedams Sg)

Der henvises til den indledende tekst i afsnittet om Ngrrebroparken, idet de
vurderinger, der findes her vedr. tunnelarbejdspladsers funktion, antal og place-
ring pa Cityringen ogsa geelder for tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade
(Sortedams Sg). | det falgende kommenteres synspunkter for de forskellige pla-
ceringer af tunnelarbejdspladsen, som borgerne har foreslaet:

» En placering ved @ster Sggade (Sortedams Sg) kan ud over, at de anlaegs-
tekniske og trafikale forhold for etablering og drift af en tunnelarbejdsplads
er gode, ogsa begrundes med, at den rekreative brug af promenaderne rundt
om sgen kan opretholdes uden konflikt med arbejdspladstrafikken ved etab-
lering af en midlertidig cykel- og gangbro over sgen, og fordi sgbredderne
kan retableres til den tilstand, de havde for anleg af Cityringen og fordi
vandkvaliteten i sgen ikke vil blive pavirket.

» | Feelledparken ved Trianglen. Arealmassigt vil der kunne veere plads til
tunnelarbejdsplads i Feelledparken. En mulig placering af tunnelarbejds-
pladsen i tilknytning til stationen pa v/ Triangelen (Fzelledparken) er ikke
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fundet hensigtsmeessig, idet Metroselskabet har oplyst, at dette ville forsin-
ke (mellem 0,5 og 1 ar) og fordyre (ca. 0,5 mia.) anleegsarbejderne, Trafik-
ken fra tunnelarbejdspladsen ville skulle ledes hen over Triangelen, og dette
vurderer Kgbenhavns Kommune ville medfare sa veaesentlige gener for den
gvrige trafik, at det ikke kan accepteres. Endvidere kan adgangen til Feel-
ledparken ikke opretholdes. (Adgangen til Feelledparken kan lige netop op-
retholdes ved anlaegsarbejderne pa stationen uden tunnelarbejdsplads). Des-
uden ville en stor del af de gamle treeer i parken skulle feeldes (se i gvrigt
afsnittet om natur).

» | Feelledparken ved Vibenshus Runddel. En placering ved Vibenshus
Runddel ville have vaeret mulig, hvis der kun skulle have veeret to tunnelar-
bejdspladser, idet den ene sa kunne have veret her, mens den anden skulle
veere ved CMC ved Vasbygade. Metroselskabet har imidlertid oplyst, at der
af anlegstekniske arsager er behov for mindst tre jeevnt fordelte tunnelar-
bejdspladser. Placering af en tunnelarbejdsplads ved Vibenshus Runddel
ville skulle erstatte en tunnelarbejdsplads ved @ster Sggade og det vil ikke
give en tilstreekkelig jeevn fordelingen. En placering ved Vibenshus Rund-
del er derfor ikke aktuel (se ogsa side 39 - 40 i VVM-
redegarelsen/miljgrapporten). Argumentet anfart under punktet i Feelled-
parken ved Triangelen” vedr. fordyrelse og forsinkelse af anleegsarbejderne,
nar en station anvendes i stedet for en skakt til tunnelarbejdsplads geelder
ogsa for Vibenshus Runddel.

 En placering langs havnen, herunder Nordhavn eller Sydhavn, sa materia-
lerne kan sejles vaek. Der henvises til afsnit om linjefering i Indre By, samt
til afsnittene om placering af Metrostationer v/ Christiansborg (GI. Strand)
og v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken).

» En placering langs banelegemet ved @sterport station. En placering her er
ikke aktuel, da linjefgringen ikke gar under dette areal. Endvidere ejes area-
let af DSB og andre, og arealet anvendes til andre formal.

7.1.2.12 v/ Vibenshus Runddel

Der er ikke plads til pa den givne linjefaring at placere en station pa vestsiden
af Ngrre Allé. Den foreslaede station er placeret sa teet pa krydset Vibenshus
Runddel som muligt, under hensyn til @stre Allés tidligere linjefaring (idet mu-
ligheden for at genskabe den oprindelige runddel/rundkarsel gnskes opret-
holdt). Endvidere er trekantsarealet mellem Ngrre Allé, @stre Allé og Vibens-
hus Runddel reserveret til et nyt klubhus til Feelledklubberne.

En placering af stationen vest for Lyngbyvej/Jagtvej i Aldersrogade har veeret
overvejet, men ulemperne (snavre pladsforhold mv.) set i sammenligning med
de naermest ideelle pladsforhold pa den valgte placering i Faelledparken var ud-
slagsgivende, sammen med hensynet til den lejlighedsvist store passagertil-
strgmning fra Parken. Placeringen i Aldersrogade ville ikke forbedre adgangs-
forholdene for hovedparten af passagererne fra Kagbenhavns Universitet, idet de
sa skulle krydse Jagtvej i stedet for Narre Allé.
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7.1.2.13 @sterport Station

| Projekt Basisnet var Metrostationen vist pa arealet foran Oslo Plads nr. 2 (pa
hjgrnet ved Folke Bernadottes Allé). Etableringen af yderligere en jernbanetun-
nel under Oslo Plads umuliggjorde dog denne placering, der ogsa havde den
svaghed, at den dominerende omstigningsvej mellem Metroen og S-banen var
meget lang. Placeringen ville endvidere medfare, at det eksisterende kryds mel-
lem Folke Bernadottes Allé/Oslo Plads skulle lukkes i anleegsperioden, og at
trafikken i stedet skulle fgres ad en midlertidig vej, der skulle placeres i den
fredede Kastelsgrav. Denne lgsning blev valgt fra tidligt i processen, fordi den
ikke ville give et bedre tog/tog-skifte, og fordi den midlertidige vej ville veere i
konflikt med naturhistoriske, fredningsmaessige og kulturhistoriske forhold.
Endvidere ville lgsningen medfare store trafikgener i anlaegsfasen. Den nuvae-
rende placering er den lgsning, som giver den korteste omstigningsvej. Den fo-
resldede placering ved @stre Anlag vil naturligt give en leengere omstignings-
vej og er derfor ikke hensigtsmassig. Ogsa en tunnelstation under @sterport er
jf. Udredningen om Cityringen undersggt, men fravalgt pa grund af en raeekke
ulemper.

7.1.2.14 Forslag om en station pa Gunnar Nu-Hansens Plads eller mellem
Enghave Plads og Kgbenhavn H.

Generelt tilstreebes med Metrobetjeningen en balance mellem pa den ene side
stationsteethed og dermed god deekning af lokalomradet, og pa den anden side
en stationsafstand, der muligger en udnyttelse af Metroens hgje karehastighed.
Dermed kan den gennemsnitlige rejsehastighed med Metroen (inklusive stati-
onsophold) bliver hgj — og dette medvirker til at gare den kollektive trafik kon-
kurrencedygtig i forhold til biltrafikken. Cityringen er pa denne baggrund plan-
lagt med en stationsteethed pa i stgrrelsesordenen 1 km.

Afstanden mellem stationerne v/ Trianglen og v/ Poul Henningsens Plads er
1100 m, sa en ekstra station midt imellem disse to stationer ville med en accep-
tabel gangafstand pa op til 600 m ikke tilfare Cityringen vasentligt nyt opland.
En ekstra station ved @sterbro Stadion ville ganske vist vere en fordel for de
narmestboende, og for brugerne af faciliteterne i omradet. Men ulemperne ved
en ekstra station ville — ud over omkostningerne ved anlaegget — veere et ekstra
stop og den deraf fglgende forsinkelse for de mange gennemkgrende passage-
rer. | dette tilfeelde vurderedes fordelene ikke at ville std mal med ulemperne.

De nzrmeste stationer — v/ Trianglen og v/ Poul Henningsens Plads kan uden
problemer afvikle de forventede passagerer uden en station midtvejs.

Samme synspunkter om oplande og afstand mellem stationer ger sig geldende
vedrgrende spgrgsmalet om en station mellem Enghave Plads og Kgbenhavn H.

7.1.2.15 Stationen ved Poul Henningsens Plads

Det fremgar af Udredningen om Cityringen, hvorfor det er valgt at placere sta-
tionen pa Reersggade frem for at placere den pa Poul Henningsens Plads. De to
stationsplaceringer vil give samme kvalitet i den kollektive trafikbetjening. Pla-
cering af stationen pa Poul Henningsens Plads blev fravalgt, fordi der ikke vil
kunne etableres tilstreekkelig kapacitet i krydset Jagtvejen/@sterbrogade i an-
legsperioden. Ved placeringen i Reersggade vil anleegsarbejderne kunne forega
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uden at pavirke trafikafviklingen pa Jagtvej/@sterbrogade vaesentligt. Derfor
blev placeringen af stationen i Reersggade valgt.

Placeringen ved Borgmester Jensens Allé er ikke hensigtsmaessig, da der ikke
er omstigningsmulighed til busserne videre ud ad Strandvejen.

Det har ogsa veret et vaesentligt argument, at placeringen pa Reersggade er i
overensstemmelse med linjefgringen.

7.1.2.16 Forslag om leengere adgangstunneller til underjordiske stationer.
Laengere gangtunneler i forbindelse med Metrostationerne gger ikke stationer-
nes opland. Gangafstanden til stationen regnes som afstanden fra gadedgren til
perronen, uanset om en del af turen foretages under jorden. Stationerne skal
under alle omsteendigheder have trygge og komfortable adgangsveje, men disse
bar tilstraebes fort i gadeniveau og i fri luft. Lange underjordiske gange — som
det kendes fra udlandet — er en ulempe snarere end en fordel for bylivet og for
passagererne. Se i gvrigt bemarkninger vedr. gangtunneller i afsnit 5.1 om tra-
fik i driftsfasen.

7.1.2.17 Forslag om en station ved Rigshospitalet

En station direkte ved Rigshospitalet har tidligt i udredningsarbejdet veeret
overvejet som alternativ til stationen v/ Poul Henningsens Plads. Analyser af
oplandsstarrelser og senere beregninger har vist, at stationen v/ Poul Henning-
sens Plads vil fa et starre opland (21.000 indbyggere og 7.000 arbejdspladser
mod 5.000 indbyggere og 16.000 arbejdspladser) og flere passagerer, ogsa nar
man medregner de mange besggende til Rigshospitalet.

Det er imidlertid vigtigt, at Rigshospitalet har en god betjening med kollektiv
trafik, og det vil der blive taget hensyn til i de kommende ars planlegning af
det samlede kollektive trafiksystem efter abningen af Cityringen. Afstanden fra
Rigshospitalet til Metrostationen v/ Trianglen bliver ca. 700 m.

7.1.2.18 Forslag om sporvogne eller letbaner i stedet for Metro
Spergsmalet er behandlet i VVVM-redeggrelsen/miljgrapporten s. 49-50. Yderli-
gere kan oplyses falgende:

Kgbenhavns Kommune gennemfarte i arene 2004 — 2005 en undersggelse af
fordele og ulemper ved de to systemer — letbane og Metro. Resultatet heraf blev
en redeggrelse "Planredegarelse for den kollektive trafik i Kgbenhavn”, somi
april 2005 blev tiltradt af Kgbenhavns borgerrepraesentation.

Af undersggelsen fremgik bl.a., at de starste fordele ved Metroen er, at den er
hurtigere, har stgrre kapacitet, er mere trafiksikker, ikke har barrierevirkning og
kun en beskeden effekt pa det visuelle gademiljg. Metroen giver desuden en hgj
grad af fleksibilitet i anvendelsen af byens rum, herunder indretning af aflees-
nings — og parkeringspladser, anleg af cykelstier og gagadestraekninger.

Det konkluderes yderligere i planredegarelsen, at anlaeg af letbaner i de teette
bydele i en arraekke ville medfgre omfattende anlaegsarbejder (herunder led-
ningsomlagninger) og trafikomlaegninger. Anlegsarbejderne ville leegge beslag
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pa vaesentlig starre arealer end anleegsarbejderne for Cityringen, idet der ville
skulle laves omfattende tunnelering lige under overfladen i Indre By. Anlaegs-
teknisk ville arbejdet kunne udfares pa veaesentlig kortere tid end anlaegsarbej-
derne for Cityringen; men forventes alligevel at ville tage forholdsvis lang tid
pga. arkeeologiske udgravninger i forbindelse med anlaegsarbejderne.

Letbanelgsningerne vil ganske vist fortreenge bilerne fra dele af gadenettet, men
dette vil ifglge undersggelsen i hgjere grad flytte biltrafikken til andre gader,
end det vil flytte bilisterne over i den kollektive trafik.

Pa denne baggrund er der siden april 2005 alene arbejdet med Metrolgsninger i
forbindelse med betjening af centralkommunernes tatte byomrader med hgj-
klasset kollektiv trafik.

7.1.2.19 Forslag om radiale Metrolinjer i stedet for ringlinje
Overvejelserne indgik i Projekt Basisnet og er behandlet i VVM-
redeggrelsen/miljgrapporten s. 44.

Det har saledes tidligere, i samarbejde med relevante myndigheder og trafiksel-
skaber (i forbindelse med Projekt Basisnet fra 1999) veeret overvejet, hvordan
man bedst betjener de darligst betjente byomrader med hgjklasset kollektiv tra-
fik.

Cityringen, som blev resultatet af disse overvejelser, indebarer sammen med de
farste Metroetaper en udvidelse af omradet med hgjfrekvent banebetjening fra
at omfatte et relativt lille omrade i City omkring de store S- banestationer (fra
Hovedbanegarden til @sterport) til at omfatte naesten hele det tette byomrade,
herunder alle brokvartererne i Kgbenhavn og pa Frederiksberg.

7.1.2.20 Udvidelse af Metrosystemet

Det er tanken i de kommende ar naermere at undersgge mulighederne for og
konsekvenserne af at udvide Metrosystemet yderligere. Dette skal ses i sam-
menhang med de kommende artiers byudviklingsplaner (i bl.a. Nordhavnsom-
radet) og i sammenhaeng med eksisterende, allerede udbyggede byomrader, der
i dag mangler en tilstraekkelig hgjklasset kollektiv trafikbetjening.

Den aktuelle udsattelse/annulering af anleegget af afgreningskamrene for en
Metrolinje mod Brgnshgj, Herlev og Gladsaxe indebarer starre og langvarige
gener for den daglige Metrodrift pa Cityringen, og ogsa en vis fordyrelse og en
mere kompliceret anleegsproces, hvis det pa et senere tidspunkt besluttes at
etablere en metroafgrening mod nordvest.

7.1.2.21 Rangerforbindelse mellem de to Metrostationer

Det er allerede i Udredning om Cityringen s. 18-19 og i bemarkningerne til
lovforslaget vurderet, om det ville vaere hensigtsmassigt at koble de to syste-
mer. Det fremgar af Udredningen, at en sddan sammenkobling ville medfare, at
leverandgren af etape 1-3 ville have monopol pa at levere systemerne, og dette
ville forhindre et frit udbud pa denne vigtige leverance. Dette medfarer ogsa, at
den hastige teknologiske udvikling, som finder sted pa dette omrade, vil kom-
me Cityringen til gode helt frem til udbudstidspunktet.
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En anden arsag til at holde systemerne adskilt, som fremgar af lovforslagets
bemarkninger s. 8, er, at en fuldsteendig adskillelse i uafhaengige delsystemer
er almindelig ved nyere Metroer. Dette tjener til at hindre, at problemer pa én
linje ikke breder sig til andre linjer.

7.2 Byrum i Kgbenhavns Kommune

Byrum er et ord der bruges om byens gader og pladser, dvs. steder, der er of-
fentligt tilgeengelige for alle byens brugere og borgere. Kgbenhavns Byrum fin-
des i mange starrelser og udformninger og bruges til mange forskellige ting.
Fra de mindre mere intime byrum, som GI. Strand med cafe, udstilling og mar-
ked, til de store mere dbne som Radhuspladsen, med optog og koncerter, udstil-
linger og meget andet.

Blandt de indkomne indsigelser er der en del der beskaftiger sig med byrum-
mene, samt brugen af disse, dels i anleegsfasen dels i driftsfasen. Byrummenes
udformning er ikke en del af en VVVM undersggelse, men idet en del indsigelser
forholder sig til byrummene vil dette afsnit forholde sig til emnet.

| dette afsnit er ogsa behandlet synspunkter om P-pladser.

7.2.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet i alt 84 indsigelser til Kgbenhavns Kommune, der omhand-
ler emner om byrum mv., (se bilag 2). Indsigelserne giver udtryk for at mange
af byrummene mister deres rekreative veerdi nogle i anleegsfasen andre for altid,
i forbindelse med anleeggelse af en Metrostation. Dette begrundes ud fra for-
skellige synspunkter, eksempelvis fjernelse af treeer, etablering af trapper, ele-
vatorer og ovenlys, der vil &ndre det visuelle miljg pa pladserne. Cykelparke-
ring er ogsa navnt flere gange med henvisning til eksisterende Metrostationer
og det kaos, cyklerne udger pa nogle stationer. Specielt er der mange, der ud-
trykker bekymring for Gl. Strand og byrummet omkring Frederiks Kirke. Ind-
sigelserne om de manglende rekreative veerdier i anleegsfasen omhandler isaer
Sortedams Sg og Narrebroparken.

Tabel 7.3 Fordeling af indkomne indsigelser om byrum mv.
Emne Antal
Fredede bygninger 1
Flere emner 5
Kongens Nytorv 2
Ngrrebroparken 6
Ngrrebroparken og v/ Ngrrebros Runddel 1
v/Christiansborg (Gl. Strand) 32
v/Christiansborg og v/ Frederiks Kirke 4
v/ Enghave plads 2
v/ Frederiks Kirke og v/ Christiansborg 11
v/ Landsarkivet 1
v/ RAdmandsmarken 4
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Emne Antal
@ster Sggade (Sortedams Sg) 1
@sterport 1
P-pladser 13
| alt 84

Der er blandt de indkomne indsigelser konstruktive forslag til byrummenes ud-
formning, forslag til alternative rekreative arealer, der kan bruges, imens der
anleegges Metro. Der er ogsa en bekymring for, hvordan byen skal fungere,
mens anlaegsarbejderne pagar samt hvordan alting kan arrangeres bedst muligt.
Der er gnske om dialog mellem borgere, erhvervsdrivende og kommunen om,
hvordan byens funktioner kan opretholdes, mens anleegsarbejderne pagar. Man
gnsker at drafte konkret placering af arbejdspladshegn, belysning, erstatnings-
arealer mm. Det er ogsa et stort gnske om dialog om, hvordan den fremtidige
udformning af byrummene omkring Metrostationerne skal vare.

7.2.1.1 Fredede bygninger

Bymuseet gar opmarksom pa, at der i de nye Save-registreringer er foretaget
en sarskilt arkitektonisk og kulturhistorisk vurdering af bevaringsverdi, hvortil
der henvises. Museet mener, at det flere steder er sveert at gennemskue konse-
kvenserne ved anleggelsen af de forskellige stationer. F.eks.. star der om Ngr-
rebros Runddel, at graverboligen vil blive bergrt, men ikke hvordan.

7.2.1.2 Flere emner, linjefaring og placering af stationer

Flere indkomne bemarkninger kategoriseret her giver udtryk for at arbejds-
pladserne vil give store lokale barriereeffekter og opfordrer til, at arbejdsplad-
serne begraenses mest muligt.

Vesterbro Lokaludvalg og Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe mener, at der
bliver inddraget meget store arealer i bydelen og efterlyser erstatningsarealer,
idet man henviser til Kommunens politik om lommeparker (det granne udspil).
Lokaludvalget har konkrete synspunkter vedr. inddragelsen af byrummene, og
gnsker inddragelsen begraenset mest muligt.

Flere indsigere mener, at erfaringerne fra stationerne pa Amagerbro og Christi-
anshavns Torv er, at torvene er blevet uegnede til ophold og er blevet infra-
strukturelle knudepunkter, snarere end byrum. Det foreslas af Indre By Lokal-
rad, at stationerne placeres andre steder, og at der skabes forbindelser fra de
centrale pladser via underjordiske gangtunneler. Dette synspunkt er behandlet i
afsnittet om placering af stationer og linjefaring.

Der udtrykkes generel bekymring for den historiske bykerne, specielt de tre sta-
tioner v/ Christiansborg (Gl. Strand), Kongens Nytorv og v/ Frederiks Kirke.
Flere indsigere mener, at omraderne er fglsomme over for sa omfattende ind-
greb, og en indsiger mener, at Metrostationerne er helt uegnede til at indga i
bybilledet, fordi de skal anleegges pa falsomme steder i byen. Det foreslas af
Indre By Lokalrad, at stationerne placeres andre steder, og at der skabes forbin-
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delser fra de centrale pladser via underjordiske gangtunneler. Dette synspunkt
er behandlet i afsnittet om placering af stationer og linjefaring.

Et forslag fra Akademiradet anbefaler at omteenke stationskonceptet, idet man
mener, at en boret station vil medfare reduceret indvirkning i det offentlige
rum. Radet foreslar, at der formuleres kriterier for endringer i byens arkitekto-
niske vardier, der bergres af de omfattende fysiske indgreb.

7.2.1.3 v/ Christiansborg (GI. Strand)
Der er mange indsigelser angaende byrummet ved stationen v/ Christiansborg
(GI. Strand).

Generelt udtrykkes der mistro til, at byrummet kan genskabes og fortsaette som
kultursted, med cafeer, restauranter, marked, bl.a. fordi stationen ikke kan ind-

passes denne oase med fredede bygninger. Man mener, at tilfgjelsen af elevato-
rer, ovenlys og trapper, ophobede cykler, metropassagerer, der haster forbi, de

mange parkerede turistbusser tilsammen vil gdeleegge stemningen og det rekre-
ative miljg pa Gl. Strand.

7.2.1.4 Kongens Nytorv

En indsiger mener, at den tomme plads uden treeer, men med elevatortarn ikke
er skgnt at se pa, at cykelparkeringen er et problem og at den nuveerende trappe
er stejl. En indsiger mener, at trappens placering, ikke er hensigtsmaessig i for-
hold til den placering, der blev foreslaet i udredningsrapporten og spgrger om
man ikke kan ngjes med én trappe. Indsiger kommer med en reekke konkrete
forslag til arbejdspladsindretningen.

7.2.1.5 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Der er i indsigelserne udtrykt bekymring for byrummet, og man mener ikke at
en station med tilhgrende trapper, elevatorer, ovenlys og cykelparkering kan
indpasses i det historiske omrade, uden at forandre pladsen. Flere indsigere me-
ner, at det unikke og historiske byrum, skal bevares som det er.

Der stilles spgrgsmal til, om det er ngdvendigt med to ngdtrapper.

En indsiger forudseetter at Metroen indpasses i byrummet med respekt for det
eksisterende byrum. Flere andre indsigere gnsker placeringen af hovedtrappen
tilbage til Frederiksgade 2, kaldet Tietgens Argrelse, som var den oprindelige
placering.

Der er forslag til en proces med borgerdialog omkring udformningen af det
kommende byrum.

7.2.1.6 Dsterport

En indsiger mener, at den fredede @sterport stationsbygning er skemmet af
betonbyggeriet pa Oslo Plads, og at dette bar nedrives og omdannes til Metro-
station. Spgrgsmalet er ikke behandlet, fordi den omtalte stationsplacering ikke
er aktuel, jf. kapitel 3.
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7.2.1.7 Dster Spgade (Sortedams Sg)

En indsiger citerer @sterbro Bydelsatlas, hvor sgerne beskrives med bygninger
og bykultur af hgj kvalitet, smuk beliggenhed og som et markant element i hele
Kabenhavns bystruktur. Derfor mener indsigeren, at tunnelarbejdspladsen ikke
bar etableres her.

7.2.1.8 v/ Radmandsmarken

Indsigerne mener, at en Metrostation pa hjernet af Sigurdsgade og Fafnersgade
vil forstyrre feerre mennesker i anleegsfasen af stationen. Man mener, at denne
placering ikke vil pavirke funktionen, og at den vil give mulighed for nye akti-
viteter/nyt byliv.

En indsiger konstaterer, at det er glaedeligt, at forslaget til stationsomradet skal
udvikles i samarbejde med Haraldsgadekvarteret.

7.2.1.9 Ngrrebroparken

Ngrrebro Lokaludvalg med flere mener, at Narrebroparken er et af bydelens
starste aktiver, der efter 7 ars kvarterlgft er ved at forvandle sig til et dejligt og
livligt sted. Man anbefaler, at der etableres kompenserende faciliteter, safremt
tunnelarbejdspladsen placeres i parken. Dette handler iseer om at sikre at par-
kens funktioner kan forega pa andre lokaliteter, nogle fremhaver boldklubben
og idreetsklubben, som spiller en vigtig rolle.

Bispebjerg Lokaludvalg finder der utilfredsstillende, hvis besparelserne pa by-
rumsprogrammerne bevirker, at der bliver gaet pa kompromis med malet om at
etablere attraktive bypladser ved Metrostationerne. De mener, at stationsfor-
pladserne skal indbyde til ophold og byliv, med gode adgangsforhold og cykel-
parkering.

En gruppe af erhvervsdrivende, andels- og ejerforeninger i lokalomradet kom-
mer med konkrete forslag til alternative anvendelser af andre byrum, som kan
medvirke til at reducere effekterne af, at der inddrages areal fra parken i bygge-
perioden.

En boligforening mener, at man ma kunne fa tilskud til en tiltreengt gardsane-
ring, sa dette kan kompensere for det reducerede parkareal. Mener derudover, at
der ma gennemfares andre kompenserende foranstaltninger for bydelen.

7.2.1.10 v/ Ngrrebros Runddel

Ngrrebro Lokaludvalg mener, at der ikke skal veere stationsforplads og cykel-
parkering inden for kirkegardsmuren, og lokaludvalget er forundret over, at
fremlagte forslag kaldes for den Grgnne Metrostation.

7.2.1.11 v/ Landsarkivet

En indsiger sparger til indretningen af byrummet ved stationerne og sparger,
hvor hgje metroelementerne bliver, og hvordan indsynsforholdene i stuelejlig-
heder bliver.
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7.2.1.12 v/ Enghave Plads

Vesterbro Lokaludvalg og Vesterbro Trafik- og Byrumsgruppe opfordrer til, at
man inddrager lokalomradets borgere, handlende, institutioner og Lokaludval-
get i planleegningen af forholdene i omradet sammen.

En indsiger gnsker, at begraense arbejdspladsarealet mest muligt, og at skater-
banen, petanquebanen, legepladsen og det omgivende omrade stadig kan bru-
ges. @nsker sikring af skoleveje. @nsker konkrete bud pa kompenserende for-
anstaltninger. Giver endvidere konkrete forslag til udformningen af Metrofor-
pladserne.

En indsiger opfordrer kommunen til at pladsen forbliver et grgnt andehul, nar
Cityringen er ferdig.

7.2.1.13 P-pladser

13 indsigelser omhandler mistede P-pladser, bade i anleegsfasen, men ogsa en-
kelte i driftsfasen. Man mener, at kommunen skal stille erstatningspladser til
radighed eller pa anden vis sikre, at beboere stadig kan parkere.

7.2.1.14 Stibroer over CMC
Vesterbro Lokaludvalg gnsker 2 stibroer over CMC ved Otto Busses vej.

7.2.1.15 Design

Et par indsigelser giver udtryk for, at stationernes design skal afspejle den loka-
litet, hvor stationen findes. F.x. skal stationen pa Poul Henningsens Plads re-
flektere den kendte kunstner.

5.2.3 Kgbenhavns Kommunes bemaerkninger

7.2.2.1 Fredede bygninger
Mange bygninger af bevaringsverdi ligger langs Cityringen, men bergres ikke
direkte. Projektet bergr alene "gartnerboligen” pa Assistent Kirkegard direkte.

"Gartnerboligen™ som er bygningen med sgjlerne, vil under arbejdet med at
etablere Metrostationen blive flyttet. Den permanente placering er endnu ikke
fastlagt. Handteringen af denne flytning planleegges med relevante myndighe-
der. Det er tanken at bygningen skal fungere som kobling mellem det urba-
ne/Metroen og det rolige/parken og at den i fremtiden kan fungere f.eks. som
cafe med udeservering eller lignende.

7.2.2.2 Byrum i anlaegsfasen

| flere indsigelser fokuseres der pa, at der er en lang reekke gener under anlaegs-
arbejderne. Der peges pa barriereeffekter, vanskelig fremkommelighed, generne
ved at undvere de arealer, der skal benyttes til arbejdspladser i de kommende
ar, lysforhold, manglende rekreative udfoldelsesmuligheder
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Kgbenhavns Kommune er indstillet pa at finde alternative arealer, hvor bylivet
kan udfolde sig i den arraekke, hvor arbejdspladserne vil beslagleegge en reekke
centrale byrum. Der er blandt andet nedsat en bylivsgruppe, der i samarbejde
med Metroselskabet skal arbejde med at udvikle idéer til at skabe liv ved de
mange arbejdspladshegn. BR har med beslutning d. 2. oktober 2008 (2008-
117614) besluttet, at Kommunen og lokaludvalgene skal gennemga byens mu-
ligheder og laver en plan for, hvor kabenhavnerne kan cykle, dyrke motion og
nyde solen andre steder. Der er saledes allerede taget initiativer til at bearbejde
byrummene, og imgdekomme borgernes gnsker om at blive involveret i denne
proces. Hvordan selve processen med inddragelse af lokaludvalgene og borgere
kommer til at forlgbe er endnu ikke endeligt fastlagt. Men det vil blive aftalt
med lokaludvalgene og bl.a. kommunikeret via www.kk.dk og
www.metrocityring.dk, sa snart det er planlagt.

Akademiradet anfarer i deres indsigelse, at anvendelsen af borede stationer i
stedet for typestationer vil medfgre reduceret indvirkning pa byrummene. Me-
troselskabet oplyser, at dette er ikke korrekt, idet anleegsarbejderne for at etab-
lere hovedtrappe, elevatorer, ngdtrapper og evt. ovenlys medfarer, at det samle-
de pladsbehov er af mindst samme starrelsesorden som ved en typestation.

| forbindelse med anlagsarbejdet pa Cityringen skal der vaere arkaologiske ud-
gravninger mange af de steder, hvor der skal veere en arbejdsplads. Udgravnin-
gerne bliver samlet set den stgrste arkeeologiske udgravning i Norden og vil
give uvurderlig viden om byens historie. Kgbenhavns Bymuseum har foreslaet
at gare en del af disse arbejdspladshegn til interaktive medievaegge, hvor ke-
benhavnere og turister kan fglge med i udgravningerne via webcam og vinduer,
leere mere om byens historie gennem sggemaskiner og dele deres fortaellinger
om byens fortid og fremtid med hinanden gennem muligheden for selv at bi-
drage med materiale.

De mest interessante udgravninger set fra et historisk perspektiv vil ligge i den
Indre By. Men projektet vil ogsa kunne udbredes til andre bydele. Pa @sterbro
foreslar Kgbenhavns Bymuseum, at projektet kobles med muligheden for, at
kebenhavnerne kan fa lov til at tage del i udgravningerne og selv forsgge sig
som arkaolog. Og pa Narrebro foreslar museet, at den interaktive veeg ved
Ngrrebros Runddel fokuser pa identitet, feellesskab og sammenhangskraft. In-
put til denne vaeg skal i hgj grad komme fra bydelens egne beboere ved hjelp af
ops@gende projektmedarbejdere.

Forudsatningen for projektets gennemfarelse er tilsagn om stgtte pa det samle-
de budget, der udgar 70 mio kr. Indtil videre har blandt andet Kulturarvsstyrel-
sen og Kgbenhavns Kommune ydet tilsagn om statte.

7.2.2.3 Byrum i driftsfasen
En del indsigelser udtrykker bekymring for, at de kommende metrostationer
ikke kan forenes med de eksisterende byrum.

Erfaringerne fra de eksisterende stationer har veeret at metroforpladserne satte
et metroaftryk med sine elementer og belaegning i de eksisterende byrum.
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Kgbenhavns Kommune er blevet enig med Metroselskabet om, at byrummet
omkring de kommende Metrostationer skal udformes ud fra et helhedssyn, i
overensstemmelse med den lokale identitet, bylivet og byrummets astetiske
identitet, samtidig med at stationsforpladserne udformes optimalt med hensyn
til tilgeengelighed.

Pa baggrund af en drgftelse i Bygge- og Teknikudvalget i juni 2005 om ud-
formningen af byrummene ved de nye stationer pa Cityringen besluttede Bor-
gerrepraesentation i Kgbenhavn i august 2006 at byrum, hvori der placeres nye
stationer, skal udformes med udgangspunkt i et program for hver lokalitet.

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet 14 byrumsprogrammer, som skal sikre,
at byrummene omkring de nye stationer udformes ud fra et helhedssyn, at hvert
enkelt byrum udformes i overensstemmelse med den lokale identitet og at sta-
tionsforpladserne udformes optimalt i forhold til tilgeengelighed, byliv og by-
rummets astetiske udtryk.

Byrumsprogrammerne fastleegger hvilke funktioner og krav, som udformningen
af de fremtidige stationsforpladser skal opfylde, og hvordan de skal disponeres.

Det er klart at placeringen af en Metrostation vil &ndre pa indretningen og i
nogle tilfeelde ogsa brugen af et givent byrum, men med byrumsprogrammerne
har Kommunen sikret, at udviklingen af stationsforpladserne sker med ud-
gangspunkt i de enkelte byrum og de funktioner der gnskes mulighed for.

Det er meningen at udformningen af Byrummene sker i dialog med borgerne i
perioden 2011-13. Emnerne for denne dialog vil vere beplantning, belegning,
cykelparkering, eventuelle nye faciliteter og funktioner.

7.2.2.4 vl Christiansborg (GI. Strand)

Der er med metrostationen pa v. Christiansborg (GI. Strand) tilknyttet Metro-
elementer som vil optage plads i byrummet. Der bliver tale om elevator og
trapper, en hovedtrappe mod Hgjbro Plads og en ngdtrappe, der orienterer sig
modsat. Kgbenhavns Kommune har i byrumsprogrammet valgt at prioritere og
understgtte det byliv, som finder sted i dag, ved at fjerne den gennemkgrende
trafik, herunder turistbusserne, samt placere adgangen til stationen i det nuvee-
rende vejareal. Dette betyder, at pladsen fremover vil reekke helt ud til bolveer-
ket, hvor kanalbadene lzgger til. Planleegningen af, hvordan de nuverende ak-
tiviteter fortsat kan finde sted, samt hvordan cykelparkeringen tilrettelaegges,
indgdr i projektudviklingen af pladsen, som er planlagt i 2011 - 2013.

7.2.2.5 Kongens Nytorv

Et centralt element i grundlaget for passagerprognoserne for Cityringen er skif-
temuligheden til det gvrige Metronet ved Kongens Nytorv. Med mere end 10 ar
mellem beslutningerne om Metroens farste etaper og Cityringen har det ikke
veeret muligt at forberede den eksisterende Metrostation for omstigning til en
anden linje. Derfor bliver anleegsarbejderne pa Kongens Nytorv og tilstadende
gader ogsa meget omfattende denne gang.
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I byrumsprogrammet er det besluttet, at den nye station skal underordne sig
Krinsen. Det betyder, at ovenlysene er undladt, og at trapperne placeres ved det
Kgl. Teater, samt tzet pa hvor den eksisterende hovednedgang er placeret. Det
har ved den videre bearbejdning af projektet vist sig, at den nye station kan
etableres som en hgjtliggende tunnelstation med en ny hovedtrappe, der betje-
ner begge stationer. Den nye trappe placeres dér, hvor det ogsa i Udredningen
og forudseetningerne for VVVM-redeggrelsen var forudsat, at hovedtrappen til
Cityringen pa Kongens Nytorv skulle placeres, nemlig pa pladsareal ud for
Kongens Nytorv nr. 21. Den eksisterende hovedtrappe til metroen nedlaegges.

7.2.2.6 v/ Frederiks Kirke (Marmorkirken)

Idet foreliggende byrumsprogram er det sandsynliggjort, at stationen kan ind-
placeres i byrummet mellem kirken og St. Kongensgade. Programmet danner
grundlag for, at stationsforpladsen bliver udformet sa respektfuldt som muligt i
forhold til byrummets eksisterende karakter og geometri.

For at skabe tilstreekkeligt med cykelparkeringspladser ved stationen etableres
der flest mulige underjordiske pladser med adgang via hovedtrappen.

Udredningsrapporten blev udarbejdet, uden at der var kendskab til byggepla-
nerne for Tietgens Argrelse (Frederiksgade 2, hjgrnet af Frederiksgade og St.
Kongensgade). Kabenhavns Kommune har i lokalplanen ”Frederiksgade 2”
givet tilladelse til byggeri pa grunden. | forbindelse med vedtagelsen af lokal-
planen blev det drgftet, om det var muligt/hensigtsmaessigt at placere hoved-
trappen pa Tietgens Argrelse, men dette blev fravalgt. Der er efterfglgende gi-
vet byggetilladelse til byggeriet pa Tietgens Argrelse. Kgbenhavns Kommune
finder, at den nuvarende placering af hovedtrappen i aksen understgtter by-
rummets symmetri i overensstemmelse med den barokke byplan og kirke.

7.2.2.7 @ster Sggade (Sortedams Sg)

Bydelsatlassets beskrivelse af Sortedams Sg som et vidunderligt sted anfaegtes
ikke af Kgbenhavns Kommune. Kommunen fastholder imidlertid, at den mid-
lertidige placering af en tunnelarbejdsplads i sgen ikke pa sigt har en negativ
indflydelse pa byrummet, idet omradet pa near skakten retableres efter feerdig-
garelse af byggeriet. Dette ville ikke veere tilfeldet med andre placeringer af
tunnelarbejdspladsen, hvorfor placeringen fastholdes, ogsa af byrumsmaessige
arsager.

7.2.2.8 v/ Trianglen

Pa grund af linjefaringen skal stationsboksen placeres pa Trianglen i leengde-
retningen mellem @sterport og Poul Henningsens plads. Boksen ville kunne
placeres pa selve Trianglen, men da det ikke vil vaere muligt at etablere en ac-
ceptabel trafikafvikling i anlaeegsperioden, er stationen flyttet over under grusa-
realet ved indgangen til Feelledparken.

Af det politisk besluttede byrumsprogram for Trianglen fremgar det, at Metro-
stationens elementer skal underordne sig den eksisterende udformning og de
funktioner som pladsen har i dag. Det abne grusareal omkranset af reekker med
klippede lindetraeer genskabes derfor efter Metrostationens etablering.



Cityringen - hvidbog over hgring 113

Det skal ogsa bemaerkes, at det er muligt at opretholde en adgang til parken un-
der byggeperioden.

7.2.2.9 v/ Rddmandsmarken

Adgangen til stationen skal af hensyn til bus/tog-skiftet placeres helt fremme
ved Tagensvej. Da kommunen har vurderet, at det er ngdvendigt at opretholde
den eksisterende trafiklgsning i krydset Haraldsgade/Tagensvej, er hovedad-
gangen (trappe og elevator) placeret i en hjgrneejendom. Da der ikke er plads til
cykelparkering pa dette hjgrne anviser byrumsprogrammet for
v/Radmandsmarken station, at der etableres en ny plads pa hjernet af Fafners-
gade og Sigurdsgade, hvor den ngdvendige cykelparkering kan etableres i til-
knytning til ngdtrappen.

I byrumsprogrammet for arealet ved ngdtrappen laegges der op til, at vejarealer-
ne nedlaegges, saledes at der kan skabes en ny lokal plads i tilknytning til stati-
onen.

7.2.2.10 Ngrrebroparken

Tunnelarbejdspladsen i Narrebroparken vil optage en tredjedel af parkens areal
i en periode pa ca. 3 ar, se i gvrigt afsnit 7.1.2.9. | resten af anlaegsperioden vil
tunnelarbejdspladsen optage et mindre areal. Arbejdspladsen planleegges ud-
formet saledes, at den eksisterende allé beplantning bevares. Dog skal enkelte
treeer feeldes for at skaffe vejadgang til dele af arbejdspladsen.

Kgbenhavns Kommune er meget opmarksom pa, at den del af parken, der mid-
lertidigt bliver inddraget til arbejdsplads rummer sociale og rekreative aktivite-
ter med stor betydning for kvarteret og dets beboere. Der vil i samarbejde med
de bergrte brugere blive sggt etableret midlertidige rekreative erstatningsarealer
0g andre attraktive byrum. Det vurderes umiddelbart, at der er mulighed for at
indrette midlertidige boldbaner i umiddelbar neerhed af dem, der inddrages i
arbejdspladsen. Herudover vil mulighederne for at indrette midlertidige rekrea-
tive arealer pa "Engstrgm-grunden” og pa "DSB-arealet” langs Borgmestervan-
gen blive undersggt.

7.2.2.11 v/ Ngrrebros Runddel

I 2020 overgar en del af Assistens Kirkegard til parkformal og byrumspro-
grammet beskriver saledes, at omdannelsen til park skal ske i forbindelse med
anlaeg af metrostationen som et gradueret forlgb fra det urbane hjarne ved
Runddelen til den mere rolige park. Det endelige udtryk af stationsforpladsen
og arealet ovenpa stationen er ikke besluttet. Der er sledes stor mulighed for,
at lokaludvalget og andre interessenter i perioden 2011-2013 kan vaere med til
at udforme byrummet, herunder om det urbane eller det granne skal have starst
veegt.

7.2.2.12 v/ Landsarkivet

Trafikafviklingen i omrédet mellem Agade, Jagtvej og Hans Egedesgade, er
fastlagt i den Trafik- og Byrumsplan som er udviklet i forbindelse med omrade-
Iaftet ”Spydspidsen” og ensretningen af gader og dermed adgangsmulighederne
til omradet er derfor ikke en del af projektet.
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Stationens placering medferer, at Metroens elementer bliver placeret foran
Landsarkivet, hvilket pa denne plads giver relativ stor afstand til boliger. Stati-
onselementerne bestar af elevatoren, trappe samt ovenlys. Elevatoren er godt
5,5 m hgj. Metrostationen giver ikke veesentlige endringer i indbliksforholde-
ne, da folk faerdes i gadeniveau.

7.2.2.13 v/ Enghave Plads

Stationen pa Enghave Plads blev placeret pa den “urbane” del af pladsen, sale-
des at den grgnne del af pladsen med en del &ldre traeer kan friholdes for an-
legsarbejderne, og treefeeldninger kan udgas her. Det er kommunens opfattelse
at det er muligt at genskabe nasten den samme funktionalitet som i dag pa den
urbane del af pladsen, mens det vil tage mange ar at genskabe det granne omra-
de i pladsens vestlige del, hvis man placerede stationen her.

Den valgte placering bergrer det ca. 100 ar gamle kastanjetra i pladsens gst-
ende. En ekspertvurdering af traeets sundhedstilstand viser, at man pa grund af
radangreb i traeets stamme ikke kan anbefale en flytning af treeet, idet det er
overvejende sandsynligt, at treeet ikke kan overleve denne.

Det er vigtigt for Kgbenhavns Kommune, at Enghave Plads ogsa fremover vil
veaere en lokal plads med plads til ophold og aktiviteter. Ambitionen for by-
rummet er beskrevet i byrumsprogrammet for pladsen.

Det er derfor hensigten, at pladsen genetableres efter Metrostationens etablering
som en genfortolkning af de eksisterende funktioner med samme grgnne karak-
ter som det eksisterende anleeg. De lokale interessenter, herunder lokaludvalget
skal deltage i planlaegningen heraf.

7.2.2.14 Parkeringsforhold

| forbindelse med etablering af de mange arbejdspladser vil kommunen vurde-
re, i hvilket omfang det er muligt at gge antallet af gadeparkeringspladser i de
bergrte omrader, saledes at der kan etableres flest mulige P-pladser som kom-
pensation for de pladser, der midlertidigt nedleegges. Vejlovgivningen abner
ikke mulighed for, at kommunen kan reservere P-pladser pa offentlig vej til be-
stemte kgretgjer, bortset fra handikapparkering.

7.2.2.15 Stibroer over CMC
Der er i forslag til Lokalplan ”Otto Busses Vej” indtegnet muligheden for 2
stibroer over klarggringscentret for Cityringen, CMC.

7.2.2.16 Design

Synspunkter vedr. design skal rettes direkte til Metroselskabet, det er ikke en
del af VVVM-hgringen.
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7.3 Ekspropriationsforhold mv.

7.3.1 Sammenfatning af indsigelser

Der er indkommet en del indsigelser, der vedrgrer emner relateret til arealfor-
hold og ekspropriationer, langt de fleste til Kgbenhavns Kommune (se bilag 2)
og fem til Frederiksberg Kommune (se bilag 3). Emnerne er ikke omfattet af
VVM-hgringen, men der redegeres i det falgende for de procedurer og ret-
ningslinjer, som eftersparges i indsigelserne.

Tabel 7.4 Fordeling af indkomne bemeerkninger og spargsmal om ekspropriati-
onsforhold mv.

Emne/omrade Antal

Bygningsskader 34

Ekspropriation, erstatning mv. 39

Arealforhold 47

Genhusning 22

| alt 142

Bygningsskader/registrering af bygninger

Der er en raekke indsigelser er relateret til procedurer for erstatning i forbindel-
se med bygningsskader opstaet som fglge af anlegsarbejderne. Flere indsigere
udtrykker bekymring for, om skader kan opsta, og hvordan det registreres, om
en skade hidrgrer fra anlaegsarbejderne. En del indsigere spgrger, hvordan de
skal forholde sig i tilfeelde af skader.

Ekspropriation, erstatnings- og arealforhold

En reekke indsigelser omhandler forhold omkring forventet negativ pavirkning
af ejendomsvaerdien i anleegsfasen og heraf falgende konsekvenser ved gnsker
om flytning Mange bruger begrebet stavnsbinding for at beskrive deres situati-
on, nemlig gnske om at fraflytte deres andels- eller ejerlejlighed (pa grund af
anleegsarbejder, gnske om at fa barn, fa starre bolig, fa nyt arbejde andet sted
mm.) og bekymring for ikke at kunne komme af med lejligheden — i hvert fald
ikke uden tab.

I enkelte indsigelser omtales gener for erhvervslejere samt for ejere af erhvervs-
lejemal, herunder forventninger forringet mulighed for genudlejning, krav om
nedsat leje, omsatningstab samt frygt for, at anlaegsarbejderne kan fare til luk-
ning af erhverv. To spgrgsmal omhandler restaurationsbranchen.

Konkret erstatningskrav optraeder kun i én indsigelse.

I én indsigelse sparges i relation til en kommentar til arbejdspladsen ved @ster
Sggade om, hvor stor den samlede erstatningssum er, og hvor meget den admi-
nistrative omkostning vil veere, nar beboere og forretningsdrivende gnsker at
benytte sig af deres ret til erstatning. Der spgrges endvidere om, hvilke klage-
muligheder man har, nar hgringsrunden er slut.
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I nogle indsigelser sparges der til redningsveje for brandvesenet i tilfelde af
brand i ejendommen.

To indsigelser omhandler spgrgsmal om mulighederne for renovering af nabo-
ejendomme i anleegsperioden, herunder opsatning af stilladser ved ejendom-
menes facader.

Fremkommelighed for kunsttransport er omtalt i en indsigelse fra Kunstfor-
eningen GI. Strand.

I nogle indsigelser rejses bekymring for placering af port og andre meget kon-
krete forhold.

Genhusning

En del bemarkninger og spergsmal omhandler forhold omkring genhusning.
Indsigerne mener, at det vil blive umuligt at opholde sig i deres lejligheder af
en reekke arsager og sperger til mulighederne for at blive genhuset.

Aktiviteter i ejendomme naer byggepladser

En reekke indsigere sparger til, hvordan aktiviteter i naboejendomme, der er
felsomme overfor stgj og vibrationer sikres gennemfart under anleegsarbejder-
ne.

Kommunernes bemaerkninger

Bygningsskader/Registrering af bygninger

Registrering af bygninger daekker over flere forskellige tiltag, som gennemfares
af Metroselskabet inden anlaegsarbejdernes start. Metroselskabet har udarbejdet
en redeggarelse for procedurerne, som fremgar af bilag 6. Registreringen af byg-
ningerne sker for at sikre, at anlegsarbejderne ikke pafgrer skade pa bygnin-
gerne, og danner basis for eventuelle sager om erstatningskrav. Disse sager
henhgrer ikke under ekspropriationskommissionen, men under domstolene.

Ekspropriation, erstatnings- og arealforhold

Kgbenhavns- og Frederiksberg Kommuner har bedt Metroselskabet redegare
for de regler og procedurer, der geelder vedrgrende ekspropriationer, erstatnin-
ger, samt hvordan konkrete forhold vedr. adgang til bygninger, bl.a. til tekniske
installationer, porte, brandredning mv. drgftes med beboere og ejere af bygnin-
ger. Metroselskabets redegarelse findes i bilag 7.

Genhusning
Ifalge geeldende regler har kommunen genhusningspligt, hvis man bor til leje i
en lejlighed som eksproprieres,

Hvis man derimod bor i en andelslejlighed eller en ejerlejlighed, der ekspropri-
eres, sa tilkendes man en erstatning, hvis starrelse fastsettes af ekspropriati-
onskommissionen. Hvis der drives virksomhed fra en andels- eller ejerlejlighed,
der eksproprieres, vil der typisk veere forhold i forbindelse med virksomhedens
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flytning eller lukning, som udlgser erstatning. Endvidere kan helbredsmassige
arsager udlgse en ekspropriation. Spagrgsmalet om erstatning og dennes starrel-
se afggres af ekspropriationskommissionen.

Aktiviteter i naboejendomme.

Metroselskabet oplyser, at man er bevidst om, at information og oplysning er me-
get vigtige redskaber i forbindelse med at handtere de mange udfordringer, som
naboer til Cityringen vil std overfor i anleegsfasen. Planlegning af kommunikatio-
nen med naboer og interessenter indgar i arbejdet med den overordnede planlaeg-
ning af alle projektets faser fra de ngdvendige omlagninger af ledninger og frem til
Cityringen star feerdig. Det indgar ogsa som et vigtigt element i arbejdet med stra-
tegier til handtering af miljagener, ligesom der vil blive stillet krav til entrepreng-
rerne om, hvordan nabokontakter skal handteres. | det omfang serlige aktiviteter sa
som eksaminer, Kirkelige handlinger og lignende kan ngdvendiggare, at der tages
serlige hensyn, vil der blive etableret direkte kontakt mellem naboer og bygher-
re/entreprengr.
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Bilag 1:

Metroselskabet: Dispositionsforslag med
supplement (optimering af projektet foretaget
siden VVM-redeggrelsen/miljgrapportens

udgivelse).
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Dispositionsforslag for Cityringen

Metroselskabets bestyrelse har pa sit mgde den 24. september 2008
godkendt dispositionsforslaget for Cityringen og det dertil knyttede
anleegsoverslag med henblik pa fremsendelse til selskabets interessenter.

I loven om Cityringen samt i Metroselskabets vedtaegt er det forudsat, at
Metroselskabet skal udarbejde et d1$p031t10nsforslag (skitseprojekt) for
Cityringen. Dlspos1t10nsforslaget skal baseres pa den i loven - incl.
Udredningen fra 2005 og gvrige forarbejder samt tilhgrende bekendtggrelse
- fastlagte liniefgring og placering og udformning af stationer, skakte m.v.
Dispositionsforslaget skal danne grundlag for Metroselskabets udarbejdelse
af udbudsprojekt for Cityringen.

Dispositionsforslaget er det fgrste egentlige projekt for Cityringen, idet
Udredningsrapporten, der dannede grundlag for Cityringsloven, er baseret
pa en sammenstilling af kendte anleegselementer - stationer, skakte,
sporskiftekamre (crossovers) m.v. fra anleegget af den eksisterende Metro,
herunder ogsa de hermed forbundne erfaringsbaserede
anleegsomkostninger. Det er saledes ogsa farste gang, der udarbejdes et
anlaegsoverslag pa grundlag af et projekt for Cityringen, hvor hvert enkelt
element er gennemarbejdet og vurderet pa grundlag af de konkrete
anleegsbetingelser.

Den fgrste gennemarbejdning af dispositionsforslaget forela i juli 2008. Pa
dette tidspunkt vurderede Metroselskabet dog, at der fortsat var mulighed
for optimering af projektet. Dette er sket, siledes at der nu foreligger et
samlet optimeret dispositionsforslag, jf. vedlagte notat 'Optimering af
dispositionsforslaget’.

Det optimerede dispositionsforslag er i overensstemmelse med de
overordnede principper for anleeg af Cityringen, der er fastlagt i loven, og
de projektrammer, der danner grundlag for VVM-redeggrelsen. De i
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forbindelse med optimeringen foresliede projektendringer vurderes
saledes at kunne gennemfgres inden for rammerne af den igangvzerende
VVM-procedure.

Det optimerede dispositionsforslag er udarbejdet pa basis af de geotekniske
underspgelser og designmaessigt bearbejdet til en sddan detaljeringsgrad,
at alle afggrende forhold og dispositioner er beskrevet, si de afggrende
beslutninger om projektets udformning kan tages pa dette grundlag.
Derudover er der to udestdender, der er omtalt i det fplgende.

Som det fremgar af det vedlagte notat 'Optimering af dispositionsforslaget’,
indeholder det optimerede dispositionsforslag en reekke veesentlige
forbedringer af projektet bdde ud fra de kommende passagerers synsvinkel
og ud fra hensynet til de bergrte naboer i anleegsfasen, herunder at flere
stationer zendres til en hgjere beliggenhed med lettere tilgeengelighed, at
de fleste ngdskakte fjemes med en mindre sarbar drift og mindre gener i
anleegsperioden til fplge, og at togene forsynes med sprinkleranlaeg, der
forpger sikkerheden.

Det skal i den forbindelse understreges, at eendringerne, for sa vidt angér
bl.a. installation af sprinkleranleeg og fjernelse af ngdskakte, i
sikkerhedsmaessig henseende bygger pa principper for vurdering af
sikkerheden i Cityringen, som er accepteret af sdvel Trafikstyrelsen som
den uvildige assessor. Ifglge disse principper, som er indeholdt i det
geeldende regelszet, Bostrab, er det afgprende, at det kan pavises, at
sikkerheden kan fastholdes pa mindst samme niveau eller pa et hgjere
niveau end ved anvendelsen af de oprindelige krav i dette regelseet.

Metroselskabets bestyrelse lsegger herudover veegt pd, at deri det videre
arbejde i samarbejde med de to kommuner skabes gode forhold for
cykelparkering ved stationerne samt de bedst mulige forbindelser mellem
Metroen og de gvrige kollektive trafiksystemer. Bestyrelsen leegger desuden
veegt pa at begreense trafikale, erhvervsmaessige, miljgmeessige og visuelle
gener for anleeggets naboer mest muligt, bl.a. ved optimering af
byggepladsernes omfang, saledes at byggepladserne sgges tilpasset de
vekslende behov i lgbet af anleegsperioden og dermed etableret sé sent og
senere afviklet s hurtigt, det er praktisk muligt.

Endvidere er det vaesentligt for bestyrelsen, at der indgas klare og entydige
aftaler om greensefladerne og arbejdsdelingen ved de anleegsarbejder, der
bergrer DSB’s og BaneDanmarks stationer m.v., med henblik pé at undga
efterfglgende tvister. Endelig har bestyrelsen bemzerket sig, at der teknisk
set ikke vil veere noget til hinder for at gge frekvensen pé den vestlige del af
Cityringen, der hidtil har veeret forudsat betjent med ca. 200 sekunder
mellem togafgangene i myldretiden. Bestyrelsen er opmeerksom pa, at en
sadan s@ndring forudszetter indkgb af flere tog og medfgrer pgede
driftsomkostninger, men formentlig ogsa flere passagerindteegter. Der vili
det videre forlgb blive analyseret nzermere pa passagertallene i forhold til,
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hvilke stationer der mest hensigtsmeessigt betjenes af to, henholdsvis én
linie.

Udarbejdelsen af dispositionsforslaget, herunder gennemfgrelse af en
egentlig projektering baseret pa de konkrete faktiske forhold, har vist, at en
raekke anleegsopgaver ma forventes at blive dyrere end forudsat i
Udredningsrapporten. Bl.a. ma der forventes stgrre omkostninger som
folge af vanskeligere jordbundsforhold end forventet og som fglge af
vanskeligere konstruktionsforhold pa grund af en raekke konkrete lokale
anleegsforhold, samt veesentligt stgrre omkostninger til led-
ningsomleegninger, til arkeeologiske udgravninger og til ekspropriationer.

Til gengeeld indebzerer de fleste af de forbedringer af projektet, som er
opndet ved optimeringen af dispositionsforslaget, besparelser pa an-
leegsomkostningerne. Selv om enkelte af de foresladede optimeringer
medfgrer fordyrelser, det geelder bl.a. forsyning af togene med sprink-
leranlaeg, indebeerer optimeringen samlet set betydelige besparelser pa
anleegsoverslaget.

Som det fremgar af skemaet "Budgetafgivelser mellem Udredningen og det
optimerede dispositionsforslag”, ligger anlaegsoverslaget siledes indenfor
den ramme, som er fastlagt i selskabets vedteegt. Ifglge vedtaegten er
bestyrelsen forpligtet til at orientere interessenterne, hvis den forventede
anleegsudgift sges ud over den til enhver tid skgnnede totaludgift + 3 pct.
Totaludgiften defineres som det til enhver tid senest af interessenterne
godkendte anlsegsbudget, inklusiv pris- og lanregulering, hvilket i dette
tilfselde vil sige lovens anlsegsoverslag pa 15 mia. kr. 1 2005 prisniveau.

Ved udarbejdelsen af overslaget er der taget udgangspunkti
bemeerkningeme til forslag til lov om en Cityring, hvori det hedder, at "Det
er forudsat, at anleegsarbejdet gennemfgres i henhold til en realistisk
tidsplan, inklusiv mulighed for eventuelle mindre forsinkelser. Der er
derimod ikke afsat reserver til imgdegaelse af unormalt store forsinkelser
af anleegsarbejdet, som de der forekom pa etape 1 og 2A, eller stgrre
uforudsete vanskeligheder”.

Det hedder endvidere: "Anlsegsskgnnet for et stort anleegsprojekt som
Cityringen indeholder en raekke risici. Der vil erfaringsmaessigt forekomme
uforudsete fordyrelser i lgbet af projektet, og prognoserne for de fremtidige
nettoindteegter er ligeledes usikre. Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns
Kommune og regeringen er enige om, at uforudsete merudgifter i
Metroselskabet I/S finansieres efter ovenstaende fordelingsnagle”.

Anlaegsoverslaget for dispositionsforslaget indeholder i overensstemmelse
hermed ikke reserver til imgdegaelse af unormalt store forsinkelser,
uforudsete vanskeligheder og dermed uforudsete merudgifter, som naevnt
i lovbemzerkningerne.
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Som det fremgar af notatet 'Optimering af dispositionsforslaget’, inde-
holder det optimerede dispositionsforslag enkelte elementer, som endnu
ikke er endeligt afklarede:

Dels foreslas stationen pa Kongens Nytorv udfgrt som en hgjtliggende
station bade af hensyn til tilgeengeligheden for de fremtidige passagerer og
for at undga meget betydelige indgreb i driften af den eksisterende Metro i
anleegsperioden. Som det fremgér af notatet, er der endnu ikke skabt fuld
sikkerhed for, at denne lgsning kan gennemfares.

Dels er der endnu ikke skabt fuld sikkerhed for, at opgivelsen af
vendesporet i sporskiftekammeret (crossover) under Ngrrebroparken ikke
medfgrer en forringelse af regulariteten pa Cityringen og en begraensning
af mulighederne for natkgrsel samtidig med vedligehold i nattetimerne.

Metroselskabet forventer at fremsende endelig indstilling om
udformningen af Kongens Nytorv Station og om eventuel etablering af et
vendespor i forbindelse med den ngdvendige crossover under
Ngrrebroparken inden udgangen af 2008.

Indstilling

Det indstilles, at det optimerede dispositionsforslag danner grundlag for
transportministerens godkendelse i henhold til Cityringslovens § 4 af den
endelige liniefpring samt udformningen og placeringen af stationer,
kontrol- og vedligeholdelsescenter, skakte mm. efter hgring af Kgbenhavns
kommune, Frederiksberg kommune og et af Folketinget nedsatte udvalg.
Supplerende indstilling om udformningen af Kongens Nytorv Station og
evt. etablering af vendespor i sporskiftekammeret under Ngrrebroparken
vil blive fremsendt inden udgangen af 2008.

Med venlig hjlsen
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Optimering af dispositionsforslag

Nedenfor anvendes en raekke projektudtryk, som er forklaret i et bilag til
dette notat.

Forudsaetninger for det igangvaerende projekteringsarbejde

I november 2007 blev der indgéet to radgiverkontrakter med hhv. Cowi-
Arup-Systra og Rambgll-Atkins. Herefter kunne det egentlige projekterings-
arbejde indledes med udarbejdelsen af dispositionsforslaget.

Foruds=etningen for projekteringsarbejdet er Udredningen fra 2005 med de
zendringer og tilfgjelser, der fulgte af Cityringloven og den tilhgrende be-
kendtgprelse nr. 588, begge fra 2007. £ndringerne omfatter primeert en ju-
steret linjefgring pa Frederiksberg og Vesterbro. En samlet overskrift for det-
te grundlag er "mere af samme slags”. Denne overskrift blev formuleret alle-
rede i forudsaetningerne for udredningsarbejdet. Til forudszetningerne hgrer
ogsé Kgbenhavns Kommunes og Frederiksberg Kommunes gnsker om til-
keb.

Cityringens hovedelementer
Cityringen omfatter i alt 17 stationer, der er fordelt saledes:

¢ Indre by: v/Radhuspladsen, v/Christiansborg, Kongens Nytorv,
v/Frederiks Kirke og @sterport

e (@sterbro: v/Trianglen, v/Poul Henningsens Plads og v/Vibenshus
Runddel

e Ngrrebro: v/Rddmandsmarken, Ngrrebro, v/Ngrrebros Runddel og
v/Landsarkivet

e Frederiksberg: v/Aksel Mgpllers Have, Frederiksberg og v/Platanvej

e Vesterbro: v/Enghave Plads og Kgbenhavn H

Cityringen er en 100 pct. tunnellinje. Udover stationerne og selve tunnel-
streekningerne omfatter Cityringen fglgende stgrre anlaeg:

e Et antal transversal- og afgreningskamre samt skakte.
e Et kontrol- og vedligeholdelsescenter, kort betegnet CMC, placeret pa
et jernbaneareal ved Vasbygade.

Det rullende materiel er forudsat at omfatte metrotog af samme stgrrelse
som de nuvaerende metrotog, samt et lille antal arbejdskaretgjer

Cityringen vil blive trafikeret af to metrolinjer, M3 og M4, der forudseettes at
kegre saledes:
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» M3: Betjener hele ringen i begge retninger. Togafstanden i myldreti-
den vil veere godt 3 min.

» M4: Betjener streekningen Kgbenhavn H-Kongens Nytorv-@sterport-
Ngrrebro station 1 begge retninger. Togafstanden i myldretiden vil li-
geledes veere godt 3 min.

P4 streekningen Kgbenhavn H-Kongens Nytorv-@sterport-Ngrrebro, hvor
bade M3 og M4 kgrer, vil togafstanden i myldretiden derfor veere godt 1%
min.

Projekteringsarbejdet indtil nu

Med ovennzaevnte forudszetninger som udgangspunkt er projektet bearbejdet
og optimeret. Ved deadline for VVM’en stod det klart at optimeringsmulig-
hedemne ikke var udtgmt. Derfor er optimeringsbestraebelserne fortsat, kon-
centreret om fglgende omrader:

1. Brandsikkerhed
2. Reduktion af generne for borgerne i anleegsperioden
3. Forbedringer for passagererne
4. Optimering af driften
Ad 1:

De nuvaerende metrotog er meget brandsikre. Maengden af brandbare mate-
rialer og specielt materialer, der ved brand kan udvikle giftig rag, er holdt pa
et absolut minimum. Passagererne og deres tasker mv. udger dog fortsat en
brandrisiko. For at nedbringe denne risiko er undersggt en afggrende nyska-
belse, automatisk virkende brandbekesempelsesudstyr i form af sprinkleran-
leeg eller lignende. I givet fald bringes togene herved pa hgjde med den nye-
ste trend inden for togbygning. Tilsvarende anleeg findes i bl.a. Hamburg-
metroen. Sprinkleranleeggene vil som alle andre vitale funktioner i togene
veere opbygget som to uafheengige anleeg, saledes at et funktionssvigt ikke
kan seette sprinkleranleegget ud af funktion. Udlgsning af et sprinkleranlzeg
giver automatisk alarm til kontrolcentret. Automatisk alarm udlgses ogsa af
detektorer i togenes passagerkabine og undervogn. En anden vigtig forbed-
ring af brandsikkerheden er at etablere on-line TV-overvagning af togenes
indre samt - via kameraer monteret i togenes fronter - tunnelomradet foran
og bag toget.

Ad 2:

De under 1 naevnte forbedringer betyder et sadant lgft af brandsikkerheden,
at maksimumafstanden mellem ngdudgange i form af stationer og skakte
kan gges udover den hidtidige maksimumafstand, 600 m. Denne afstand er
fastsat i det for metroen geeldende tyske regelsaet. Det er imidlertid et
grundlseggende princip i samme regelseet, at der altid kan afviges fra de en-
kelte regler, nar det kan eftervises, at man pa anden méde kan opna mindst
den samme sikkerhed. Trafikstyrelsen og assessoren har erkleeret sig enige i
dette princip. De forelgbige undersggelser viser, at man kan opnd mindst
samme sikkerhed for passagererne med installation af sprinkleranlzeg, nar
disse kombineres med en forggelse af afstanden mellem ngdudgangene.
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Den pgede maksimumafstand betyder, at 2/3 af alle skakte indeholdt i den
forste udgave af dispositionsforslaget kan undveeres. Det betyder samtidigt
bortfald af 1/3 af samtlige stations- og skaktarbejdspladser indeholdt i den
forste lpsning. Bortfaldet af de mange arbejdspladser indebeerer en meget
betydelig lettelse for et stort antal borgere og erhvervsdrivende med adresse
i neerheden af disse skakte.

Ad 3:

Metroens typestationer er sammenlignet med typiske metrostationer i ud-
landet meget overskuelige og — med perronerne beliggende kun 18 m under
gadeniveau - ogsa let tilgeengelige. Alligevel er det undersggt, hvorvidt jord-
bundsforholdene og de lokale forhold i gvrigt ved nogle stationer er af en
sadan beskaffenhed, at det er gkonomisk og sikkerhedsmaessigt forsvarligt
at bore op til hgjere beliggende tunnelstationer. Dette har vist sig at veere
tilfeeldet for i alt 4 stationer, nemlig Kongens Nytorv, v/Vibenshus Runddel,
Ngrrebro og v/Enghave Plads. P& disse 4 stationer reduceres adgangsvejen
for passagererne fra gadeniveau til perronen meerkbart. Perronniveauet hae-
ves saledes 5%-7 m og typestationens to rulletrappelgb kan herved reduce-
res til ét. Den reducerede dybde begreenser samtidigt de tunge anleegsarbej-
der pa disse stationer og derigennem ogsé generne for borgerne i omradet.
Den reducerede dybde betyder ogsa en reduceret evakueringstid fra perron

til gade.

Specielt for Kongens Nytorv er den hgje tunnelstations-lgsning kombineret
med en lgsning, hvor Cityringens tunneler fgres over de eksisterende metro-
tunneler. Herved sker der, som det nermere omtales i punkt 5, en afggren-
de reduktion af driftsgenerne for den eksisterende metro i anlaegsperioden.
Den hgje lgsning pa Kongens Nytorv er endnu ikke dokumenteret fuldt gen-
nemfgrlig. Dette arbejde fortseettes og forventes afsluttet inden udgangen af

2008.

Ad 4
I Udredningen og den fgrste udgave af dispositionsforslaget er der jeevnt

fordelt pa Cityringen forudsat etableret i alt 6 kamre med sporforbindelse
mellem de to tunnelrgr. De 4 kamre var ikke forudsat anvendt under normal
drift, men kun under driftsuregelmeessigheder og ved natkgrsel samtidigt
med vedligeholdelse. Kun kamrene under Halmtorvet og Ngrrebroparken
forudsattes anvendt under normal drift. Disse 2 kamre var desuden forudsat
forsynet med et midtliggende spor, som M4-togene skulle anvende til at
"vende” i, dvs. skifte retning i.

Detaljerede analyser af de seerlige driftsforhold som en ringlinje giver, her-
under analyser foretaget ved brug af simuleringsveerktgjer, har imidlertid

vist fglgende:

« Den ringformede linjefgring giver generelt vaesentligt bedre vilkér for
passagererne under driftsuregelmeessigheder og man kan uden vee-
sentlig reduktion af disse muligheder fjerne 3 af de 6 kamre med
sporforbindelser mellem de to tunnelrgr. Fjernelse af de 3 kamre be-
tyder samtidigt fjernelse af en raekke tekniske komponenter, herun-

(o8]
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deri alt tolv sporskifter, der alle ellers ville udggre potentielle kilder
til uregelmeessig drift.

e Den iudredningen forudsatte vending af M4-togene under Halmtor-
vet kombineret med vending af M4-togene under Ngrrebroparken kan
erstattes af en vending pa CMC og eventuelt en vending i cross ove-
ren, men uden vendespor, under Ngrrebroparken. Kammeret under
Halmtorvet bevares som det ene af de tre forannsevnte kamre, men
forenkles. P4 CMC opnas en vasentlig mere fleksibel "vending”, der
kan optage uregelmeessigheder i driften. Under Ngrrebroparken ven-
der M4-togene i givet fald i ét af de to hovedspor, hvilket alt andet lige
betyder en reduktion i fleksibilitet i forhold til lgsningen med midt-
liggende vendespor. Simuleringer har vist, at der opnas en stabil drift
i denne lgsning, idet der dog fortsat bestar en usikkerhed om fglsom-
heden overfor mindre uregelmeessigheder i driften, hvorfor vende-
sporet under Ngrrebroparken fortsat indgér i de videre overvejelser jf.
nedenfor under punkt 6. Konsekvensen af den sendrede lgsning med
vending pad CMC og de deraf fglgende besparelser er imidlertid, dels
merudgifter til anskaffelsen af yderligere 1-2 tog, dels merudgifterne
til merkerslen fra Halmtorvet til CMC. Merkgrslen giver dog togper-
sonalet nem adgang til togene direkte fra en personaleperron pa
CMC. Herved spares enten arbejdstid eller udgifter til personalefacili-
teter neer en af metrostationerne.

Det optimerede dispositionsforslag

Den lgsning, der foreslas i det optimerede dispositionsforslag, holder sig
inden for rammermne af, hvad der er beskrevet i VVM-redeggrelsen. Lgsnin-
gen omfatter - ud over selve ringlinjens to hovedtunneler - nedennsevnte
stgrre anleeg ringen rundt - regnet mod uret.

Kegbenhavn H station:

Typestation udfprt som "galleristation”, dvs. cykelkeeldrene er udeladt og
concourseniveauet er dbent i hele stationsboksens lzengde. Hovedtrappen er
vestvendt mod Halmtorvet (bl.a. @ksnehallen og DGI-byen). I gstenden ferer
concourseniveauet direkte over i perrontunnelen pa den nuvzerende hoved-
banegard og giver derved let omstigningsmulighed til S-tog og gvrige tog.
Det indgar i Cityringprojektet at forsyne perrontunnelen med elevatorer til
de eksisterende perroner. Der er kontakt med DSB og Banedanmark om ar-
bejdet pa den bestadende banegard. Der vil blive indgéet en klar aftale om
greensedragning mellem Metroselskabets ansvarsomréade og DSB's og Bane-
danmarks ansvarsomrader.

I Udredningens lgsning var det pga. den begraensede bredde af Stampesgade
kun anset for muligt at udfere en station med 7 m perronbredde, hvilket
blev anset for utilstraekkeligt. Som kompensation herfor var det 1 Udrednin-
gen forudsat, at perronen skulle udfgres godt 20 m leengere end typestatio-
nen. Optimeringen har betydet, at det er lykkedes at indpasse en station
med en 9 m perron, hvorefter leengden og dermed indgrebene péa gadeni-
veau er reduceret til hvad der svarer til en normal typestation. Konsekven-
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sen af optimeringen er feerre gener for borgerne i omradet og en bedre fun-
gerende omstigningsstation.

v/Radhuspladsen station:

Typestation. Hovedtrappen er anbragt sydvendt i siden af concourse-
niveauet. Stationens placering indebeerer en permanent fjernelse af buster-
minalbygningen og en flytning af de underjordiske toiletter. I byggeperioden
etableres midlertidige offentlige toiletter pa overfladen. I byggeperioden vil
der ske rokeringer af busstoppesteder.

v/Christiansborg station:

Typestation specielt udformet til placeringen delvis ude under kanalen. In-
gen cykelkeeldre. I anleegsperioden vil det veere muligt for turbadene at pas-
sere arbejdspladsen, men Canal Tours anlegsplads ma midlertidigt flyttes
til en placering gst for Hgjbro. Der er kontakt til By og Havn og der vil blive
indgaet aftale om dette forhold.

I Udredningens lgsning var stationen forudsat udfgrt i en stgrre dybde end
en normal typestation svarende til afstanden mellem gade og kanalens
bund. Denne lgsning indebar ogsa et stgrre arealforbrug pa gadeniveau til
overfladeelementer. Optimeringen af stationsudformningen har betydet, at
stationen nu kun har normal dybde og normal udstraekning pa gadeniveau,
idet det er lykkedes at komprimere den gvre del af stationen i den side af
stationen, der ligger under Gammel Strand. Konsekvensen er forbedret til-
geengelighed, feerre gener for borgerne i omradet og en betydelig reduktion i
de tunge anleegsarbejder.

Kongens Nytorv station:

Hojtliggende tunnelstation. Cityringens tunneler er forudsat fert over de
eksisterende metrotunneler. Perronens dybde under gadeniveau svarer no-
genlunde til forholdene pa den nuveerende Frederiksberg station.

Udredningens lgsning havde som forudszetning, at Cityringens tunneler
blev fgrt under de eksisterende metrotunneler og stationen havde karakter
af en szerlig dyb variant af typestationen. Anleeg af den forudsatte transfer-
tunnel mellem Cityringen og den eksisterende metro har ved en neermere
analyse vist at veere veesentligt mere problematisk end oprindeligt forudset.
Dels ville pladsforholdene ikke muligggre den forngdne omstigningskapaci-
tet, dels ville generne for driften af den eksisterende metro under anleegget
af iszer transferforbindelsen vzere meget omfattende. Det er nu ved at blive
eftervist, at det er teknisk muligt at fgre de nye metrotunneler over de eksi-
sterende. Med den foreslaede lgsning er generne for den eksisterende metro
under anlaegget begreenset samtidigt med at adgangen fra gadeniveau til
stationen er markant forbedret. Omstigningsvejen mellem de to perroner
har den forngdne kapacitet, men er lidt lsengere end i den fgrste lgsning.

Den hgijtliggende tunnelstation vil betyde et stgrre indgreb i A Porta-
bygningen og Magasin-bygningen i form af sikring af keelderetagen. I Maga-
sin-bygningen er der tale om et keelderomréde, der i det veesentlige omfatter
personale- og lagerfunktioner uden kundeadgang.
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Effektiviseringen af, at det er teknisk muligt at fgre Cityringens tunneler
over de eksisterende tunneler, forventes afsluttet inden arets udgang.

v/Frederiks Kirke station:

Stationen udfgres som en speciel smal variant af typestationen. Trods de
snaevre pladsforhold har det veeret muligt at indpasse en Cut&Cover-"slidse”
i gaderummet foran kirken, der giver plads til de ngdvendige rulletrappelgb
(og i begreenset omfang visuel kontakt mellem concourseniveau og perron).

I Udredningens lgsning var stationen pga. de sneevre pladsforhold forudsat
anlagt som en sakaldt "elevatorstation”, hvilket indebar at typestationens
normale rulletrappe-forbindelser mellem concourseniveauet og perronen
var erstattet af elevatorforbindelser. Stationstypen kendes fra en raekke zel-
dre, dybtliggende stationer, bl.a. i London og Paris. Den kendes ogsa fra en
raekke dybtliggende stationer pa et enkelt nyt metroprojekt under anleeg,
Barcelonas nye fgrerlgse linje 9. Elevatorstationen méa dog anses for en knap
sa hensigtsmaessig lgsning, sammenlignet med en rulletrappelgsning, hvor
passagerflowet ud og ind af stationen forlgber kontinuert og hvor der i den
kgbenhavnske typestation tillige er visuel kontakt mellem concourseniveau
og perron. Med den nu foreslaede lgsning undgés elevatorlgsningen og der
opnés saledes en markant forbedring af adgangsforholdene.

@sterport station:

Typestation udfert som "galleristation”, dvs. cykelkaeldrene er udeladt og
concourseniveauet er dbent i hele stationsboksens laengde. Hovedtrappen er
nordvendt mod @sterbro. I sydenden er det forudsat, at concourseniveauet
glider direkte over i en ny transfertunnel under @stbanegade, der via rulle-
trapper forbindes til hallen i den nuveerende banegard og derved giver let
omstigningsmulighed til S-tog og gvrige tog.

Udredningen forudser en fremtidig, selvsteendig metrolinje mod Nord-
havnen. Denne metrolinje forudses at udga fra @sterport station, idet den
forudsaettes at fa egen station her i form af en hgjtliggende tunnelstation i
@stbanegade. Ved placeringen af Cityringens station er der taget hgjde for
etableringen af denne fremtidige station. De to stationers concourse-
niveauer vil sdledes komme til at ligge i samme plan. Ved etableringen af
den fremtidige station vil selve transfertunnelen skulle nedbrydes.

Hvorvidt den bebudede sendring af Kgbenhavns Kommunes strategi, hvoref-
ter metrolinjen mod Nordhavnen er prioriteret hgjere end hidtil, vil have
konsekvenser for etableringen af transfertunnelen, vil blive vurderet i sam-
arbejde med Kgbenhavns Kommune.

Det indgér i Cityringprojektet at forsyne perronadgangsbroen i den nu-
veerende banegards gstende med elevatorer til de eksisterende perroner.
Disse elevatorer sikrer at der i lighed med, hvad der er tilfeeldet pa de gvrige
omstigningsstationer, er to elevatorer til rddighed i hele omstigningsvejen.
Der er kontakt med DSB og Banedanmark om arbejdet pa den bestdende
banegéard. Der vil blive indgéet en klar aftale om greensedragning mellem
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Metroselskabets ansvarsomrade og DSB’s og Banedanmarks ansvarsomra-
der.

@ster Sggade transversalkammer og skakt samt tunnelarbejdsplads:
Transversalkammeret er i forhold til den fgrste lgsning sendret fra NATM-
kaverne til Cut&Cover-konstruktion. £ndringen har baggrund i de nu fore-
liggende geotekniske undersggelser. Arbejdspladsudstraekningen er usend-
ret.

v/Trianglen station:

Typestation. Hovedtrappen er anbragt sydvendt 1 siden af concourse-
niveauet. Hovedtrappen er orienteret ud mod Trianglen. Fremtidig brug af
pladsen til cirkusbesgg er sikret. Forpladsens udformning tager hgjde for
den kommende omlaegning af @stre Allé.

v/Poul Henningsens Plads station:

Typestation. Hovedtrappen er anbragt sydvendt, drejet ud mod Jagtvej. Sta-
tionen er delvis beliggende i Reersggade, delvist pa et eksproprieret, privat
parkeringsomrade. De private parkeringsmuligheder vil i stgrst mulig ud-
streekning blive retablerede og brugsretten overdraget til de hidtidige ejere.

v/Vibenshus Runddel station:

Hojtliggende tunnelstation. Ingen cykelkeeldre. Perronens dybde under ga-
deniveau svarer nogenlunde til forholdene pa den nuveerende Frederiksberg
station. Hovedtrappen er anbragt vestvendt. Forpladsens udformning tager
hgjde for den kommende omlaegning af @stre Allé.

v/Radmandsmarken station:

Typestation. For at opna gode omstigningsmuligheder til bustrafikken 1
Tagensvej mod NV-kvarteret er stationen anbragt i Haraldsgade op til kryd-
set med Tagensvej.

Bredden af Haraldsgade tillader imidlertid ikke, at trafikken kan opretholdes
ved en placering af hovedtrappen i gaderummet, hvorfor hovedtrappen er
forudsat indbygget i et butiksareal i en tilstpdende etageejendom.

Midgardsgade afgreningskamre og skakt:

P4 baggrund af den bebudede sendring af Kgbenhavns Kommunes strategi,
hvorefter metrolinjen mod Nordhavn er opprioriteret og tilkgb af afgre-
ningskammeret mod Brgnshgj derfor fravaelges, forventes afgreningskam-
meret med tilhgrende skakt udtaget af dispositionsforslaget.

Ngrrebro station:

Hgjtliggende tunnelstation. Ingen cykelkzeldre. Rulletrapper fra perron er
fort direkte til gadeplan. Rulletrapperne overdeekkes af en let, &ben kon-
struktion, der ogsa giver ly for omstigende til S-togene pa hgjbanen. Con-
courseniveauet er pa denne station populeert sagt flyttet op pa gadeplan.
Forbindelsen mellem gadeplan og hgjbanens to sideperroner etableres 1
form af overdeekkede rulletrappeforlgb forbundet under hgjbanen af en ny
passage i gadeplan. Det indgar i Cityringprojektet at etablere de nye ad-
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gangsveje til de eksisterende S-togsperroner. Der er kontakt med DSB og
Banedanmark om arbejdet pa den bestaende hgjbanestation. Der vil blive
indgdet en klar aftale om greensedragning mellem Metroselskabets ansvars-
omrade og DSB’s og Banedanmarks ansvarsomrader

Kgbenhavns Kommune har ved en lokalplan fastlagt den sakaldte "Ba-
zargrund” til fremtidigt torveareal og paregner at ekspropriere arealet og
den nuvzerende basar-bebyggelse. Arealet vil i byggeperioden dels blive an-
vendt til busterminal, dels stillet til rddighed til arbejdspladsformal. Udover
fremtidig etablering af et torv med busterminalfunktioner, har arealet hidtil
veeret forudsat anvendt til etablering af en selvsteendig tunnelstation for en
fremtidig afgrening mod Brgnshg).

Norrebroparken transversalkammmer og skakt samt tunnelarbejdsplads:
Kammeret er i forhold til den fgrste udgave af dispositionsforslaget sendret
fra et vendespors- og transversalkammer (crossover) til et rent transversal-
kammer, idet lgsningen med et vendespor fortsat indgar i overvejelserne, jf.
nedenfor under punkt 6. Behovet for arbejdsplads er usendret.

v/Ngrrebros Runddel station:

Typestation. Stationen er anlagt i kirkegardsanlaeggets akse udgéende fra
porten mod Ngrrebros Runddel. Stationen anleegges pa den del af kirkegar-
den, der omdannes til park fra 2020. Der er kontakt med kirkegardsmyndig-
hederne om de szrlige forhold, der skal iagttages ved arbejdet pa kirkegar-

den.

Der er i dag kun f& grave tilbage pa den bergrte del af kirkegarden og blandt
dem er der kun enkelte gravsteder, hvor en flytning kan komme pa tale. I
givet fald vil flytningen komme til at foregé pé en etisk forsvarlig made. Det
er saledes tanken, at anvende en szrlig teknik, hvor hvert gravsted flyttes
som et samlet jordlegeme til en anden placering pa kirkegarden.

Der er ligeledes kontakt med Kulturarvsstyrelsen om, hvilke forholdsregler,
der skal iagttages vedrgrende en fredet graverbolig p4 omradet. Det pareg-
nes, at en rulning af bygningen bliver lgsningen. Det er aftalt med kirke-
gardsmyndighederne at gvrige mandskabs- og depotbygninger i omradet
kan nedrives mod opfgrelse af et neermere aftalt erstatningsbyggeri.

Stationen er i forhold til Udredningens lgsning flyttet lidt leengere ind pa
kirkegarden. Herved undgas, dels betydelige gener for trafikken pa Jagtvej og
Ngrrebrogade, dels midlertidig nedtagning af de delvist fredede kirkegards-
mure. Der opnés ogsa bedre adgangsforhold til metrostationen fra Rundde-

len.
v/Landsarkivet station:

Typestation. Hovedtrappen er nordvendt med henblik pd omstigning til bus-
linjerne i Rantzausgade.
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v/Aksel Mgllers Have station:
Typestation. Hovedtrappen er nordvendt, bl.a. med henblik pa omstigning
til buslinjerne pa Godthabsve;j.

Frederiksberg station:

Typestation, som er teenkt udfgrt som hel eller delvis "galleristation”. Den
endelige udformning vil blive aftalt med Frederiksberg Kommune inden ud-
gangen af dret. Hovedtrappen er sydvendt mod Sylows Allé (bl.a. Falkoner-
centret). I nordenden er concourseniveauet forbundet til concourseniveauet
pa den nuveerende station og giver derved let omstigningsmulighed mellem
de to metrolinjer. Da den nuveerende metrostation er en hgjtliggende stati-
on, kan Cityringens tunneller uden problemer passere under den eksiste-
rende station.

v/Platanvej station:

Typestation. Udover pa mindre arealer af Frederiksberg Allé og Platanve) er
stationen placeret dels pa en grund tilhgrende Frederiksberg Kommune,
dels pa private gard- og havearealer. Pa Frederiksberg Kommunes grund
forudseettes stationen efter anleegget overbygget med en bygning i indtil 6
etager. Det er Frederiksberg Kommune, der star for dette byggeri. Rulletrap-
per fra perron er fgrt direkte til gadeplan, d.v.s. den kommende bygnings
stueetage. Al passageradgang via rulletrapper og elevatorer sker inden for
byggefeltet for den nye bygning. Den endelige udformning af station og tek-
niske anleeg i tilknytning hertil vil blive aftalt med Frederiksberg Kommune
inden udgangen af aret. De private gard- og havearealer vil i stgrst mulig
udstraekning blive retablerede og brugsretten, herunder rettighederne til
parkering, blive overdraget til de hidtidige ejere.

v/Enghave Plads station:
Hgjtliggende tunnelstation. Ingen cykelkseldre. Hovedtrappen er vestvendt
med henblik pa at lette omstigningen til buslinjerne pa Enghavevej.

Sgnder Boulevard afgreningskammer og skakt:
Afgreningskammer, hvor hgjre spor i retning fra Kebehavn H mod
v/Enghave Plads deler sig i et spor mod v/Enghave Plads og et spor mod

CMC.

Halmtorvet transversalkammer, afgreningskammer og skakt:

Kammeret er i forhold til den fgrste lgsning sendret fra et vendespors- og
transversalkammer til et mindre, rent transversalkammer. Arbejdspladsud-
streekningen er uzendret.

Togene pa linje M4 forudsaettes nu at vende pa CMC, hvorfor baggrunden for
etableringen af fgrstnaevnte kammertype er bortfaldet. Der er behov for
transversalkammeret til fall-back drift.

Umiddelbart vest for transversalkammeret er anlagt et afgreningskammer

for hgjre spor i retning mod Kgbenhavn H, dvs. sammenlgbet mellem sporet
fra v/Enghave Plads og CMC
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Baneteknik

Udgangspunktet for baneteknikken - dvs. alle banetekniske systemer som
f.eks. spor, strgmforsyning, kerestrgm, togkontrol, overvagning og styring,
passagerinformation, radio og tele og perrondgre ~ er "mere af samme
slags” som anvendt til den nuveaerende metro, idet der dog tages hensyn til
erfaringer og teknologisk udvikling.

Der vil sdledes blive etableret et redundant 10 kV/ 400V elforsyningssystem
koblet til det offentlige elnet til henholdsvis kgrestrgm og forsyning af stati-
oner og udstyr. Kgrestrgmssystemet vil omfatte 750 V DC forsynet fra en
tredje skinne. Et togkontrolsystem, ogsa kaldet et ATC-system, vil tilveje-
bringe automatisk, fgrerlgs drift af metrotogene, mens et SCADA-system vil
opsamle og formidle alle alarm- og statusinformationer fra systemet til
kontrolrummet. Endvidere etableres et passagerinformations- og sikker-
hedssystem bestaende af skilte, hgjttalere og ngdkald til kommunikation
med passagererne samt et CCTV-system til overvagning af stationer og me-
trotog. Et fiberoptisk datatransmissionssystem og radiosystemer til drifts-
og ngdradio, togradio og offentlig mobiltelefoni etableres i hele systemet.
Samtlige stationer udrustes med perrondgre.

Vasentlige opdateringer i forhold til den nuveerende metro omfatter et mo-
derne CBTC-togkontrolsystem med feerre vedligeholdelseskreevende kom-
ponenter i tunnelerne. Endvidere drages nytte af nye telekommunikations-
teknologier med stgrre bandbredde, som muligger bedre overvagning af de
tekniske systemer og "live” videoovervagning af metrotogene. Der tilveje-
bringes forbedret passagerinformation blandt andet ved udnyttelse af nye
medier og skeermteknologi og radiosystemet til beredskabet baseres pa TE-
TRA-standarden, som integreres i det fzelles SINE radiosystem.

Rullende materiel

Der anskaffes i alt 28 metrotog. Togene vil have de samme hovedmal som
de nuveerende metrotog, men ma forventes at afvige i design og indretning,
ligesom der vil blive taget hgjde for erfaringer og teknologisk udvikling.
F.eks. ma det paregnes at togene far et andet ssedearrangement, der gger
mulighederne for hurtig fordeling af passagererne i toget. Endelig heeves
max hastigheden fra 80 til 90 km/t for at gore rejsetiden sa kort som mulig.
Som tidligere nzevnt vil togene ogsa blive forsynet med sprinkleranleeg,

Ud over metrotogene anskaffes et lille antal arbejdskgretgjer.

CMC:

CMC, Cityringens kontrol- og vedligeholdelsescenter, er placeret pa jernba-
neareal ved Vasbygade. CMC er forbundet til ringstreekningen ved en dob-
beltsporet tunnelstreekning mellem CMC og afgreningskamre under Sgnder

Boulevard/Halmtorvet.

CMC rummer metrotogenes depotspor, faciliteter for udvendig- og indven-
dig renggring samt veerksteder. Endvidere rummes base for infrastruktur-
vedligehold, administration, base for personalet og endelig metroens hjerne,
kontrolcentret. Bortset fra kgrsel ind og ud af veerkstedsbygningen foregéar

004098453 10
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metrotogenes kgrsel overalt pa anleegget fgrerlgst. I gstenden af CMC, pa
tunnelrampen op til CMC, anlesegges sporforbindelser, der tillader "vending”
af M4- togene. Hvor M4-togene vender etableres tillige en personaleperron,
der tillader personalet at stige pa M4-togene pa CMC.

Anleegget indrettes for det antal metrotog, der anskaffes ved dbningen af
Cityringen, men i udformningen af anleegget er der taget hgjde for de mulige
udvidelser og den mulige intensivering af driften, der er beskrevet i Udred-

ningen.

Ved gstenden af CMC indrettes tunnelarbejdsplads.

Bilagsoversigt til optimering af dispositionsforslag

Den vedlagte bilagssamling har fglgende indhold:

e Ordforklaring

e Linjefgring pa bykort.

e Skematisk sporplan.

e Principtegning og principleengdesnit af de 3 hovedstationstyper, nem-
lig typestation (v/Aksel Mgllers Have), typestation udfgrt som "galle-
ristation” og hgj tunnelstation (v/Enghave Plads).

e Forpladstegninger af alle 17 stationer.

Planer visende udstraekningen af arbejdspladserne for alle 17 stationer, de
fastholdte skakte inkl. de to skakte, der samtidigt er tunnelarbejdspladser

samt kontrol- og vedligeholdelsescentret i Vasbygade (CMC) inkl. tunnelar-
bejdspladsen her.

004098453 11
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Bilag til optimering af dispositionsforslag

Indhold:
e Ordforklanng
e Linjefgring pa bykort.
e Skematisk sporplan.
e Principtegning og principleengdesnit af de 3 hovedstationstyper,

nemlig typestation (v/Aksel Mgllers Have), typestation udfgrt som
"galleristation” og hgj tunnelstation (v/Enghave Plads).
Forpladstegninger af alle 17 stationer.

Planer visende udstraekningen af arbejdspladserne for alle 17
stationer, de fastholdte skakte inkl. de to skakte, der samtidigt er
tunnelarbejdspladser samt kontrol- og vedligeholdelsescentret 1
Vasbygade (CMC) inkl. tunnelarbejdspladsen her.



Metroselskahet

Ordforklaring
I det fplgende anvendes nogle projektspecifikke udtryk og nogle fagudtryk,
der ikke kan forudseettes alment kendte. De er forklaret nedenfor:

e Typestation = Dyb tunnelstation udfert som Cut&Cover-
konstruktion og indrettet som grundmodellen pa den nuverende
metro = Forum og Lergravsparken station.

¢ Galleristation = Variant af typestation, hvor cykelkeeldrene er
udeladt og concourseniveauet er abent i hele stationsboksens
laengde.

e Hpgijtliggende tunnelstation = Variant af typestationen, hvor
perronniveauet er haevet med 5%-7 m. Der behgves kun ét
rulletrappelgb fra perron til concourseniveau.

o Transfertunnel = Omstigningstunnel, der forbinder én af
Cityringens stationer med enten en eksisterende metrostation eller
en eksisterende DSB/Banedanmark-station.

e Concourseniveau = Metrostationernes niveau lige under gadeplan.
Her findes billetsalgsmaskiner og informationstavler. Hvor der er
cykelkzeldre befinder de sig ogsé pa dette niveau.

e Cut&Cover = Anleegsmetode, hvor tunnelkonstruktionerne udfpres i
aben udgravning fra gadeplan.

e NATM-kaverne (New Austrian Tunnelling Method) = kammer udfgrt
ved minemetode uden opgravning fra overfladen.

e Transversalkammer = Tunnelkammer indeholdende to krydsende
sporforbindelser (transversaler), der forbinder hovedsporene i de to
tunneler

¢ Vendespor = Sidespor beliggende mellem de to hovedspor og med
sporforbindelse til begge disse hovedspor. Under opholdet i
vendesporet er toget fri af begge hovedspor.

e Transversal- og vendesporskammer = Udvidet transversalkammer,
hvor transversalkammeret er kombineret med et vendespor.

e Afgreningskammer = Tunnelkammer, der rummer et
afgreningssporskifte.

e Tunnelboremaskine af EPB-type (Earth Pressure Ballance) =
tunnelboremaskine, hvor stabiliteten i udgravningszonen foran
borehovedet understgttes med jordtryk. Anvendt ved udfgrelsen af
den nuvarende metro.

e Tunnelboremaskine af slurry-type = tunnelboremaskine, hvor
stabiliteten i udgravningszonen foran borehovedet understgttes
med bentonitslam under tryk. Transporten af den udgravede muck
tilbage til tunnelarbejdspladsen foregar som rgrtransport, idet den
udgravede muck er opsleemmet i bentonitslam.

¢« CMC = Control and Maintenance Center = Kontrol- og
vedligeholdelsescenter

e DC = Direct Current = jeevnstrgm

e ATC = Automatic Train Control

¢ SCADA = Supervisory Control And Data Acquisition = SRO = Styring
Regulering Overvagning

e CCTV = Closed Circuit Television = Intern TV-overvagning



Metroselskabet

e CBTC = Communications Based Train Control = Togkontrolsystem,
hvor lgbende positionsmeldinger fra det forankgrende togi
kontrolcentret omszettes til lgbende meldinger til det efterfglgende
tog, om hvor langt dette tog ma kgre. Kaldes ogsa for "flydende
blok”. Er 1 forhold til klassiske "fast blok”-systemer karakteriseret
ved at have fzerre komponenter i og ved sporet og samtidigt
muligggre en teettere og smidigere toggang.

e TETRA = TErrestrial Trunked RAdio = Europaeisk standard for
professionelle mobilradiobrugere. Benyttes 1 Danmark pa den
eksisterende metro og af redningsberedskaber

e SINE = Sikkerheds Netvzerk = Felles dansk radiosystem til
beredskabet baseret pa TETRA-standarden.
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Frederiksherg Kommune

Supplement til dispositionsforsiaget for Cityringen

Ved oversendelsen af det optimerede dispositionsforsiag for Cityringen til interessenterne
udestod afklaringen af to forhold:

1. Udformningen af stationen pa Kongens Nytorv som en hgjtliggende tunnelstation.

2. Behovet for etablering af et vendespor i sporskiftekammeret under Ngrrebroparken.

De to forhold har efterfglgende vaeret underkastet detaljerede undersggelser, hvoraf
resuttatet nu foreligger:

Ad 1. Udformning af stationen pd Kongens Nytorv.

De detaljerede undersggelser har godtgjort, at det er teknisk muligt og sikkerhedsmeaessigt
forsvarligt at udfere stationen pa Kongens Nytorv som en hajtliggende tunneistation. Dette
indebeerer, at Cityringens tunneler fares over den eksisterende Metros tunneler, og at
stationen pd Cityringen placeres hﬁjere end den eksisterende station og med direkte
forbindeise meliem de to stationer pa Concourse-niveau. Den hagjtliggende station indeharer
den fordel, at stationen bliver lettere tilgaengelig for passagererne og sammenhangen mellem
de to Statior;srum og med omgivelserne biiver mere funktionelle og lettere at overskue.

Anlaegsomkostningerne for den eendrede stationsudformning afviger ikke meaerkbart fra
omkostningerne for den tidligere forudsatte dybtﬁiggende station. Driftsomkostningerne
Sk@nnes marginalt lavere, ligesom passagertallet ma forventes marginait hgjere. Den preecise
effekt pa passagertallet er endnu ikke beregnet. Det vurderes, at aendringen ligger inden for
rammerne af VVM-redeggrelsen.

Ad 2. Behovet for et vendespor i sporskiftekammeret under Norrebroparken

Behovet for at forsyne sporsklf’cekammeret under N@rfebropar,(eﬂ med et vendespor har
vaeret grundlgt undersggt. Savel Metroselskabets MTS radgivere, Rambgli-Atkins med
underradgiver Parsons som MCW- radgiver Cowi-Arup-System har mad hver deres
simulationsveerktgjer gennemfart detaljerede simuleringer af driften med og uden vendespor.
Resultatet af simuleringerne giver desvaerre ikke den n@dvendlge sikkerhed for, at Cityringens
drift kan gennemfgres med en tiifredsstillende driftspalidelighed, safremt vendesporet
udelades.



Anleeg af vendesporet | sporskiftekammeret indebaerer, som omtalt i forbindelse med
behandiingen af dispositionsplanforsiaget, en meromkostning pd 90 mio. kr. {2005
prisniveau). Da vendesporet indgik | grundlaget for VWM-redegarelsen, vurderes der ikke at

vaere konsekvenser for VVM-processen.

Bestyrelsen har besluttet, at dispositionsforsiaget justeres sdiedes, at Kongens Nvtory Station
udforrmes som en hgjtliggende tunnelstation, og sporskiftekammerat under Ngrrebroparken
forsynes med et vendespor. Som en konsekvens heraf forgges anlzegshudgettet for
dispositionsforslaget med 90 mio. kr. til 15,417 mia. kr. (2005-prisniveau), hvilket fortsat
ligger inden for den fastsatte graense pa 15 mia. kr. + 3 pct.

Med venlig hilsen

Bonman Grdhe T,

Anne-Grethe Foss




Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 2:
Oversigt over indkomne indsigelser i
Kgbenhavns Kommune
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Bilag 3:
Oversigt over indkomne indsigelser i
Frederiksberg Kommune



16151970 € BeIq D\ETHTONSaII 1awaul amyoTda\sbumas pue si ay

Bupaedianko)
Jocen ajues)
I 10} 13pIS | 13521 DAL SPEILO 11|

X X X X X X AoyoasBunayed 215jpau 1A 19SNH fonuereld A
uaueldresol
Je pn sabe1 og sny sabeld ‘g 180
Uzl Je 9o |
Buiiapje Biagsuapais
X 161Ny 12 a1pusswWay a1a6IIPN 1€ Paw aspayy on ,mwﬂau Buiuaioysbuipainien| 11

syewueq

BunesuawRSSHUIL0}od]
Apewasaida) uaUNWLLOY 10} UB anys|
X X BuleIsIo 219pINA 1S s uagaid| ot
sapys JoseuwAB pow ausailes

xS ausaos [exs wopuala s.0aleT pan
Uoare 1} obeayn
Usuoels xpfeen foAUEld pan uabupaoeld

X X | X g A———
ausabupiaceldsuoners|

fonuereld *A| yoejepung 81819 6

Jeu010q 13 asiapUBAUe o]
ausawinGep 1 umy 1

Usalle 1 1z Bjuied ap Jenaq
X X X X X A ——" fanueyeld A uasuaIsLYD N € 6o uas|O | 8
our) s31aN08} 20113 pawsabela ' 1na)
speid uagg Uaw sny SaBe1a 9 10 )

ofon aipui pe uaye|
Je BuuBeeqwo BissewsiBisuayn gopun

(dmA I
X IpuasaIapin) JABUILIEISUEIOPRA BIPNIBIPIN fonuereld n| - fonsiepuspAid uaddniblon|
fonsiepsuapAis
Je Buuauesyen a1abiuapk wo Buiubasuy|
uauopers| 460
X gduaA0 HBBBAGAU 1 JaUOIUNADINISS| fonuereld “A| 9

oBria 5 o 5 296 9 fonueteld uabuiuaiopafo 1oy

Suiaunfsewalad

19p0 1L

X X X X Ussejsbeeiue | fanueIeld SNaISU3 [ pogess wal s
fonuereld

luauoness eduano 181BBAq Wo uapayaisn

o1 jaueb 19|

[ewsBigds assip do ens 1 ey Jguion
ueldsp

plowiojsBuuaedanko

saspe(d-d

X X X X X X X X X X X Jalaise| abum paw e
plouioain|

plowiojsBuupal Bo -pueiq
ueldsp

JaBUIBIASPES Je BuLSpINAOYISU

aner ane
16N oSV 'A|  SqEYIPOD Uabulualopala

slonsbuebpe|
X X X JopeiB 08T usuonEIS apuaA| 1S BiagSuBpaL oqilen| oe
uones afu uap i addenpanoy apeipun

TeSSWOpuala JE toNja]
X X X X X 1bow| 15 Biogsiuepais uossjoiN Appaid| me
v SMOIAS 31SE[2Q (1A UYL el

5UIUONEIS Paw 3S|APUIGIO} 1 el UaBaW
X X X | X X | X X | X X X auialo pau splagewes Bo vopewiog| 'S DPIVNPRI oaier] ve

uaLwopualo pan JouababbAq abienbue|

Janebido apualans|
Je uasienasBuEB! pan pi Pob | ool
JoBUBAQ | Jouna) ai0is|

uonensiuwpe pd rugiojoun ensyo|

Jsexpn-suonejuan| Jeqeisjasswopualy
X X X X X X X X saspeid-d fonuered | owsuneyuage ea|  ©
Preye myesd|
SNy @KU 19D JOPUN “WBUONEIS JORO JOPIEX ]

9% sasiabbAqaq
sny sabesa "9 19p|

UoNRWIOUL 459013

ApfayaIBIaua) e
X X X X X X X X plouioy aneab{aI'aIBNy 1A H preebnoys euen| T
1B 1950V “A|
UonoNAISU0S U3aIB) 1B0]0E
auiauuowad siy [expnispellay/los|
3SI3PUBASY T PIOUPUT ITEN TAEN JBWWNN

uabulAND IWAA 10} apunusbuligH 'z renssbulgH
:aunwwoy Biagsyapaiy

8002 13quia03p ‘08 1IAIUANSAN



16151970 € BeIq D\ETHTONSaII 1awaul

amyoTda\sbumas pue si al

sabbeeue x| [e4S USDRAS “1gbpN
uapIgh 11 ployiojsBuespe)
JapessuOReI

fonuossip3

1 fensuuosuip3
373 / uasjaIN nug-few

Jarouoey
salapse]

2101 je Buayred Bisseeunsbisuayn

yup el uedieyo

uaspeid gd oin

WBinw

wos 1aiseuwiAB pd 1221 S uestogsuoNeIS|
BUUULIESJe YSIUORIDLE /BUE)LIO 6w
159pIA 1 Sanfisaq 18q aney avenud uag)
16 08T SapUaA oG UBUOTEIS

15 Biagsuapals

uasuar|
D 1919d Bo weq suuy|

YaISe130 SN [\ 31aA BPAIBISUB 01 30
fonajons
afanBioq aipuiw a1 Jel

Buiseloq aiojpaw i lonuereld je b

fonuereid

susalo -5z fonsyoosy| 61

sperd 19664gaqn usio)
Buusejeusaney

BuiiuDISpUISPRYBIDEY
Beisiojueidieon

BuipuBLBGaPEIE 13 PYSILL MeIO|

PrRyY|

fonuele|d Buiuyn

Busnyuas|

Jauoneiqy 015

PrRyY|

ployojsbueBpy

1ospeid-d

J1apnsplaauy|

uaspeidaBbAq je Buinaipu; Bo BulusuzesBv]
axsup|

72 abeq 10Baw sope) 1aneanusBUILSAId0
JapauBinu

-d apuasaIsISto 60 UapIgH 1 ploydo|
aus30Gaq 1o auiauad

aduiazp Bo abiaznge 1e 10} aplogIewes WDHY)
uasip1eBapal AN

191aA aney aping Buugjau s9fEIeq
Beejinue|dounwuwo 6o WAA

fonuereid

unnug seuor|
*} ] UBSUBIBS MOPUIT HUIN

(10juano as) BazfaueIdaUNLILON B0 WAA|

Yyosaua9

wnasnwiAg sureyuaqey| o1

1pisen ysuoisImIY,
Jey asnuyBeq 01 3p Bo uselIA|

fonuereid

wnasnuwiAg sureyuaqey| o1

uauopes je ubisap 19011
1a6e13 o)

fonuereid

9- fonsuasqrH
1Ly 31V "qid usbuiuaiopaly

Tabeipan 15 UauBideNo] Uapu]
1PuBpOd 12 us0IIBW 1P ‘BjINPEI0I
uaney 1 1oz aluwed

sopuy 100 ‘Buiuedeq Bipieznsbuiienag

fonuereid

yoog yoeg Juuor|  v1

sny sabero -9 poul
usbuubiAq je Buuenaq
BS[apUNSIEN0 -Yup ‘PAUIBINAS

fonuereid

uasuar "N uyd| et

622|uBpaU SUBLINWILIOY [ UaBUEDY,
suajots

spe Buuaiediaxfo sipiofiapun
J9ppIwOSUONEIS|

60 SUB|OYS WaljaLY BSRPISPY]
JouIRS Yo paw asjapuIGIO} 1 15|
Bupsiorg

Bun aBuew

10 sabniq uasaplEaA 1) uaBURBPY]
fona10%s 1ot “Hyes

ey sa

3S[epUBAUBY | PIoupUl

ITEN

UReN JoWWnN

uabulA)D WAA 10} apunisbuligH 'z reassbuligH

o]



16151970 € BeIq D\ETHTONSaII 1awaul

amyonda\sbumas pi

2 Q)

zopeBoIIEISIA PaA UoREIS UaBUI 10LOAH

15 Biaasiuapai

pAid qover

Speid oneubuz A\

apeboiqaisap|

ed Bo Buiwo JaBupaoeldsuoness | Bejsios|
Speld SUSSASIIQ 2RO <- SPeld aARBUT
1} UaUONEIS 114 aBuisoe|dsuonelS
plouiojsbuetpe

apeBoIgaISaA<-aASIBIINA

uepnied geliojs |1 Gefsio) ‘payBiabuzen
puedo}

fanuereid ‘A

uassnwsey Jad

abueBianoiabuabpo)
pan safeuis auials -paubiabuz2yy
olonsbuebpe)

Jadures abjuansabiug

(uny o o) sesperdsBunavtiedionfo e

15 Biagsuspais

fonuereid

wioH Jad

JaANBUsBIfe SISIAUE 184 Jap ‘Jaspeid-d

oneH|
SIBIIEI [BSXY Al

UasIapad puelqelg epul]

siseid
| @1 JasaBuny uapiof Japun BupaEdIHAO|

12 Jo) abieqly uauoRels Bkl ‘ual
pAUNDINAS ‘32N WA

Jaspejd-d

ualuasoidsas|aBbAgaq

slumisexaisay ua ‘saca aluweb ap)

sny sabesa "9 19p|

uediexon

fanuereid ‘A

qsz ey uabuiuaiopala
J uasuensyo Xug suar|

29T OU |

(sabbzelue]

1S @il aVYES BSSIP B PPN Wi

00E J0juapul JaxyD Jap 13661 apfExS 01 pan)
ovasploae

1} PUBISJR W 0GZ J0juBpUI I O]

£5T 0U >

13puanIpSAIaNUID
60 asafospon|

oLeN
av / unnig uabier]

LLT OU |
1SIRHAO W 00E|
Ayenjanho

514 10} ployagioj pauw Jaspe|d-d
Al uonesuadioy
e Bun)

00y §/v/ Jopues sey euIN

(auboniods)
0Iga11BN pan JauieSBUILAIBe Uabu
uapigBaueapanoH

60 Spel aneyBuS woljaw uonEIS 21aByIaPA
e 3paiogpn Uap e Bles AN

£Sappo1 [2fs uauERWOjONa]

10221) 3|uweb ap)

ugeLIa) JBpUL 1BD

speyd uage)

sny sabesa "9 19p|

ueldiexon

fonuereid

Buug g

3S[epUBAUBY | PIoupUl

ITEN

UReN

BwwnN

uabulA)D WAA 10} apunisbuligH 'z reassbuligH

o]



Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 4.
Medlemsforsiag BR 2008-117614



43. Medlemsforslag om brug af alternative byrum under Metro-Cityringens anlaegsfase (2008-
117614)

MEDLEMSFORSLAG

Det foreslas,

1. at Borgerreprasentationen palegger @konomiforvaltningen - med inddragelse af relevante
forvaltninger og lokaludvalg - at udarbejde et forslag til, hvordan man kan styrke de
rekreative muligheder, mens anlaegget at METRO-Cityringen foregar og pavirker byens rum.

(Stillet af Socialdemokraterne)

MOTIVERING

At anlegge en Metro 20-35 meter under jorden er kompliceret, tager tid og kan til tider vere til gene
for kebenhavnerne.

Kebenhavn og Frederiksberg kommuner har med bistand fra en reekke radgivere lavet redegerelsen
’Cityringen — VVM-redegorelse og miljerapport”. Redegerelsen viser, at arbejdet med at anlegge
Cityringen fér betydning for byrummene langs den nye Cityring i byggeperioden.

De steder hvor der skal vare en station eller en nedskakt vil byrummene blive vasentligt pavirket i
anlegsfasen. Byggepladserne vil forandre gadebilledet, men denne forandring er midlertidig.

Den samlede byggeperiode straekker sig over 8 ar, og 1 den periode skal kebenhavnerne fortsat have
mulighed for at cykle gennem byen, spille fodbold, nyde solen pé en bank eller greesplene. Det
foreslas derfor, at de involverede forvaltninger og lokaludvalg gennemgér byens muligheder og laver
en plan for hvor kebenhavnerne kan cykle, dyrke motion eller nyde solen andre steder end der hvor
tunnelarbejdspladserne etableres fra sommeren 2010 og frem til indvielsen 1 2018.

I forbindelse med kommunikationen om anlegsfasen forventes det, at kebenhavnerne bliver
informeret om alternative byrum at sege hen.

I forslaget ber indgd mulighederne for at Lokaludvalgene medfinansierer styrkelsen af de rekreative
muligheder.

Forslaget forventes forlagt BR i starten af 2009.

bilag

Borgerreprasentationens beslutning den 02.10.2008

Et forslag fra Venstre og Det Radikale Venstre om at udvalgshenvise medlemsforslaget til Teknik-
og Miljoudvalget blev godkendt med 49 stemmer imod 0.

For stemte: A, B, C, F, C2, O, Winnie Larsen-Jensen (losgaenger), Wallait Khan (lesgaenger), V og
Q.



Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 5:
Referater fra borgermgader

5.1 Ved Aksel Mgllers Have, den 27. august 2008

5.2 Ved Platanvej, den 28. august 2008

5.3 Frederiksberg Station, den 9. september 2008

5.4 Vesterbro og Kongens Enghave Lokaludvalg, den 10. september 2008
5.5 @sterbro Lokaludvalg, den 11. september 2008

5.6 Indre By Lokalrad, den 15. september 2008

5.7 Nagrrebro og Bispebjerg Lokaludvalg, den 16. september 2008



FREDERIKSBERG

Notat

Borgermgde om planer for Cityringen og for stationen ved
Aksel Mgllers Have

Borgermgde onsdag den 27. august 2008, kl. 19-21, Mgdecenter Frede-
riksberg, Lollandsvej 40, om Cityringen med forslag til kommuneplantil-
leeg, VVM-redeggrelse, og lokalplan for kommende station ved Aksel Mgl-
lers Have.

Program for mgdet var:

1. Indledning

N

Cityringen, orientering fra Metroselskabet

3. Cityringen og milljget, orientering ved plan- og miljgchef Niels Thy-
gesen fra Frederiksberg Kommune

4. Lokalplan for stationen ved Aksel Mgllers Have, orientering ved

chefplanleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune

Pause

5. Spgrgsmal og debat. Ordstyrer teknisk direktgr Jacob Nordby

o

Opsamling og afslutning

I mgdet deltog ca. 25 borgere samt repraesentanter fra Metroselskabet og
Frederiksberg Kommune.

8. september 2008
Sagsbeh: GW
Sagsnr.:1147-113422
Dokument: 1147-734291

Teknisk Direktorat
Plan- og Miljgafdelingen
Radhuset

2000 Frederiksberg
www.frederiksberg.dk

Telefon

Telefax 38 21 45 25
planogmil-
joe@frederiksberg.dk



Referat

1. Indledning
Formand for Teknik- og Miljgudvalget, rddmand Margit @rsted

Margit Drsted bgd velkommen til borgermgdet og orienterede om, at der holdes 3 bor-
germgder — et om hver station — mgderne vil handle om Cityringsprojektet generelt og
om stationen ved Aksel Mgllers Have.

Margit drsted indledte derefter mgdet med synspunkter om hvorfor der skal bygges me-
re metro i hovedstaden og p& Frederiksberg, om Cityringens forlgb og stationer og om
projektets fordele for borgerne og kommunen.

Det er forventeligt, at der vil blive gener som fglge af sa stort et anleegsprojekt, men
Frederiksberg Kommune leegger stor veegt pa at generne ved anlaeg og drift af Cityrin-
gen mindskes mest muligt, og at stationerne og arbejdspladserne indpasses bedst mu-
ligt i lokalmiljget.

Frederiksberg Kommune leegger ogsa stor veegt pa at byrummene omkring stationerne
blive attraktive og der vil veere saerlig fokus pa cykelparkeringspladser i det videre for-
lgb. | fortseettelse af hgringen om planerne for Cityringen vil veere mulighed for dialog
om byrummene i en senere fase.

Teknisk direktgr Jacob Nordby gennemgik derefter aftenens program.

2. Cityringen
Orientering ved projektleder Jens H. Gravgaard fra Metroselskab.

Jens H. Gravgaard orienterede om Cityringens forlgb og stationer, tidsplanen for projek-
tering og anlaegsarbejde, hvordan Cityringen udfgres og hvad arbejdet med stationen vil
betyde for borgerne ifht. arbejdspladsens udstreekning, stgj fordelt over perioden og
daggnet, trafik til og fra arbejdspladsen og de omkringliggende boliger, samt ngdvendige,
midlertidige tiltag i anleegsperioden.

Generelt vil der blive arbejdet i tidsrummet 7-18, staerkt stgjende aktiviteter ma kun
finde sted i tidsrummet 8-16. Kommunen skal, som miljgmyndighed, give tilladelse til
stgjende aktiviteter. Der kan forekomme enkelte kortvarige perioder, hvor det vil veere
ngdvendigt at arbejde om natten eller i weekenden. Det kan f.eks. veere i forbindelse
med stgbning af bund og loft i stationsboksen, samt i forbindelse med optagning af tun-
nelboremaskiner.

Aksel Mgllers Have vil blive lukket for gennemkgrsel i anleegsperioden, idet vejen vil bli-
ve omfattet af arbejdspladsen. Der vil veere udkgrsel til og fra arbejdspladser ad Aksel



Mgllers Have og Godthabsvej. Der vil blive fijernet et antal P-pladser langs Aksel Mgllers
Have. Fortorvet vil blive friholdt og der vil ligeledes vaere mulighed for brandredning.
Gaden pa vestsiden af parken vil vaere aben i anlaegsperioden.

Metroselskabet preesentation er lagt pA Kommunens hjemmeside sammen med refera-
tet.

3. Cityringen og miljget
Orientering ved plan- og miljgchef Niels Thygesen fra Frederiksberg Kommune

Niels Thygesen orienterede om, at Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune har udarbej-
det en samlet VVM-redeggrelse for projektet. Redeggrelsen beskriver projektets konse-
kvenser for mennesker, miljget, kulturarven og landskabet.

Redeggrelsen konkluderer, at der i forbindelse med anleegsprojektet vil veere behov for
en seerlige indsat ifht. stgj, vibrationer, trafik, luftforurening og klima.

Der vi nu blive udarbejdet strategier for hvordan problemerne handteres.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pa kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

4. Lokalplan for stationen ved Aksel Mgllers Have
Orientering ved chefplanleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune.

Karl Topsge-Jensen oplyste, at det geeldende plangrundlag i kommuneplanen ikke er
tilstreekkeligt til at kunne opfgre cityringens stationer. Derfor har kommunen tidligt i
processen besluttet, at der skal udarbejdes et kommuneplantilleeg, som muligger anlseg
af stationer og 3 lokalplaner, en for hvert stationsomrade.

Karl Topsge-Jensen orienterede om lokalplanens formal og bestemmelser.
Lokalplanens formal er at sikre omradets anvendelse til underjordisk station, med tilhg-
rende stationsplads.

Inden for lokalplanens delomrade 1 — mod godthabsvej og Aksel Mgllers Have kan der

etableres en urban stationsforplads, med de anlseg som knytter sig til stationen, herun-
der trapper, elevatorer, toiletbygning mv. Inden for lokalplanens delomrade 2 skal om-
rddet fremstd som park og der ma kun etableres fa overflade elementer, sdsom ovenlys.
Ovenlysene vil ikke blive som pa de nuveerende metrostationer. Der arbejdes pa et kon-
cept, vhro ovenlysene bliver integreret i parken, samtidig med at de fungerer som oven-

lys.



Lokalplanen fastleegger at der skal etableres et stort antal cykelparkeringspladser, men
der er endnu ikke taget stilling til hvor de skal placeres eller hvordan de skal udformes.

Lokalplanen fastlaegger, at de bevaringsvaerdige treeer mod Godthabsvej ikke ma faeldes
eller beskadiges i forbindelse med anleegsarbejdet.

Parken skal retableres efter anleeg af den underjordiske station og den markante be-
plantning skal ligeledes retableres i stgrst muligt omfang.

Derudover er station seenket ¥2 m i forhold til oprindeligt for at sikre mulighed for plant-
ning af traeer i parken ovenpa stationen.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt paA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

5. Spgrgsmal og debat
Ordstyrer var teknisk direktgr Jacob Nordby. Alle blev anmodet om at indlede med navn.
Der fremkom fglgende spgrgsmal og synspunkter.

Spgrgsmal og bemaerkninger fra beboer fra bebyggelsen Aksel Mgllers Have:

- beboeren var bekymret for seetningsskader pa bygningen, som fglge af arbejdet
med Cityringen.

- beboeren gjorde opmeerksom pa problem med brandredning, nar der ikke passa-
gemulighed for biler foran bygningen.

- beboeren spurgte om kommune ville sikre alternative P-pladser i anlsegsperio-
den.

- Metroen blev foreslaet placeret pa den modsatte side af Byggeriets hus.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Kommunen er meget opmaerksom pa problemet med parkering. Problemet sgges lgst
ved at der findes alternative p-pladser. Det kan dog ikke garanteres, at alle p-pladserne
erstattes.

Alt hvad der skal forega vil ske i teet dialog med brandveesnet.

Stationens placering er ikke til debat. Placeringen er fastlagt i loven. Stationen er i gvrigt
placeret under hensyntagen til den rekreative anvendelse anvendelse af parken, lys-
skyggeforhold mv.

Spgrgsmal fra Linda Petersen:
- Hvad sker der med parken Aksel Mgllers Have og igangvaerende proces omkring
fornyelse af Aksel Mgllers Have?



Svar fra Niels Thygesen, plan- og miljgchef:

Som en del af omradefornyelsen er der udarbejdet et projektforslag for den sydlige del
af Aksel Mgllers Have omkring Svemmehallen. Den nordlige del af parken vil ikke blive
fornyet, da den vil veere arbejdsplads i mange ar fremover. Der vil veere borgerhgring

om projektet og om et tilsvarende projekt for fornyelse af Langelands Plads i perioden

30. september 2008- 2. oktober 2008.

Spgrgsmal fra Lene Fgnnsboe Nielsen:

Hvorfor er stationen trukket tilbage fra Godthabsvej? Det ville veere mere skdnsomt for
parken, hvis stationen blev rykket lsengere mod nord.

hvorfor der veere en ngdtrappe, det er zergerligt at sa stor en del af parken optages af
anleeg til metoen?

Man er desuden bekymret for om bygningen vil styrte sammen.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:

Der er behov for en passende forplads til metrostationen, blandt andet er det et sikker-
hedskrav at der er afstand til gaden foran stationen. Afstanden er afpasset efter trafik-
meengden pa Godthabsvej.

Det er et sikkerhedskrav, at der er 2 udgange fra den underjordiske station. Parken vil
efter anlaegsarbejdet blive genetableret i videst muligt omfang. Kommunen har endvide-
re besluttet at seenke stationen, sa det bliver muligt at plante treeer ovenpa stationen.

| forhold til bekymring om nedstyrtning af bygninger og seetningsskader oplyste Anne-
Grethe Foss, at samtlige nabobygninger vil blive fotoregistreret inden anleegsarbejdet
gar i gang, sa det bliver muligt at identificere om der er sket skader pa bygningerne som
folge af anleegget af metroen.

Der bliver endvidere lgbende foretaget malinger, saledes at der kan gribes ind, hvis der
sker skader.

Der er i gvrigt gode erfaringer fra anlaegget af den nuveerende metro, hvor der opstod
ganske fa seetningsskader.

Spgrgsmal og bemeerkninger fra borger:
Borgeren udtrykte utilfredshed med placering af metroen og bekymring om seetnings-
skader som fglge af anlsegsarbejdet.

Borgeren har, for 10 dage siden, spurgt kommunen om hvor meget grundvand, der bli-
ver pumpet op i forbindelse med prgveboringerne. Det er utilfredsstillende at kommunen
ikke har kunnet givet et klart svar. Hvor meget grundvand bliver pumpet op?



Borgeren stillede forslag om, at ejendomme, som var belastet af arbejdet med Cityrin-
gen, fritages for ejendomsskat.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:

Der er kun i enkelte tilfeelde opstaet seetningsskader pa bygninger i forbindelse med
anleeg af den nuveerende metro. | et enkelt tilfeelde har Metroselskabet stgbt nye fun-
damenter under en bygning. Det er Metroselskabets vurdering, at det er usandsynligt, at
der vil komme saetningsskader pa bebyggelsen Aksel Mgllers Have i forbindelse med
anleeg af Cityringen. Metroselskabet foretager, som naevnt, en omfattende fotoregistre-
ring inden arbejdet gar i gang.

Svar fra Niels Thygesen, plan- og miljgchef:
Der vil blive pumpet begreensede meengder grundvand op i forbindelse med prgveborin-
gerne. Det beklages i gvrigt, at der ikke fra kommunens side har kunnet gives et klart

svar.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Ejendomskatten vil ikke blive nedsat pa ejendomme som er bergrt af anleegget af City-
ringen. Erfaringerne fra den nuvaerende metro er, at der har veeret en veerdistigning pa
ejendomme, som er beliggende naer metroens stationer.

Bemeerkning fra en borger:
Det er det eneste sted, hvor der er blevet bygget metro ved et sa hgjt og smalt hus. Det
ma gge risikoen for saetningsskader.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:

Metroselskabet har erfaringer med at bygge metro ved bygninger der er hgjere end be-
byggelsen ved Aksel Mgllers Have. Metroselskabet har meget fokus pd, at bygningerne

ikke skades i forbindelse med anleegsarbejdet. Hvis noget gar galt, vil arbejderne blive

stoppet omgéende.

Spgrgsmal fra Susanne Egebjerg:

Ved man hvad fundamentet pa bebyggelsen Aksel Mgllers Have bestar af?

Har man kendskab til den undergrund bygningerne er bygget pa?

Hvor vil lastbilerne kgre ind og ud i forbindelse med arbejdspladsen?

Arbejdspladsen er beliggende 5 meter fra facaden, det er for taet pa. Det fremgar af
VVM-rapporten, at der kan blive tale om facadeisolering af eller opstilling stgjskeerme
ved bergrte huse?

Det fremgar ogsa at anlaegsarbejdet vil veere sundhedsskadeligt, fordi greenseveerdier
for stgj og stgj vil blive overskredet?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:



Fundamenter og undergrund vil blive undersggt ngje i senere faser af arbejdet.

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Da der er blevet foretaget prgveboringer, findes der preecise oplysninger om undergrun-
den, der bestar af fast moraeneler og kalk.

Ejerforeningen opfordres til at komme med oplysninger om bygningerne, safremt de er
usikkerhed om bygningernes tilstand.

Lastbiltransport til og fra byggepladsomradet vil ske fra begge ender af vejen Aksel Mgl-
lers Have.

Svar fra Vibeke Lindahl, projektkoordinator, myndigheder, Metroselskabet:

Der vil veere steder hvor det kan forudses, at stgjgreenserne bliver vanskelige at over-
holde. Der arbejdes med at minimere stgjen blandt andet ved at veelge arbejdsmetoder,
som begreaenser stgjen og stgjafskeermning, evt. som stgjisolerende vinduer. Det beror
pa den konkrete situation, hvilke tiltag, der er mulige og hensigtsmaessige.

Stgjforholdene vil blive undersggt i senere faser. Overskridelse af stgjgreenser vil i gvrigt
forudseette at kommunen meddeler dispensation.

Niels Thygesen, plan- og miljgchef supplerende med fglgende:

I VVM-rapporten indgar stgjkonturer for Aksel Mgllers Have. De viser, at stgjbelastnin-
gen vil fordeles forskelligt pa facaden, afhaengigt af bygningshgjden og at 3-4 sals hgjde
vil veere mest belastet.

Det er korrekt, at det fremgar af VVM-rapporten at forurening fra udstgdning vil blive
gget i anleegsperioden. Det drejer sig om forurening med partikler og kveelstofoxider.
Man er fra Kommunens side saerlig opmaerksom pa overskridelse af greenseveaerdierne
for disse.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:

Metroselskabet har fra anleegget af den nuveerende metro gode erfaringer med at hand-
tere miljgproblemerne. Der har ikke veeret tilfaelde, hvor folk er blevet skadet eller mat-
tet flytte.

Bemeerkning fra borger:
Der er mange aeldre mennesker i ejendommen, som vil blive generet af stgj og rystelser
i lgbet af dagen.



Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Nogle vil kunne maerke rystelser i den enkelte bygning i de ca. 4 dage, hvor tunnelbo-
remaskinen passerer under jorden. Det vil i gvrigt veere umuligt at undga stgj, nar store
maskiner arbejder i stationshullet. Men Metroselskabet vil sgge at minimere stgjen og se
pa konkret hvad der kan gares i hvert enkelt tilfselde.

Spargsmal fra Jargen Vess:
Kan det risikeres, at de reelle jordbundsforhold er anderledes, en den gennemfgrte prg-
veboring har vist?

Spgrgsmal fra Lise Petersen:

Hvor stor er afstanden fra tunnelveeggen til facaden?
Hvor dybt ligger stationen?

Vil der bliver arbejdet lgrdag og sgndag?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:

Det vil ikke veere normen, at der bliver arbejdet lgrdag og sgndag.

Normalt vil arbejdet foregd inden for tidsrummet 7-18 pa hverdage. Steerkt stgjende
aktiviteter ma forega inden for tidsrummet 8-16. Der kan vaere enkelte tilfaelde hvor det
vil veere ngdvendigt at arbejde uden for disse tidspunkter. | gvrigt vil det veere Frede-
riksberg Kommune, der skal tage stilling til evt. dispensation

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Afstanden fra tunnelvaeggen til facaden er ca. 6 meter. Perronen vil ligge i 18,5 meters
dybde.

Spgrgsmal fra Lene Fensbo:
Hvor meget jord vil skulle transporteres veek fra arbejdspladsen?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:

Det vil kun veere jord, som bliver gravet veek for at ggre plads til stationsrummet, som
skal kgres veek fra jord fra arbejdspladen ved Aksel Mgllers Have. Jord, som blive gravet
ud fra tunnelerne vil blive transporteret ud af tunnelerne bagleens og skal transporteres
veek fra hovedarbejdspladser i Kgbenhavns Kommune.

Spergsmal fra Christine @stbirk:

Er det kun de 4 traeeer som er udpeget som bevaringsveerdige i lokalplanen, som beva-
res? Flere treeer i parken bgr bevares.

Hvor leenge skal der arbejdes ved Aksel Mgllers Have?

Hvad indebeerer ophejsning af boremaskinerne?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:



Der vil veere en arbejdsproces med at demontere og fjerne tunnelboremaskinerne, som

ender deres arbejde ved Aksel Mgllers Have. Tunnelboremaskinerne vil blive lgftet op og
kart veek pa blokvogne. Dette vil formentlig forega i lgbet af ganske fa naetter. Arbejds-
pladsen vil veere der i 5 ar, det er ca. 1 ar laengere andre stationer, fordi boremaskiner-

ne skal tages op ved Aksel Mgllers Have.

Svar fra Karsten Klintg, stadsgartner:

Kommunen har besluttet, at stationsn skal seenkes, for at muligggre plantning af nye
treeer oven pa stationen. Der er store treeer i parken, som vil blive beskyttet i anleegspe-
rioden.

Arkadehakken langs Aksel Mgllers Have, vil blive fjernet i forbindelse med anleegsarbej-
det. Den vil blive retableret i stgrst mulige omfang, under hensyntagen til f.eks. ovenlys
mv.

Spgrgsmal og bemaerkning fra borger:
Bestyrelsen gnsker en kontaktperson i kommunen og i Metroselskabet.
Hvem skal betale, hvis der sker skader pa bygningerne?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Der vil veere en kontaktperson i Metroselskabet og pa selve byggepladsen, som kan kon-
taktes nar som helst.

Hvis bygningerne beskadiges som fglge af metrobyggeriet, skal Metroselskabet betale
for udbedring af skaderne.

Spgrgsmal fra Michael Lind:
Vil caféerne ved byggeriets hus blive nedlagt i forbindelse med anlaegsarbejdet?

Svar fra Karl Topsge-Jensen, chefplanleegger:
Der er endnu ikke fastlagt, hvor stor en del af udeserveringen, der vil blive nedlagt i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

Svar fra Karsten Klintg, stadsgartner:
Det fremgar af lokalplanen, at pladsen skal retableres.

Spgrgsmal fra borger:
Hvordan vil cykelparkering blive organiseret, sa der ikke opstar rod?

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Spgrgsmal om cykelparkering ved metrostationerne har veeret drgftet i Teknik- og Miljg-
udvalget. Der er fra kommunens side meget fokus pa at cykelparkeringen til at fungere.
Erfaringerne viser, at cykleparkering i keelder kun benyttes meget lidt. Cykelparkeringen
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ved Cityringens station ved Aksel Mgllers Have er ikke lagt fast endnu.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Det er Metroselskabets erfaring at der er behov for at cyklisterne aendrer adfeerd. Det er
vaesentligt at cykelparkeringen placeres teet pad nedgangen til stationen.

Bemeerkning fra borger:
Det bgr veere muligt at udskrive en bgde til cyklister der parkere cyklen uden for cykel-
stativerne.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Kommunen er i dialog med Justitsministeriet for at fA bedre mulighed for at gribe ind
overfor fejlparkerede cykler. Nu ma kommunen f.eks. ikke fjerne cyklerne mere end 100
m. Der er ansat en person ved Frederiksberg Centret, som flytter cykler hen i cykelstati-
verne.

Spgrgsmal fra borger:
Er der taget stilling til overdaekninger af trapper?

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Der skal veere overdaekning af trapperne ned til metroen. Der er ikke taget stilling til
udformningen endnu.

Niels Thygensen, plan- og miljgchef supplerede:

Der har veeret drgftelser om etablering af trappeoverdeekninger ved de eksisterende
stationer, som kan danne grundlag for udformning af overdeekninger ved de nye statio-
ner ogsa.

Spgrgsmal fra borger:
Vil der blive toiletter pa stationen. Det eksisterende toilet i Aksel Mgllers Have bliver ikke
brugt, fordi det ikke bliver gjort rent.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Der vil ikke blive toiletter nede pa stationen. Der vil blive etableret et toilet pa gadeplan. Toi-
lettet skal naturligvis holdes i en acceptabel forfatning, som det er aftalt med Afa JCDecaux.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Det er Metroselskabets erfaring, at toiletter pa stationerne under jorden ikke bliver brugt
fordi de opleves som utrygge.

Spgrgsmal fra Jargen Vess:
Hvad hvis en passagerer far et ildebefindende ned i metroen og skal pa toilettet i en
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fart?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Der er tale om korte streekninger mellem stationer, s& der vil ikke veere langt til naeste
station — i gvrigt ligesom ved S-tog og bus.

Spargsmal fra Susanne Egebjerg:

Hvilke kemikalier vil blive brugt?

Vil asfalten p& Aksel Mgllers Have blive brudt op?

Vil undersggelser af bygningerne blive offentligt tilgeengelige?

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Al anvendelse af kemikalier vil blive ngje beskrevet. Der stilles store krav til beskyttelse
af grundvandet.

Hvor meget asfalt, der fjernes, beror pa indretningen af byggepladsen, som endnu ikke
er fastlagt. Vejarealet vil blive retableret.

Resultatet af registreringen af bygninger vil blive fortaget inden anleegsarbejdet gar i
gang.

Spgrgsmal fra Linda Petersen:
Vil ngdtrappen blive lukket af?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Ngdtrappen vil ikke blive lukket af. Ngdtrappen skal veere tilgeengelig?

Spgrgsmal fra Jargen Vess:
Vil stenveeggene ved Vanlgse station blive repareret for lgse sten? Der har veeret en del
omtale i pressen.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:

Der er ingen sikkerhedsproblemer i forbindelse med de sakaldte gabionveegge ved Van-
Igse station. Veeggene undersgges lgbende, og vil blive repareret hvis der viser sig et
behov for det.

6. Opsamling og afslutning
Teknisk direktar Jacob Nordby oplyste, at hgringen VVM vurderingen og om planerne
forlgber indtil 30. september 2008. Indsigelser og bemeerkninger til planerne skal sendes

til:
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Frederiksberg Kommune
Teknisk Direktorat
Radhuset

2000 Frederiksberg

Eller pa e-mail: planogmiljoe@frederiksberg.dk

Alle indsigelser vil blive indga i det videre arbejde med planerne og vil blive forelagt i
forbindelse med den politiske behandling af planerne.

Jacob Nordby takkede for deltagelse i mgdet. Mgdet sluttede kl. 21.

Gry Winther
byplanarkitekt
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FREDERIKSBERG

Notat

Borgermgde om planer for Cityringen og for stationen ved Platanvej 9. september 2008
Sagsbeh: GW

Sagsnr.:1147-113422
Dokument: 1147-734063

Borgermgde torsdag den 28. august 2008, kl. 19-21, Ny Holleenderskolen,
Holleendervej 3 i aulaen om Cityringen med forslag til kommuneplantillaeg,

VVM-redeggrelse, og lokalplan for kommende station ved Platanvej. Teknisk Direktorat

Plan- og Miljgafdelingen

Program for mgdet var: Radhuset
2000 Frederiksberg
1. Indledning www.frederiksberg.dk
2. Cityringen, orientering fra Metroselskabet
3. Cityringen og milljget, orientering ved plan- og miljgchef Niels Thy- Telefon
. Telefax 38 21 45 25
gesen fra Frederiksberg Kommune
planogmil-

4. Lokalplan for stationen ved Platanvej, orientering ved chefplanleeg- ) )
joe@frederiksberg.dk

ger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune

Pause

5. Spgrgsmal og debat. Ordstyrer teknisk direktgr Jacob Nordby

o

Opsamling og afslutning

I mgdet deltog ca. 80 borgere, samt repraesentanter fra Metroselskabet og
Frederiksberg Kommune (vi kan evt. ogsa laegge deltagerlisten fra Metro-
selskabet og Frederiksberg Kommune pa hjemmesiden)



Referat

1. Indledning
Formand for Teknik- og Miljgudvalget, rddmand Margit @rsted

Margit Drsted bgd velkommen til borgermgdet og orienterede om, at der holdes 3 bor-
germgder — et om hver station — mgderne vil handle om Cityringsprojektet generelt og
om den pageeldende station.

Margit drsted indledte derefter mgdet med synspunkter om hvorfor der skal bygges me-
re metro i hovedstaden og p& Frederiksberg, om Cityringens forlgb og stationer og om
projektets fordele for borgerne og kommunen.

Det er forventeligt, at der vil blive gener som fglge af sa stort et anleegsprojekt, men
Frederiksberg Kommune leegger stor veegt pa at generne ved anlaeg og drift af Cityrin-
gen mindskes mest muligt, og at stationerne og arbejdspladserne indpasses bedst mu-
ligt i lokalmiljget.

Frederiksberg Kommune leegger ogsa stor veegt pa at byrummene omkring stationerne
bliver attraktive og der vil veere seerlig fokus pa cykelparkeringspladser i det videre for-
lgb. | fortseettelse af hgringen om planerne for Cityringen vil der veere mulighed for
dialog om byrummene i en senere fase.

Teknisk direktgr Jacob Nordby gennemgik derefter aftenens program.

2. Cityringen
Orientering ved projektleder Jens H. Gravgaard fra Metroselskabet.

Jens H. Gravgaard orienterede om Cityringens forlgb og stationer, tidsplanen for projek-
tering og anlaegsarbejde, hvordan Cityringen udfgres og hvad arbejdet med stationen vil
betyde for borgerne ifht. arbejdspladsens udstreekning, stgj fordelt over perioden og
daggnet, trafik til og fra arbejdspladsen og de omkringliggende boliger, samt ngdvendige,
midlertidige tiltag i anleegsperioden.

Generelt vil der blive arbejdet i tidsrummet 7-18, staerkt stgjende aktiviteter ma kun
finde sted i tidsrummet 8-16. Kommunen skal, som miljgmyndighed, give tilladelse til
stgjende aktiviteter. Der kan forekomme enkelte kortvarige perioder, hvor det vil veere
ngdvendigt at arbejde om natten eller i weekenden. Det kan f.eks. veere i forbindelse
med stgbning af bund og loft i stationsboksen, samt i forbindelse med optagning af tun-
nelboremaskiner.

Platanvej vil blive lukket for gennemkagrsel i anleegsperioden, idet Platanvej vil blive om-
fattet af arbejdspladsen. Der vil derfor blive fjernet et antal P-pladser langs Platanvej.



Der vil veere frit fortov langs Platanvej i anlsegsperioden.

Metroselskabet preesentation er lagt pA Kommunens hjemmeside sammen med refera-
tet.

3. Cityringen og miljget
Orientering ved plan- og miljgchef Niels Thygesen fra Frederiksberg Kommune

Niels Thygesen orienterede om, at Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune har udarbej-
det en samlet VVM-redeggrelse for projektet. Redeggrelsen beskriver projektets konse-
kvenser for mennesker, miljget, kulturarven og landskabet.

Redeggrelsen konkluderer, at der i forbindelse med anleegsprojektet vil veere behov for
en seerlige indsat ifht. stgj, vibrationer, trafik, luftforurening og klima.

Der vil nu blive udarbejdet strategier for hvordan problemerne handteres.

Beboerne har tidligere fremsat gnske om at stationen flyttes ud i krydset pa Frederiks-
berg Allé. Dette har veeret behandlet som et alternativ i forbindelse med VVM-
redeggrelsen, som det fremgar pa side 46-47 i redeggrelsen.

Undersggelser har vist, at flytning af stationen vil forudseette flytning af en hovedkloak-
ledning, hvilket dels er dyrt, dels indebeerer at andre ledninger skal flyttes, samt at 25
bevaringsveerdige treeer pa Frederiksberg Allé ville skulle feeldes og genplantes. Ud fra
en afvejning af fordele og ulemper ved en a&ndret placering er den nuveerende placering
blevet fastholdt.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

4. Lokalplan for stationen ved Platanvej
Orientering ved chefplanleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune.

Karl Topsge-Jensen oplyste, at det geeldende plangrundlag i kommuneplanen ikke er
tilstreekkeligt til at kunne opfgre Cityringens stationer. Derfor har kommunen tidligt i
processen besluttet, at der skal udarbejdes et kommuneplantilleeg, som muligggr anlseg
af stationer og 3 lokalplaner, en for hvert stationsomrade.

Karl Topsge-Jensen orienterede om lokalplanens formal og bestemmelser. | forhold til
fremtidig bebyggelse p& grunden blev det pointeret, at lokalplanen alene fastleegger at

den underjordiske station skal veere forberedt for bebyggelse i 6 etager.

Lokalplanen indeholder ikke bestemmelser for den fremtidige bebyggelse, idet der ikke



er taget stilling til hvad bygningen skal rumme. Bebyggelse ovenpa stationen vil forud-
seette at der udarbejdes en supplerende lokalplan. Et eventuelt fremtidigt byggeri vil
skulle indeholde faciliteter for metroen i stueetagen.

Lokalplanen sikrer, at overfladeelementer placeres inden for delomrade 1. Gardanlaegget
i karréen friholdes for overfladeelementer, og vil efter anleeg af den underjordiske me-
trostation blive retableret som i dag eller efter aftale med ejere. Inden for delomrade 2
kan der placeres mindre overfladeelementer inden for et naermere afgraenset omrade,
ligesom der kan placeres en ngdtrappe.

Der etableres en forplads til stationen mod Frederiksberg Allé, hvilket indebeerer, at den
lokale karebane mellem fortovet og vejbanen nedleegges pa straekningen ud for statio-
nen.

Lokalplanen fastlaegger, at de bevaringsvaerdige treeer mod Frederiksberg Allé ikke ma
feeldes eller beskadiges i forbindelse med anleegsarbejdet.

I lokalplanen stilles krav om cykelparkering pa overfladen, integreret i et kommende
bygger eller i keelder. Der er ikke taget stilling til den konkrete udformning eller place-
ring af cykelparkeringspladserne.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt paA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

5. Spgrgsmal og debat

Ordstyrer var teknisk direktgr Jacob Nordby. Der blev stillet et antal pa hinanden falgen-
de spagrgsmal, som derefter blev besvaret af Frederiksberg Kommune og Metroselskabet.

Der fremkom fglgende spgrgsmal og synspunkter.

Spgrgsmal fra Jens Bramsted:
- Vil man i anleegsperioden kunne komme til/fra P-pladser ved Platanvej 2?
- Overvejer man at lade Platanvej blive stillevej efter anleeg af metroen?
- Hvordan har man teenkt cykelparkering indrettet?
- Har man gjort sig tanker om anvendelse af bygningen over metrostationen?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:
Jacob Nordby, teknisk direktar:

Der er ingen konkrete planer for huset. Der vil efterfglgende blive en selvsteendig lokal-
planproces for at muliggegre byggeriet.



Peter Schgller Rasmussen, vej- og parkchef:
Der er allerede en hastighedsbegraensning pa 40 km/t pa en del af Platanvej. Der er
ingen umiddelbare planer for den resterende del af Platanvej.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:

Der er plads til cykelparkering i keelderniveau i stationskonstruktionen. Der er saledes
mulighed for placering af cykelparkering under jorden. Det er Metroselskabet oplevelse,
at cykelparkering foretreekkes pa terreen. Den konkrete placering, fordeling og udform-
ning af cykelparkeringen vil ske i samarbejde med Frederiksberg Kommune.

Metroselskabet vil ga i teet dialog med de grundejere mv. som bliver bergrt af anleegsar-
bejdet for at finde lgsninger pa f.eks. adgang til ejendomme mv.

Margit drsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Der er i kommunen stor interesse for at lgse problemer med cykelparkering ved statio-
nerne. Pa Frederiksberg station er der f.eks. ansat en person til at flytte cykler s& omra-
det fremstar velordnet. Der er fra politisk side et gnske om at sikre gode cykelparke-
ringsforhold.

Spgrgsmal fra borger, Platanvej 5:
- Hvordan vil der veere adgang til keelderrum og garager i garden?

Spegrgsmal fra borger, Carl Bernharts Vej:
- P-situationen i omradet er kaotisk. Hvor mange P-pladser vil forsvinde?
- Kan Platanvej udnyttes yderligere til parkering?
- Kan Kommunen stille krav til at den kommende bygning udformes i harmoni med
bebyggelsen langs Frederiksberg Allé?
- Alle cykelparkeringspladser bgr placeres under jorden af hensyn til byrummet.

Spergsmal fra borger, Frederiksberg Allé 43:
- Er der malinger pa stgj og rystelser ved hhv. anleeg og drift, og hvor er disse til-
geengelige?
- Hvad skal familier, som ikke kan holde stgjen og rystelserne ud ggre?
- Vil den gamle have pa Frederiksberg Allé 41 blive fjernet?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:
Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Et antal P-pladser vil blive nedlagt i anleegsperioden. Metroselskabet kan ikke ggre noget

ved at beboerne allerede i dag oplever, at der er for fa p-pladser.

Metroselskabet vil tage kontakt med alle beboere, for at drgfte hvordan eventuelle pro-
blemer kan lgses.



Metroselskabet har ikke i forbindelse med anlaegget af den eksisterende metro oplevet,
at anleegsarbejdet har veeret uudholdeligt. | forbindelse med tunnelarbejdet vil der veere
gener i form af stgj og rystelser. En enkelt er i forbindelse med den anlsegget af den
eksisterende metro blevet tilbudt at bo pa hotel, men tog ikke imod tilbuddet.

Metroselskabet har ikke erfaringer med, at stgj i driftsfasen er et problem. | anlsegspe-
rioden kan nogle beboere muligvis opleve stgj/rystelser i boligen i f& dage i forbindelse
med at tunnelen udgraves umiddelbart under bygningen.

Metroselskabet vurderer, at arbejdet pa selve byggepladsen, samt transport af materiale
og veerktgj mv. til og fra arbejdspladsen vil veere mest generende. Der vil blive fjerne 7
garager pa Platanvej 5 i anlaegsperioden.

Anne-Grethe Foss understregede, at Metroselskabet vil kontakte samtlige naboer for at
drgfte eventuelle problemer og finde Igsninger i dialog med ejere mv.

Eventuelle krav om erstatning som fglge af anleegget af Cityringen vil ikke blive afgjort
af Metroselskabet, der — ligesom kommunen — er part i sagen. Krav om erstatning vil
blive afgjort af ekspropriationskommissionen.

Niels Thygesen, plan- og miljgchef supplerende med fglgende:
Frederiksberg Kommune vil, som miljgmyndighed, stille krav om overholdelse af stgj-
greenser mv. i forbindelse med anleegsarbejdet.

Haven bag Frederiksberg Allé 41 vil ikke blive retableret, idet det er intentionen, at der
skal bygges en bygning over stationen.

Margit drsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Kommunen vil arbejde for at der tilvejebringes erstatnings p-pladser i anleegsperioden.
Det kan dog ikke garanteres, at alle P-pladser erstattes. Det kan heller ikke garanteres,
at der ikke vil blive cykelparkeringspladser pa terreen, men kommunen vil arbejde for at
der bliver velordnede cykelparkeringsforhold.

Spgrgsmal og bemeerkning fra borger, Platanvej 5-7:
- Der vil mangle adgang til 17 p-pladser og 6 garager pa ejendommen.
- Det vil veere ngdvendigt, at der er adgang til bygningens nord-gavl, fordi der
herfra er eneste adgang til pulterrum, varmecentral, hovedvandhaner mv.

Spgrgsmal fra Kirsten Norholt, Carit Etlars Vej 6:
Findes der en risiko for skader p& eeldre bygninger ved vedvarende vibrationer i forbin-
delse med drift af Cityringen?



Spgrgsmal fra Karen Hansen, Frederiksberg Allé 43:
Hvad er begrundelsen for at lokalplanen ikke omfatter byggeriet oven pa stationen?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Margit drsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

En mulig anvendelse af bygningen har veeret drgftet. Borgmesteren har anbefalet, at
man venter med at tage stilling til bygningens anvendelse til man ved hvad der er behov
for om ti &r, nar det bliver aktuelt. Det vaesentligste lige nu er at sikre, at stationen er
forberedt for bebyggelse.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:

Metroselskabet vil tage initiativ til dialog med bergrte ejere mv. for at identificere pro-
blemer og finde lgsninger ifht. adgang til P-pladser, adgang til pulterrum mv. Derfor er
det ikke muligt lige nu at give svar pa hvordan hvert enkelt konkret problem vil blive
lgst.

I forhold til vibrationer i forbindelse med drift af Cityringen oplyste Anne-Grethe Foss, at
den eksisterende metro passerer under eldre bygninger, og at dette ikke giver anled-
ning til problemer. Safremt der opstar seerlige problemer, vil disse blive vurderet og lgst
pa en professionel made.

Spgrgsmal fra Sgren Voetman, Frydendalsvej 10:
- Hvordan vil der blive sikret en hensigtsmaessig trafikafvikling — blandt andet p&
Frydendalsvej - i anleegsperioden ved lukning af Platanvej?

Spgrgsmal fra Maria Bohnstedt Petersen, Carit Etlars Vej 4A, stuen:
- Vil der blive erstatning for gener i forbindelse med Cityringen?
- Man fgler sig stavnsbundet til sin bolig, hvad ggr Frederiksberg Kommune?

Spgrgsmal og bemeerkninger fra Ulrik Liberoth, Frederiksberg Allé 39:

- Traeerne bag Frederiksberg Allé 41 gnskes genplantet. Det fremgar at VVM-
rapporten, at stationerne vil blive seenket, hvor det er relevant, for at sikre mu-
lighed for treeer.

- Det fremgar at VVM-rapporten, at der vil forekomme overskridelse af veerdier for
strukturlyd i forbindelse med drift af Cityringen.

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Jacob Nordby, teknisk direktgr:
Eventuelle spargsmal om erstatning skal behandles af ekspropriationskommissionen.



Peter Schgller Rasmussen, vej- og parkchef:
De trafikdeempende bump pa Frydendalsvej vil ikke blive fjernet. Trafikken vil sgge an-
dre veje. Hvis der opstar problemer, vil kommunen tage det op sammen med beboerne.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Eventuelle krav om erstatning vil blive behandlet af ekspropriationskommissionen, som
er et uvildigt organ.

Metroselskabet vil snarest indkalde til et mgde for at drgfte problemerne og vejleder
gerne ejerne ifht. henvendelse til ekspropriationskommissionen.

Niels Thygesen, plan- og miljgchef:

En eventuel genplantning af treeer pd ejendommen afheenger af hvad der skal bygges pa
grunden og ma afvente et konkret projekt. Som udgangspunkt er det tanken at grunden
skal bebygges.

Der vil veere begraensede overskridelser af veerdier for strukturlyd, som vil veere vanske-
ligt at skelne fra andre baggrundslyde. Handtering af eventuelle gener som fglge af
strukturlyd vil indgd i arbejdet med miljgstrategier.

Jacob Nordby, teknisk direktgr:

Der er helt preecise regler for indgriben i privat ejendomsret. Dette indebeerer at et uvil-
digt organ — ekspropriationskommissionen, skal tage stilling til spgrgsmal om erstatning.
Dette vil i forbindelse med Cityringen ske i 2009-2010.

Bemeerkning fra Pernille Agerskov, Carit Etlars Vej 6:
- Vores lejlighed kan ikke seelges pa grund af anlaegget af stationen. Vi er derfor
stavnsbundet og kan ikke flytte.

Spgrgsmal og bemeerkninger fra borger, Carit Etlars Vej:
- Der mangler konkrete svar pa hvordan trafikken handteres i anlaegsperioden.
- Frederiksberg Allé er et unikt sted. Vil bygningen over stationen blive tilpasset
omgivelserne?
- Vil ejendomme, som er beliggende i en mindre afstand til stationen, blive betrag-
tet som naboer?

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Ekspropriationskommissionen vil tage stilling til eventuelt faldende ejendomsveerdi. Erfa-
ringen med den eksisterende metro har dog veeret at ejendomsveerdien stiger for de
ejendomme, som er beliggende i neerheden af metroens stationer. Alle kan henvende sig
til ekspropriationskommissionen.



Niels Thygesen, plan- og mljgchef:

Jf. VVM-redeggrelsen s. 202 kan driften af Metroen medfgre begraensede overskridelser
af greenseveerdien for strukturlyd pa 20 db(A) til 23 db(A). Skadevirkningen er dog be-
greenset.

I Frederiksberg Kommune hgrer vi gerne en bredere kreds af borgerne — herunder de
berarte — og heller én for meget end én for lidt. Hvis man mener sig generet, ma man
bringe det frem.

Bemaerkning fra Gunnar Petersen, Carith Etlars Vej 4:
- en ” grottelgsning” ville have fort til feerre gener for beboerne.

Bemeerkning fra Lene Pedersen, Madvigs Allé:
- Det foreslas, at der allerede nu laegges stgjdeempende asfalt pa de veje, som
man ved vil blive belastet med tung trafik.

Bemeerkning fra Ulrik Lieberoth, Frederiksberg Allé 39:
- Beboerne gnsker en direkte linie/klageadgang til kommunen og Metroselskabet.

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Det er Metroselskabets opfattelse, at “grottelgsningen” ikke vil fgre til feerre gener, fordi
der er det samme behov for arbejdsplads.

Anne-Grethe Foss oplyste, at det ikke er muligt at undga gener, men at generne kan
sgges forebygget ved en teet dialog mellem Metroselskabet og de bergrte ejere og bebo-
ere.

Samtlige beboere vil blive orienteret Igbende og fa kontaktoplysninger til byggepladsen.
Derudover vil der veere en medarbejder i Metroselskabet, som kan kontaktes dggnet
rundt.

Peter Schgller Rasmussen, vej- og parkchef:
Vej- og parkafdelingen vil undersgge, om der er grundlag for fornyelse af asfalt pa veje i
omradet.

Spgrgsmal fra borger, Platanvej 5:
- Vil altangangene, som giver adgang til boligerne pa Platanvej 5, blive bergrt?

- Hvornar begynder anlaegsarbejdet ved Platanvej?

Spgrgsmal fra Poul Petersen:



- Hvorfor er stationens navn Platanvej og ikke Frederiksberg Allé?

Spgrgsmal fra Erik Lgjsen, Frederiksberg Allé 58:
- Placering pa dette unikke sted kreever seerlig omhu. Hvad agter kommunen at
gare for at sikre at bygningen indpasses i omgivelserne?

Bemeerkning fra Gert Nielsen, Danmarks Naturfredningsforening:
- Grunden bgr ikke bebygges med et 6-etagers hgjhus, hvor det yderligere vil vee-
re vanskeligt at tilgodese krav til parkeringspladser. Stedet er enestdende og der
er behov for et grgnt &ndehul. Grunden bgr derfor udformes som en gren plads.

Svar fra Frederiksberg Kommune og Metroselskabet:

Jens H. Gravgaard, projktleder, Metroselskabet:
Altangangene pa Platanvej 5 vil ikke blive revet ned, men blive beskyttet i forbindelse
med anleegsarbejdet.

Margit drsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Beplantningen pé Frederiksberg Allé vil blive fastholdt. Frederiksberg kommune haeger
om treeerne og planter nye traeer hvert ar. Kommune ggr meget for at leve op til kom-
muneplanstrategiens mal om at alle skal kunne se et trae fra sit vindue.

For s& vidt angar bygningen, ligger intet fast endnu. Som sagt, er det som er vaesentligt,
at stationen bliver forberedt for bebyggelse. Hvis der skal bygges, vil der blive stillet
store krav til bygningens arkitektur og indpasning i omgivelserne.

Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Stationerne benaevnes lige nu, ved Platanvej, ved Aksel Mgllers Have mv. netop fordi der
endnu ikke er taget stilling til stationernes endelige navn.

Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:

Tidsplanen er, at ledningsarbejdet vil begynder i 2010. og at der vil veere byggeplads i
forbindelse med anlaeg af stationen i 2012- 2017. Det er hensigten at sA meget som
muligt lukkes og genetableres efterhdnden som arbejdet bliver feerdigt. Tidsplanen vil
afhaenge af entreprengrens valg af gennemfgrelsesmetode og reekkefglge.

6. Opsamling og afslutning
Teknisk direktgr Jacob Nordby oplyste, at hgringen VVM vurderingen og om planerne
forlgber indtil 30. september 2008. Indsigelser og bemeerkninger til planerne skal sendes

til:

Frederiksberg Kommune
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Teknisk Direktorat
Radhuset
2000 Frederiksberg

Eller pa e-mail: planogmiljoe@frederiksberg.dk

Alle indsigelser vil blive indga i det videre arbejde med planerne og vil blive forelagt i
forbindelse med den politiske behandling af planerne.

Jacob Nordby takkede for deltagelse i mgdet. Mgdet sluttede kl. 21.

Gry Winther
byplanarkitekt
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FREDERIKSBERG

Notat

Borgermgde om planer for Cityringen og for stationen ved
Frederiksberg station

Borgermgde tirsdag den 9. september 2008, kl. 19-21, Frederiksberg
Gymnasium, om Cityringen med forslag til kommuneplantilleeg, VVM-
redeggrelse, og lokalplan for Cityringens kommende station ved Frederiks-
berg Station.

Program for mgdet var:

1. Indledning

N

Cityringen, orientering fra Metroselskabet

3. Cityringen og milljget, orientering ved plan- og miljgchef Niels Thy-
gesen fra Frederiksberg Kommune

4. Lokalplan for stationen Frederiksberg station, orientering ved chef-

planleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune

Pause

5. Spgrgsmal og debat. Ordstyrer teknisk direktgr Jacob Nordby

o

Opsamling og afslutning

I mgdet deltog ca. 25 borgere samt repraesentanter fra Metroselskabet og
Frederiksberg Kommune.

22. september 2008
Sagsbeh: GW
Sagsnr.:1147-113422
Dokument: 1147-734801

Teknisk Direktorat
Plan- og Miljgafdelingen
Radhuset

2000 Frederiksberg
www.frederiksberg.dk

Telefon

Telefax 38 21 45 25
planogmil-
joe@frederiksberg.dk



Referat

1. Indledning
Formand for Teknik- og Miljgudvalget, rddmand Margit @rsted

Margit Drsted bgd velkommen til borgermgdet og orienterede om, at der holdes 3 bor-
germgder — et om hver station — mgderne vil handle om Cityringsprojektet generelt og
om den stationen ved Aksel Mgllers Have.

Margit drsted indledte derefter mgdet med synspunkter om hvorfor der skal bygges me-
re metro i hovedstaden og p& Frederiksberg, om Cityringens forlgb og stationer og om
projektets fordele for borgerne og kommunen.

Det er forventeligt, at der vil blive gener som fglge af sa stort et anleegsprojekt, men
Frederiksberg Kommune leegger stor veegt pa at generne ved anlaeg og drift af Cityrin-
gen mindskes mest muligt, og at stationerne og arbejdspladserne indpasses bedst mu-
ligt i lokalmiljget.

Frederiksberg Kommune leegger ogsa stor veegt pa at byrummene omkring stationerne
blive attraktive og der vil veere saerlig fokus pa cykelparkeringspladser i det videre for-
lgb. | fortseettelse af hgringen om planerne for Cityringen vil veere mulighed for dialog
om byrummene i en senere fase.

Teknisk direktgr Jacob Nordby gennemgik derefter aftenens program.

2. Cityringen
Orientering ved projektleder Jens H. Gravgaard fra Metroselskab.

Jens H. Gravgaard orienterede om Cityringens forlgb og stationer, tidsplanen for projek-
tering og anlaegsarbejde, hvordan Cityringen udfgres og hvad arbejdet med stationen vil
betyde for borgerne ifht. arbejdspladsens udstreekning, stgj fordelt over perioden og
daggnet, trafik til og fra arbejdspladsen og de omkringliggende boliger, samt ngdvendige,
midlertidige tiltag i anleegsperioden.

Generelt vil der blive arbejdet i tidsrummet 7-18, staerkt stgjende aktiviteter ma kun
finde sted i tidsrummet 8-16. Kommunen skal, som miljgmyndighed, give tilladelse til
stgjende aktiviteter. Der kan forekomme enkelte kortvarige perioder, hvor det vil veere
ngdvendigt at arbejde om natten eller i weekenden.

Der vil ikke veere hovedarbejdspladser i Frederiksberg Kommune. Disse er placeret i
Kgbenhavns Kommune pa Ngrrebrog og ved Sydhavn. Det er herfra hvor de store
maengder jord fra tunnellerne skal transporteres bort.



Nar tunnelboremaskinerne passerer under et hus, vil man kunne maerke vibrationer i et
1-2 daggn.

Der vil blive neermere betingelser for gennemfgrelse af steerkt stgjende aktiviteter, f.eks.
etablering af spunsveegge.

belastningen med stgj, vibrationer og transport vil variere i forhold til det aktuelle arbej-
de pa arbejdspladsen. Miljgforholdene er beskrevet i VVM-rapporten.

Grundvandsressourcen pa Frederiksberg vil blive beskyttet.

Metroselskabet vil kontakte boligforeningen for at drgfte adgangsforhold og arbejds-
plads, brandredning, hvor der vil veere en besigtigelse med brandvaesnet., samt seserlige
forhold omkring handikappedes adgang til bygningen.

Metroselskabet vil ogsa orientere om ekspropriationsproceduren.

Metroselskabet vil endvidere sikre at der er direkte kontaktpersoner i Metroselskabet og
pa byggepladsen. Alle forandringer i aktiviteterne pa byggepladsen vil blive varslet in-
den arbejdet gar i gang. Man kan fglge arbejdet med metroen pa hjemmesiden:
www.m.dk/cityringen.

Hele Holger Tornges Passage Vil vaere optaget af byggepladsen. Der vil ogsa veere en
mindre arbejdsplads ved CBS. Adgangforhold til boligbebyggelsen og brandredningsfor-
hold skal lgses inden arbejdet gar i gang.

Trafik til og fra byggepladsen vil ske fra Solbjergvej, Sylows Allé langs Falkoner centrets
bagside og til Falkoner Allé.

Nedgangen til gymnasiets cykelkeelder vil skulle flyttes, liges om der er mange andre
ledning og anleeg under Holger Tornges Passage, som skal flyttes for at give plads til
stationen.

Metroselskabet preesentation er lagt pA Kommunens hjemmeside sammen med refera-
tet.

3. Cityringen og miljget
Orientering ved plan- og miljgchef Niels Thygesen fra Frederiksberg Kommune

Niels Thygesen orienterede om, at Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune har udarbej-
det en samlet VVM-redeggrelse for projektet. Redeggrelsen beskriver projektets konse-
kvenser for mennesker, miljget, kulturarven og landskabet.

Redeggrelsen konkluderer, at der i forbindelse med anleegsprojektet vil veere behov for
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en seerlige indsat ifht. stgj, vibrationer, trafik, luftforurening og klima.
Der vi nu blive udarbejdet strategier for hvordan problemerne handteres.

Frederiksberg Kommunes praesentation er lagt pa kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

4. Lokalplan for Cityringens station ved Frederiksberg station.
Orientering ved chefplanleegger Karl Topsge-Jensen fra Frederiksberg Kommune.

Karl Topsge-Jensen oplyste, at det geeldende plangrundlag i kommuneplanen ikke er
tilstreekkeligt til at kunne opfgre cityringens stationer. Derfor har kommunen tidligt i
processen besluttet, at der skal udarbejdes et kommuneplantilleeg, som muligggr anlseg
af stationer og 3 lokalplaner, en for hvert stationsomrade.

Karl Topsge-Jensen orienterede om lokalplanens formal og bestemmelser.

Lokalplanens formal er at sikre omradets anvendelse til underjordisk station, med tilhg-
rende stationsplads. Lokalplanen afgreensning fglger det omrade, der i fremtiden vil vae-
re preeget af permanente anleeg til stationen. Arbejdspladsen vil veere stgrre. Inden for
den sortstiplede afgreensning kan der placeres stgrre anleeg, f.eks. trapper, elevatorer,
og ovenlys, hvis udstreekning og udformning endnu ikke er lagt fast. Metroselskabet
arbejder, i dialog med kommunen, pa et nyt design for ovenlys.

Det skraverede omrade angiver et fremtidigt, muligt friareal til boligbebyggelsen. Det vil
veere ngdvendigt at ekspropriere en del af friarealet, fordi der skal veere plads til ned-
gang til metroen ved Sylows Allé og fordi der skal veaere en sikkerhedsafstand omkring
metroens anleaeg.

Mellem gymnasiet og den tidligere stationsbygning vil der blive etableret en ngdtrappe,
som samtidig skal udggre adgang til cykelparkering.

Der vil blive etableret direkte forbindelse mellem den eksisterende metrostation og den
nye station pa Cityringen under jorden.

Lokalplanen fastleegger at der skal etableres et stort antal cykelparkeringspladser, men
der er endnu ikke taget stilling til hvor de skal placeres eller hvordan de skal udformes.

Frederiksberg Kommunes preesentation er lagt pA kommunens hjemmeside sammen
med referatet.

5. Spgrgsmal og debat

Ordstyrer var teknisk direktgr Jacob Nordby. Alle blev anmodet om at indlede med navn.
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Der fremkom fglgende spgrgsmal og synspunkter.

Spgrgsmal fra Jannik Johansen, rektor, Frederiksberg Gymnasium:

Jannik Johansen udtrykte stor gleede ved skolen og positiv forventning til nar metroen er
feerdig. Jannik Johansen kom med fglgende bemaerkninger, idet han forventede mere
dialog med kommunen og Metroselskabet efterfglgende:

Det er vigtigt at der teenkes pa elevernes sikkerhed. Omleegning af veje omkring ar-
bejdspladsen, skal fglges op med trafiksikkerhedsforanstaltninger pa befaerdede veje,
f.eks. lysregulering af kryds.

Det er ligeledes vigtigt, at stgjende aktiviteter sgges lagt i perioder, hvor skolen er luk-
ket. Det har absolut hgjeste priorotet, at der ikke foregar stgjende aktiviteter i eksa-
mensperioder. Det er uhyre vanskeligt at flytte eksamen og forudseetter involvering af
alle andre gymnasier og ministeriet.

Det er indtrykket, at det farste metrobyggeri er gennemfagrt med fa ulykker.

Skolen har fokus pa naturvidenskabelige fag og synes, at det kunne veere spaendende
hvis de studerende kan fglge byggeriet teet.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Den nuveerende metro er bygget uden alvorlige ulykker. Der har veeret enkelte haendel-
ser, men der har generelt veere faerre arbejdsulykker end pa almindelige byggepladser.

Metroselskabet vil gerne i dialog med gymnasiet om at begraense stgj og er opmaerksom
pa at der er en seerlig problemstilling omkring stgj ved de skoler, som bliver bergrt af
metrobyggeriet.

Barnenes sikkerhed ligger Metroselskabets meget pa sinde. Metroselskabet vil i samar-
bejde med kommunen tilretteleegge arbejdspladsen og trafikafviklingen med stgrst muli-
ge fokus pa trafiksikkerheden.

Metroselskabet synes, at det kan veere spsendende med en dialog mellem Metroselska-
bet og gymnasiets elever.

Spgrgsmal fra Freddy Nilsson:
Hvorfor kan stationen ikke laegges sammen med den eksisterende, s& man undgar at
bygge en helt ny station?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Der vil veere en direkte forbindelse mellem de to stationer under jorden. Det er ikke tek-
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nisk muligt at samle stationerne pa grund af at den nye liniefaring er vinkelret pa den
eksisterende.

Spgrgsmal fra Preben Jensen, Sylows Allé 4:

Stationens liniefaring ligger fast ved lov, geelder det ogsa placering af selve stationen?
Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:

Loven fastlaegger bade liniefgring og stationsplacering. Kommunen kan tilkgbe mindre
aendringer i selve indretningen af stationen. Hvis kommunen beslutter og vil betale for
andringer, skal disse godkendes af Transportministeriet.

Jacob Nordby, teknisk direktgr, supplerede med:
Det er muligt at komme med indsigelser i forbindelse med lokalplanen.

Spgrgsmal fra Svend Kristiansen, Lejerbo:
Hvorfor er der to nedgange til metroen? Det ville veere mere hensigtsmeaessigt at placere
nedgangen ved den eksisterende metro og saledes undga en nedgang ved Sylows Allé.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Der er adgange til metroen i begge ende, den ene farer direkte til den eksisterende sta-
tion. Dette er for at sikre bedst mulig tilgeengelighed.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Det er vigtigt at synspunkter om indretning af stationen kommer frem forbindelse med
hgringen. Det er ikke muligt at flytte selve stationen, men méaske kan nedgangene juste-
res.

Bemaerkning fra Svend Kristiansen, Sylows Allé 4:

Det er ikke gnskeligt, at der kommer en adgang til stationen i Holger Tornges Passage
pa grund af stagjgener fra hgjtalere og pa grund af ugnsket trafik/treengsel i passagen.
Det konstateredes, at de fleste mennesker alligevel skal videre mod Bymidten og ikke
mod Sylows Allé.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktar, Metroselskabet:
Det er muligt at seenke lydniveauet til hgjtalerudkaldene. Hgjtalerudkaldene er der af
hensyn til de synshandicappede. Metroservice kan kontaktes herom.

Spgrgsmal fra Flemming Hansen:
Vil der veere adgang til gymnasiets p-keelder i anlsegsperioden?
Vil den grgnne cykelrute blive omlagt i anleegsperioden?

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Den grgnne cykelrute vil blive omlagt i anleegsperioden. Der er ikke taget stilling til
hvordan endnu.



Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Der vil veere adgang til parkeringskeelderen i anleegsperioden.

Bemeerkning fra Jacob Fryed:

Flere argange af skolens elever vil opleve stgj i hele gymnasietiden. Det foreslas, at de
to skoler, som bliver bergrt af anlaegsarbejdet i forbindelse med Cityringen far etableret
en midlertidig dobbelt-facade, som stgjafskeermning.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:

Metroselskabet er opmaerksom pa den saerlige problemstilling i forbindelse med skoler.
Det stgjniveau som fremgar af VVM-rapporten er en beregning af niveauet, hvis der ikke
foretages nogen stgjdeempende initiativer.

Der vil nu blive udarbejdet strategier for hvordan man reducerer stgjen. Strategierne vil
indgd i udbudsmaterialet, sa entreprengrerne fra starten ved hvilke problemer, som skal
handteres. Senere i processen, nar man ved hvilke entreprengrer, som skal udfare ar-
bejdet, hvilke maskiner, som vil blive anvendt, og hvordan arbejdspladsen vil blive ind-
rettet, vil Metroselskabet tage stilling til hvilke konkrete afveergeforanstaltninger, som
skal gennemfgres.

Spgrgsmal fra beboer:
Vil reglerne inden for Miljgzonen, som lige er indfgrt, geelde for maskiner og karetgjer,
som bruges i forbindelse med metroarbejdet.

Svar fra Niels Thygesen, plan- og miljgchef:

Maskinerne vil ikke veere omfattet, da disse ikker er kgretgjer i feerselslovens forstand.
Lastbiler vil veere omfattet af miljgzonens regler. Frederiksberg Kommune vil, som mil-
jgmyndighed, stille krav om overholdelse af stgjgreenser for maskiner mv. i forbindelse
med anlaegsarbejdet.

Spgrgsmal fra Preben Jensen, Sylows Allé 4:
Hvor hgjt op pa facaden vil altanerne mod Holger Tornges Passage blive afspeerret?

Svar fra Jens H. Gravgaard, projektleder, Metroselskabet:
Afspeerringen vil blive aftalt, med de pagaeldende beboere.

Spegrgsmal fra Preben Jensen, Sylows Allé 4:
Hvor meget vil blive eksproprieret af haven mod Holger Tornges Passage?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:
Metroselskabet vil ga i dialog med beboerne om de ngdvendige foranstaltninger pa ejen-
dommen.



Svar fra Helge Erlandsen, projektchef, Metroselskabet:
Det fremgar af lokalplanforslaget, hvor meget som det er muligt at fastholde som friare-
al.

Bemaerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:
Facaden mod Holger Tornges passage bgr stgjisoleres. Alle veerelser i lejlighederne ven-
der ud mod passagen. Det er umuligt for beboerne at fjerne sig fra stgjen.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:
Stgjproblematikken er overordnet beskrevet i VVM-rapporten. Processen fremover er, at
der nu vil blive udarbejdet strategier for hvordan man reducerer stgjen. Strategierne vil
indgd i udbudsmaterialet, sa entreprengrerne fra starten ved hvilke problemer, som skal
handteres. Senere i processen, nar man ved hvilke entreprengrer, som skal udfgre ar-
bejdet, hvilke maskiner, som vil blive anvendt, og hvordan arbejdspladsen vil blive ind-
rettet, vil Metroselskabet tage stilling til hvilke konkrete afveergeforanstaltninger, som
skal gennemfares.

Bemeerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:
| forbindelse med anlzeg af den nuveaerende metro, har der veeret stor tilfredshed med
Metroselskabet, men det har veeret et problem, at der i kommunen ikke har veeret en
fast tilknyttet person, som man kunne henvende sig til.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Der vil blive udpeget en kontaktperson i kommunen og beboerne vil lgbende blive orien-
teret. Det kan imidlertid ikke garanteres, at det vil vaere den samme person i hele forlg-
bet.

Bemaerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:

Lejerbo er blevet stillet i udsigt, at boligforeningen skulle fritages for ejendomsskat for
det friareal, som er blevet indrettet som offentligt tilgeengeligt byrum i forbindelse med
anleeg af Solbjergvej. Dette er imidlertid ikke sket.

Svar fra Margit @rsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:
Lejerbo blev opfordret til at skrive til udvalgsformanden, som sa vil undersgge sagen.

Bemeerkning fra Preben Jensen:
Hvordan vil man handtere den store trafik der vil vaere til Sylows Allé?

Peter Schgller Rasmussen, vej- og parkchef:
Kommunen igangseetter i efteraret en analyse af de trafikale forhold pa Sylows Allé.



Bemeerkning fra Flemming Christiansen, Sylows Allé 4:
Vi gnsker en belaegning med f.eks. brosten pa Holger Tornges passage, sa problemer
med skatere undgas.

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:
Byrummene vil blive retableret i dialog med kommunen. Det er kommunen som beslut-
ter hvordan byrummene skal udformes og Metroselskabet, som forestar retableringen.

Svar fra Margit grsted, formand for Teknik- og Miljgudvalget:

Der er fra politisk side meget opmaerksomhed omkring problemet med skatere. Kommu-
nen ggr meget for at undga skatere pa pladserne, ved blandt andet placering af plante-
kasser, pasvejning af nopper, skiltning mv.

Bemeerkning fra Birgitte Schmidt:
Vi er glade for metroen og ved at der vil blive stgj. Det der larmer allermest er nedsaet-
ning af spunsjern og optagning bagefter. Kan stgjen i forbindelse hermed nedbringes?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direkteor, Metroselskabet:
Stgjen vil blive sggt minimeret mest muligt.

Spgrgsmal og bemaerkning fra Freddy Nilsson:
Brandvejen skal sikres, nar Holger Tornges Passage lukkes. Ved man praecist hvor de
tunge lastbiler kommer til at kgre?

Svar fra Anne-Grethe Foss, administrerende direktgr, Metroselskabet:

Brandforholdene vil blive sikret i dialog med brandveesnet inden arbejdet gar i gang. Det
er endnu ikke til at sige, praecist hvor lastbilerne vil komme til at kare. Det beror pa ind-
retning af arbejdspladsen og vil ske i samarbejde med entreprengren og kommunen.

Spgrgsmal fra Svend Kristiansen, Lejerbo:
Det fremgar et sted, at Holger Tornges Passage Vil blive opretholde som passage for
saettevogne i forbindelse med aktiviteter i Falkonér Centret.

Svar fra Karl Topsge-Jensen:

Det er fra den tidligere udredningsrapport. Det er ikke aktuelt leengere. Det fremgar af
lokalplanen, at der efter anleeg af metroen ikke vil veere biltrafik p4 Holger Tornges Pas-
sage.



6. Opsamling og afslutning

Teknisk direktagr Jacob Nordby oplyste, at hgringen VVM vurderingen og om planerne
forlgber indtil 30. september 2008. Indsigelser og bemeerkninger til planerne skal sendes
til:

Frederiksberg Kommune
Teknisk Direktorat
Radhuset

2000 Frederiksberg

Eller pa e-mail: planogmiljoe@frederiksberg.dk
Alle indsigelser vil blive indga i det videre arbejde med planerne og vil blive forelagt i

forbindelse med den politiske behandling af planerne. Jacob Nordby takkede for delta-
gelse i mgdet. Mgdet sluttede kl. 20.45.
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Sted: Vesterbro Ungdomsgard, Absalonsgade 8, 1658 Kbh. V
Ordstyrer: Trine Sick

Fremmagde: Cirka 40

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i
lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det
annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i
bydelen, hvor der skal vare en byggeplads i forbindelse med
anlaegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2%
maned forud for madets afholdelse.

Sagsbehandler
Morten Rixen

Dagsorden for mgdet

» Praesentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

e Velkomst v/ formanden for Vesterbro Lokaludvalg, Niels
Vestergaard

» Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Neestformand for Borgerreprasentationen

» Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

» Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redeggrelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann ,@konomiforvaltningen

» Byrum ved metrostationer v/ Jargen Poulstrup, Teknik- og
Miljgforvaltningen

* Pause

» Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

e Afrunding v/ formanden for Vesterbro Lokaludvalg, Niels
Vestergaard

Kommunikation
Panelet under spgrgerunden bestod af:

- Anne-Grethe Foss, administrerende direkter for

Metroselskabet

Radhuset, Stuen, 93
1599 Kgbenhavn V

- Jens Gravgaard, Metroselskabet Telefon
- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling, 3366 2232
@konomiforvaltningen T
. . elefax
- Sgren Elle, @konomiforvaltningen 3366 7032
- Lene Wagner Hartmann, @konomiforvaltningen
- Henrik Preisler Mathiesen, Teknik- og Miljgforvaltningen E-mail
- Jesper Christensen, Medlem af borgerreprasentationen for mri@okf.kk.dk

Socialdemokratiet

EAN nummer
5798009800305

www.kk.dk



- Jacob Nesager, suppleant til Borgerrepraesentationen for Det
Konservative Folkeparti

Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved madets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggarelsen, sa borgerne kunne blive klaedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet. Herudover var borgermgdet
annonceret pa flere hjemmesider.

Resume

Debattens starste emne gik pa stationsplaceringen pa Enghave Plads.
Flere spgrgere havde indtrykket af, at de som borgere ikke var blevet
hart i lgbet af processen, og at argumenterne for netop at veaelge
Enghave Plads frem for andre af omradets pladser ikke var gode nok.
Flere spargere ville vide, hvorfor Metrostationen ikke bliver placeret
ved Tove Ditlevsens Plads.

Andre spgrgere spurgte til, hvorfor man ikke kan leegge stationen pa
den del af Enghave Plads med boldbanen. En stor del af tilhgrerne
udtrykte aergrelse over, at det store kastanjetra pa Enghave Plads
skulle feeldes eller maske flyttes.

Angaende stgj omkring Enghave Plads blev der spurgt, hvordan kravet
om decibel ville blive overholdt i arbejdet med ramning af spuns og
pelehamring.

Flere spgrgere var inde pa, hvorfor Carlsbergomradet ikke skulle have
en station.

Der var ogsa en del spgrgsmal om, hvordan anlaegsarbejderne i
Stampesgade ville pavirke beboerne. Flere gav udtryk for bekymring
over, hvordan deres liv ville blive i de ar, anleegsarbejderne star pa.
Flere efterlyste klar information omkring muligheden for genhusning.

Der blev ogsa udtrykt bekymring over, at man vil grave og bore i den
gamle sandbund, som det Indre Vesterbro er bygget pa, samt for
grundvandssankninger.

Flere erhvervsdrivende gav udtryk for, at anleegsarbejderne ville give
dem en stor risiko for tab.
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K@BENHAYNS KOMMUNE NOTAT
@konomiforvaltningen

Til 21-11-2008

Sagsnr.

2008-50413
Resume af borgermgde om Cityringen for @sterbro Dokumentnr.
2008-643097

Dato: 11. september 2008

Sted: Charlottehaven, Hjgrringgade 12 C, 2100 Kgbenhavn @ Sagsbehar_ldler
Ordstyrer: Trine Sick Morten Rixen
Fremmgde: Cirka 150

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i

lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det

annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i

bydelen, hvor der skal vare en byggeplads i forbindelse med

anlaegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2%

maned forud for madets afholdelse. Herudover var borgermgdet

annonceret pa flere hjemmesider.

Dagsorden for mgdet

e Presentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

* Velkomst v/ formanden for @sterbro Lokaludvalg, Axel
Thriege Laursen

» Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Nastformand for Borgerreprasentationen

» Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

« Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redegarelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann, @konomiforvaltningen

* Byrum ved metrostationer v/ Henrik Preisler Mathiesen,
Teknik- og Miljeforvaltningen

e Pause

* Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

» Afrunding v/ formanden for @sterbro Lokaludvalg, Axel

Thriege Laursen Kommunikation
Radhuset, Stuen, 93
Panelet under spergerunden bestod af: 1599 Kabenhavn V
- Anne-Grethe Foss, administrerende direkter for
Metroselskabet Telefon
- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling, 3366 2232
@konomiforvaltningen Telefax
- Sundhedsborgmester Mogens Lgnborg, Medlem af 3366 7032
Borgerrepraesentationen for Det Konservative Folkeparti
- Morten Kabell, Medlem af Borgerrepreesentationen for E-mail
Enhedslisten mri@okf.kk.dk
- Karin Storgaard, Medlem af Borgerreprasentationen for

. EAN nummer
Dansk Folkeparti 5798009800305

www.kk.dk



- Jesper Christensen, Medlem af Borgerreprasentationen for
Socialdemokratiet

Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved madets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggarelsen, sa borgerne kunne blive klaedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet.

Resume

Den starste interesse under spgrgetiden samlede sig om
tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sgen. En del borgere spurgte til
muligheden for at flytte arbejdspladsen over i Felledparken. Flere
spargere mente, at kommunen og Metroselskabet i deres svar tog mere
hensyn til treeer end mennesker, da flere beboere ville blive bergrt ved
en placering i Sortedams Sgen end tilfeeldet ville veere i Feelledparken.
Andre mente, at der ikke var lavet tilstreekkeligt med undersggelser af,
hvad det betgd for borgernes sundhed og livskvalitet, at der skulle
ligge en tunnelarbejdsplads ved Sortedams Sgen. Der var ogsa flere
spargere, der papegede, at man med placeringen af
tunnelarbejdspladsen i sgen skeemmede et af Kgbenhavns mest
populare rekreative omrader i en arreekke. Endelig gav nogle spargere
udtryk for, at de ville blive stavnsbundne til deres lejligheder i en
arreekke, da de ville blive svere at selge uden tab, sa leenge der la en
tunnelarbejdsplads i Sortedams Sgen.

Udover tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sgen var der spgrgsmal til
blandt andet Hesselggade, hvor der var planlagt en ngdskakt. Der var
ogsa spargsmal til stationen ved Poul Henningsens Plads. Der blev
blandt andet spurgt til, hvorfor stationen var flyttet over i Reersggade.

Der var spgrgsmal til stgj, stav og partikelforurening som falge af
anlaegsarbejderne. Flere gav udtryk for, at stgjbelastningen var et
problem navnlig for de ejendomme, der 13 op til tunnelarbejdspladsen.
Herudover mente flere, at stav og partikelforurening ville blive et stort
problem, ikke mindst for de skoler, der 1a i nerheden af
tunnelarbejdspladsen i Sortedams Sgen.

Flere spargere var bekymrede for trafikken til og fra arbejdspladserne.
Der var bade bekymring for stgj og partikelforureningen som falge af
den ggede trafik samt for trafiksikkerheden.

Der var flere, der spurgte til muligheden for at ndre pa linjefgringen.
Der var blandt andet et gnske om en station ved Nordhavn Station og
at linjefaringen kom hele vejen til Nordhavn, hvor Kgbenhavns
Kommune planlegger en ny bydel.
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Der var en del spargsmal om muligheden for genhusning.
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K@BENHAYNS KOMMUNE

@konomiforvaltningen

Til

Resume af borgermgde om Cityringen i Indre By

Dato: 15. september 2008

Sted: Vartorv

Ordstyrer: Trine Sick

Fremmgde: Cirka 120

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i
lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det
annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i
bydelen, hvor der skal vare en byggeplads i forbindelse med
anlaegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2%
maned forud for madets afholdelse. Herudover var borgermgdet
annonceret pa flere hjemmesider.

Dagsorden for mgdet:

e Presentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

» Velkomst v/ formanden for Indre by lokalrad, Bent Lohmann

» Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Neestformand for Borgerreprasentationen

» Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

» Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redeggrelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann, @konomiforvaltningen

*  Byrum ved metrostationer v/ Henrik Preisler Mathiesen,
Teknik- og Miljgforvaltningen

* Pause

» Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

e Afrunding v/ Bent Lohmann

Panelet under spergerunden bestod af:

- Anne-Grethe Foss, administrerende direkter for
Metroselskabet

- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling,
@konomiforvaltningen

- Jesper Christensen, medlem af Borgerrepraesentationen for
socialdemokratiet

- Allan Mylius Thomsen, medlem af Borgerrepraesentationen for
Enhedslisten

- Rasmus Jarlov, suppleant i Borgerrepraesentationen for
Konservativt Folkeparti

NOTAT

24-11-2008

Sagsnr.
2008-50413

Dokumentnr.
2008-646297

Sagsbehandler
Morten Rixen

Kommunikation

Radhuset, Stuen, 93
1599 Kgbenhavn V

Telefon
3366 2232

Telefax
3366 7032

E-mail
mri@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800305

www.kk.dk



Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved madets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggrelsen, sa borgerne kunne blive klaedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet.

Resume

Spergerunden blev indledt af to minutters opleeg til hver af
politikerne:

Rasmus Jarlov: Jarlov syntes, at Metroen er en stor gevinst for
Kgbenhavn, og at der under arbejdet naturligvis skal gdeleegges sa lidt
af byen som muligt. Der vil selvfalgelig veere omkostninger ved sa
stort et projekt, og det er fuldt forstaeligt, at nogle faler irritation. De
skal veere velkomne til at henvende sig til embedsmaend og politikere
med deres problemer, hvor de sa vil blive behandlet.

Allan Mylius Thomsen: Thomsen er ogsa glad for Metroen, men ikke
for, hvad den ger ved det gamle Kgbenhavn og dem, der bor i den del
af byen. Han er bekymret for, hvad den lange arbejdsperiode vil gare
ved historiske omrader som Gammel Strand og omkring Nyhavn, og
han er bekymret for, at de gamle restauranter osv. vil forsvinde i
perioden grundet darlige adgangsforhold. Det er vigtigt, at der vises
stort hensyn.

En del tilhgrere spurgte til, hvorfor Metrostationen var blevet placeret
pa Gammel Strand frem for ved Christiansborg Slotsplads, og hvorfor
stationen hed Christiansborg, nar den skulle ligge pA Gammel Strand.
Flere mente, at en placering pa Gammel Strand ville fa negativ
betydning for den atmosfaere, som bade borgere og turister nyder godt
af. Det blev anfart, at Gammel Strand er mal for tusinder af turister,
og at pladsen tjener som fristed for omradets beboere, der ikke har
garde eller altaner, eftersom at pladsen vender mod solen. Og nar
arbejdet var feerdigt, ville pladsen veere skeemmet af de mange cykler,
som uundgaeligt ville fglge med.

Flere tilhgrere falte, at de var blevet overset og -hgrt i de tidligere
beslutninger om stationernes placering, og en borger stillede
spargsmal ved den juridiske vurdering af, om stationsplaceringer og
linjefgring var lagt fast i loven.

En enkelt tilhgrer foreslog, at stationen blev placeret pa Hgjbro Plads.
En anden tilhgrer spurgte, hvilke konsekvenser det ville fa for
Metrobyggeriet, hvis Gammel Strand blev fredet.

Der blev ogsa stillet spgrgsmal ved kommunens roller som bade
bygherre og kontrollerende instans med hensyn til miljgforhold.

Flere borgere gnskede en sikkerhed for, at de mange historiske
bygninger og artefakter ikke pa nogen made vil kunne lide overlast
under anlagsarbejdet.
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En sparger ville vide, hvorfor der skulle bygges endnu en station pa
Kongens Nytorv.

Der blev spurgt om trafiksikkerhed med hensyn til de mange lastbiler,
der karer til og fra byggepladsen.

Endelig var der en enkelt, der gav udtryk for bekymring over, at man
ville anleegge en station ved den skrgbelige Marmorkirke.
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K@BENHAYNS KOMMUNE

@konomiforvaltningen

Til

Resume af borgermgde om Cityringen pa Ngrrebro

Dato: 16. september 2008

Sted: Narrebrohallen, Bragesgade 5

Ordstyrer: Trine Sick

Fremmgde: Cirka 350

Annoncering: Borgermgdet var annonceret over to omgange i
lokalaviserne og en gang i MetroXpress. Herudover var det
annonceret pa de informationsstandere, der var opstillet alle de steder i
bydelen, hvor der skal vare en byggeplads i forbindelse med
anlaegsarbejdet pa Cityringen. Infostanderne havde veret opstillet 2%
maned forud for madets afholdelse. Herudover var borgermgdet
annonceret pa flere hjemmesider.

Dagsorden for mgdet

e Presentation af aftenens program v/ ordstyrer Trine Sick

* Velkomst v/ formanden for Ngrrebro Lokaludvalg, Kim
Christensen

» Cityringens betydning for byen v/ Jesper Christensen,
Nastformand for Borgerreprasentationen

» Trafikken i Kgbenhavn nar Cityringen er klar v/ Sgren Elle,
@konomiforvaltningen

« Sadan bliver Metroen anlagt v/ Jens Gravgaard,
Metroselskabet

*  Om VVM-redegarelsen for Cityringen v/ Lene Wagner
Hartmann, @konomiforvaltningen

* Byrum ved metrostationer v/ Henrik Preisler Mathiesen,
Teknik- og Miljeforvaltningen

e Pause

* Debat i plenum — ordstyrer Trine Sick

» Afrunding v/ naestformand for Bispebjerg Lokaludvalg, Jargen
Rose

Panelet under spargerunden bestod af

- Anne-Grethe Foss, administrerende direkter for
Metroselskabet

- Rebekka Auken Nymark, kontorchef i Center for byudvikling,
@konomiforvaltningen

- Jergen Poulstrup, Omradechef, Teknik og miljgforvaltningen

- Morten Kabell, Medlem af Borgerrepraesentationen for
Enhedslisten

- Signe Goldmann, Medlem af Borgerreprasentationen for SF

- Monica Thon, Medlem af Borgerreprasentationen for Det
Radikale Venstre

NOTAT

24-11-2008

Sagsnr.
2008-50413

Dokumentnr.
2008-646590

Sagsbehandler
Morten Rixen

Kommunikation

Radhuset, Stuen, 93
1599 Kgbenhavn V

Telefon
3366 2232

Telefax
3366 7032

E-mail
mri@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800305

www.kk.dk



- Peter Schliter, Medlem af Borgerreprasentationen for Det
Konservative Folkeparti

- Jesper Christensen, Medlem af Borgerrepraesentationen for
Socialdemokratiet

Mgdets formal

Ordstyreren oplyste ved madets start, at formalet var at informere og
give mulighed for at stille spgrgsmal til projektet og VVM-
redeggrelsen, sa borgerne kunne blive klaedt bedre pa til at afgive
deres hgringssvar. Spgrgsmal og kommentarer ville ikke blive
betragtet som hgringssvar. Det blev endvidere oplyst, at mgderne blev
optaget pa band, men at optagelserne alene var til internt brug for
skrivningen af et resume fra mgdet.

Resume

Spargerunden blev indledt med to minutter til hver af politikerne.
Morten Kabell, Enhedslisten: Enhedslisten synes, det er fedt med
mere Metro, men ligesa ufedt er det med mange af de gener, der er i
forbindelse med byggeriet. Gener kan ikke undgas, men de skal
begraenses mest muligt. Kan det lade sig gare at flytte
tunnelarbejdsplads fra Ngrrebroparken, sa vil partiet statte op herom.
Men det skal veere realistisk teknisk og skonomisk. Alternativt vil
partiet se pa kompensation til bydelen.

Monica Thon, Det Radikale Venstre: Monica Thon var overbevist om,
at tunnelarbejdspladsen ikke bliver flyttet, da det vil forlenge hele
byggeperioden. Men Det Radikale Venstre vil se pa, hvordan man kan
minimere generne og skaffe erstatningsarealer. Monica Thon var tryg
ved den made Metroselskabet holder kontakt til beboerne pa.

Signe Goldmann, SF: Det er et godt projekt med mere Metro. Man ma
finde en made at gennemfare projektet, sa det skader mindst muligt.
Vil ikke flytte tunnelarbejdspladsen, nar de gkonomiske omkostninger
herved er sa store som de er. Opfordrede til, at man spiller aktivt med
om, hvordan man kan gere anlegsperioden sa talelig som muligt.
Peter Schliiter, Det Konservative Folkeparti: Politikerne ma veere
lydhgre overfor borgerne ved sa omfattende et projekt, hvor generne
som eksempelvis stgj er sa store og langvarige som de er. Og
politikerne ma sgrge for, at der er en forvaltning og et embedsvaerk,
som er lydhgr, sa hgringsprocessen ikke bare bliver et spil for
galleriet. Forlgbet skal vere sa gnidningsfrit som muligt.
Linjefaringen ligger nok fast nu, men vi ma prgve at fa det bedste ud
af det. Det er verd at teenke pa, at projektet vil betyde meget mere
byliv og meget renere luft.

Under spargerunden var interessen for tunnelarbejdspladsen i
Ngrrebroparken starst. Flere spargere anfarte, at omradet omkring
Ngrrebroparken er ved at blomstre op, og at omradet er et af de teettest
befolkede i Kagbenhavn. Konkret blev der spurgt til, hvorfor man ikke
kunne ofre de penge, det matte koste, at flytte arbejdspladsen til DSB-
arealet bag Fetex, der har ligget tomt i mange ar.
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En sparger oplyste, at godsbanearealet i 2004 blev naevnt som det
mest neerliggende sted til en tunnelarbejdsplads. Men efter 2005
optreeder godsbanearealet ikke l&engere som alternativ. Spgrgeren
mente i gvrigt, at der skal fremlaegges rimelige alternativer ifglge
anlagsloven.

En ungdomsklub, der holder til i Ngrrebroparken ytrede gnske om en
social handlingsplan og en kriminalitetsanalyse i forbindelse med
placeringen af tunnelarbejdspladsen i parken, da den var hjemsted for
mange aktiviteter for unge i omradet. Der blev fremsat et gnske om, at
man fandt alternative placeringer til de sociale aktiviteter. Konkret
blev der spurgt til, om man kunne fremskynde Assistens Kirkegardens
omdannelse til park.

Der var ogsa et spgrgsmal om, hvorvidt man fandt alternative
placeringer til boldbanerne, der ville blive inddraget til arbejdsplads.
En anden sparger takkede for, at man tidligt fik mulighed for at fa
indsigt i, hvor arbejdspladsen skulle ligge, s& man kunne indrette
Ngrrebroparken, sa generne blev mindst mulige. Samme sparger
gjorde dog opmaerksom pa, at nogle brugere ville blive staerkt
pavirkede. Det drejede sig om Rosenhavens brugere, brugerne af
boldbanerne og af hundelufteromradet. Der blev ogsa fremsat gnske
om, at man fik lov til at beholde lidt af den jord, som ellers skulle
kares veek, til en keelkebakke.

Flere beboere fra omradet omkring Narrebroparken gav udtryk for
bekymring over, hvad tunnelarbejdspladsen ville betyde for deres
sundhed. For at afhjelpe generne blev der blandt andet fremsat gnsker
om at naboerne til byggepladsen fik stgjvinduer og at lastbilerne
skulle benytte partikelfiltre.

Der var en del spargsmal om den ggede trafik som falge af
anlaegsarbejderne. Konkret blev der spurgt til, hvem der skal betale for
eventuelle setningsskader som falge af trafikken.

En sparger havde opgjort antallet af lyskryds fra Ngrrebroparken til
Nordhavn til 23. | forleengelse heraf spurgte han til trafiksikkerheden
ved de mange hgjresving. En anden borger mente ikke, at Tuborgvej
kunne bzre en yderligere stigning i trafikken.

Flere spgrgere opfordrede til, at man lagde tunnelarbejdspladsen pa
DSB-arealerne, da man herved ville kunne kare jord til Nordhavn via
skinnenettet.

Der blev spurgt til, hvorfor, der skal ligge en station pa Assistens
Kirkegarden, nar Jagtvej 69 ligger tom.

Endelig blev der spurgt til, hvorfor man i VVVM-redeggrelsen kun sa

pa O-alternativet som alternativ og ikke pa letbaner, der er billigere at
anlaegge og tager kortere tid.
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Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 6:
Metroselskabet: Registrering af bygninger



Metroselskabet

Notat

Emne: Cityringen. VVM-hvidbog. Registrering af bygninger.
Fra: Metroselskabet

Til: Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns Kommune

Dato: 28-11-2008

Metroselskabet er blevet bedt om kort at redeggre for hvilke konkrete tiltag, der indgar i
selskabets registrering af bygninger, jf. brev fra Kgbenhavns Kommune, Center for
Byudvikling, dateret 27-11-2008, dok.nr. 2008-636593.

Som led i forundersggelserne foretager Metroselskabet detaljerede opmalinger af de
kommende arbejdspladser og af bygningerne omkring disse. Malingerne har blandt andet til
formal at kontrollere, at der ikke sker seetninger af nabobygningerne.

De fleste af forundersggelserne sker pa offentligt ejede veje og pladser, men det er ogsa
ngdvendigt at fa adgang til private ejendomme for at foretage opmaling og for at anbringe
malemaerker i murvaerk og lignende. Malemaerkerne skal blive siddende pa bygningerne i
hele anleegsperioden, hvorefter de fjernes og murvaerket udbedres. Maerkerne vil ikke
medfgre varige skader. Etablering af malemaerker og opmaling blev pabegyndt i juni 2008.

Inden der indgas kontrakt med entreprengrer, gennemfgrer Metroselskabet en generel
undersggelse (dvs. kort udvendig besigtigelse af alle tilgeengelige bygninger) af samtlige
bygninger inden for en zone pad 50 m pa hver side af linjefgringen ved alle stationer og
skakte samt over tunnellen, hvor denne ikke bores i kalk.

Herudover bliver falgende typer af bygninger identificeret i en 200 m zone pa hver side af
linjefgringens centerlinje til brug for entreprengrudbud:

¢ Fredede bygninger,

o Kirker og kirkegarde

e Bygninger klassificeret af Kulturarvsstyrelsen (KUAS) som havende hgj
bevaringsveerdi.

Endelig gennemfgres en detaljeret inspektion af udvalgte bygninger. Valg af bygninger til
den detaljerede inspektion udfgres pd baggrund af resultaterne fra den generelle
undersggelse. Den detaljerede inspektion omfatter bl.a.:

e Indvendig stikprgvevis besigtigelse af f.eks. kaelder og trapperum samt i enkelte
lejligheder.

o Detaljeret udvendig registrering (stikprgvevis) af bygningen inklusiv fotoregistrering
af udvalgte revner og deformationer.

¢ Indhentning af relevante tegninger fra det kommunale byggesagsarkiv.

Den detaljerede inspektion udfgres efter aftale med ejerne, og det sker umiddelbart inden
anlaegsarbejderne nar frem til den pageaeldende ejendom.
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Cityringen - hvidbog over hgring

Bilag 7:
Metroselskabet: Ekspropriations- og
arealforhold



Metroselshabet
Notat
Emne: Cityringen. VVM-hvidbog. Ekspropriation og arealforhold |
Fra: Metroselskabet
Til: Frederiksberg Kommune, Kgbenhavns Kommune
Dato: 3-12-2208

Metroselskabet er blevet bedt om at uddybe information om ekspropriationer og arealfor-
hold, jf. brev fra Kgbenhavns Kommune, Center for Byudvikling, dateret 27-11-2008,
dok.nr. 2008-636593.

1 Genhusning

I fglge geeldende regler har kommunen genhusningspligt, hvis man bor til leje i en lejlighed,
som eksproprieres.

Hvis man derimod bor i en andelslejlighed eller en ejerlejlighed, der eksproprieres, s3 tilken-
des man en erstatning, hvis stgrrelse fastsaettes af ekspropriationskommissionen. Hvis der
drives virksomhed fra en andels- eller ejerlejlighed, der eksproprieres, vil der typisk veere
forhold i forbindelse med virksomhedens flytning eller lukning, som udlgser erstatning.

Spgrgsmalet om erstatning og dennes stgrrelse afggres af ekspropriationskommissionen.

2 Negativ pavirkning af ejendomsvaerdi og mulighederne for ekspropriation

En negativ pavirkning af ejendomsvaerdi i anlaegsperioden er ikke erstatningsberettiget efter
dansk erstatningsret. Det samme gaelder et pastdet tab ved salg af lejligheder som fglge af
naboskab til en byggeplads.

Det er ekspropriationskommissionen, der skal tage stilling til et krav om erstatning for tab
ved salg af andels- og ejerlejligheder. Det samme geelder, hvis man har et gnske om at f3 sin
lejlighed eksproprieret.

Opmaerksomheden henledes ogsa pd lovens' § 12 stk. 1, som Sbner mulighed for at sgge om
sakaldt “forlods ekspropriation”, dvs. ekspropriation fgr den egentlige ekspropriationsforret-
ning. Betingelserne for at blive forlods eksproprieret er, at der sker et vaesentligt indgreb i
den pdgaeldende ejendom/lejlighed, og at der foreligger seerlige personlige forhold, sasom
sygdom, skilsmisse, flytning pa grund af ansaettelsesskift mm. , og at ejendommen ikke kan
afhandes pa normale vilk3r.

Ansggning om forlods ekspropriation kan fremsendes til Metroselskabet. Der er ikke nogen
formkrav til ansggningen. @nske om ekspropriation af en lejlighed kan 0gsa fremfgres over
for ekspropriationskommissionen ved en besigtigelsesforretning.

Det skal bemaerkes, at Metroselskabet ved anlaeg af Metroens etape 1, 2 og 3 har kunnet

konstatere veerdistigninger for stations-naere lejligheder pd grund af naerheden til den kom-
mende metrostation.

! ALov om en Cityring, lovbekendtggrelse nr. 552 af 6. juni 2007.

Side 1 af 3



Wietroselskabet

Det bemaerkes endvidere, at markedet for andels- og ejerlejligheder i Storkgbenhavn i et par
ar har veeret anstrengt, og at priserne pa disse lejligheder generelt har vist faldende tendens.

3 Gener for erhvervslejere og forventede omsaetningstab

Krav om erstatning for forringede lejeindtaegter og reduceret nettofortjeneste skal rejses
over for ekspropriationskommissionen i forbindelse med besigtigelsesforretning og ekspropri-
ationsforretning.

Tilladelse til udeservering gives af Kgbenhavns Kommune for et 8r ad gangen, og Metrosel-
skabet forventer ikke, at manglende tilladelse i den del af anlaegsperioden, hvor udeservering

ikke er mulig, vil udlgse en erstatning. Det skal dog understreges, at afggrelse herom traeffes
af ekspropriationskommissionen.

4 Omfanget af ekspropriation

Metroselskabet er forpligtet til at begraense sit arealbehov mest muligt bade under arbejdet
med anlaeg af stationen og i den permanente situation. Spgrgsmalet om erstatning og stgr-
relsen af denne afggres af ekspropriationskommissionen, der ledes af kommissarius.

5 Konkrete erstatningskrav

Det er ekspropriationskommissionen, der tager stilling til, om en ejer skal tilkendes en er-

statning som fglge af anlaegsarbejdet. Det er ligeledes kommissionen, der fastlaegger stgrrel-
sen af en eventuel erstatning.

6 Brandforhold

Brandvaesenet godkender alle stations- og skaktbyggepladser, for de ma tages i brug. Metro-
selskabet og brandvaesenet har derfor pa hver enkelt lokalitet gennemgaet byggepladsens
placering og omfang, og fastlagt lgsninger pa de sluknings- og redningsmaessige problemer,
som byggepladserne medfgrer.

7 Renovering af ejendomme

Generelt bemaerkes, at det vil variere fra byggeplads til byggeplads, men ved de fleste byg-
gepladser vil det ikke vaere muligt at opstille stilladser ved facaden i arbejdsperioden for City-
ringen. Tilsvarende vil det ved de fleste byggepladser veere vanskeligt at anvise plads til op-
lag og skurvogne for renoveringsarbejder pa ejendomme, der greenser umiddelbart op til
byggepladsen.

Hvis der pa nuvaerende tidspunkt foreligger konkrete planer for forest3ende renovering af
ejendomme, anbefales det at rette henvendelse til Metroselskabet.

8 Fremkommelighed for kunsttransport i tilknytning til Kunstforeningen GlI.
Strand.

Metroselskabet vil tage direkte kontakt til Kunstforeningen Gl. Strand med henblik pa at Igse
det helt specielle problem med kunsttransport til ejendommen i anleegsperioden. Det be-
meerkes i den forbindelse, at det friholdte areal mellem husfacade 0g byggepladshegn ud for
Gl. Strand 48 har en bredde pd mindst 8 m.
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8 Samlet erstatningssum ved lokaliteten @ster Segade

Metroselskabet ser sig ikke i stand til at besvare spgrgsmal om, hvor stor den samlede er-
statningssum og hvor meget den administrative omkostning vil veere, nar beboere og forret-
ningsdrivende gnsker at benytte sig af deres ret til erstatning. Det kan oplyses, at krav om
erstatning for gener og ulemper og for nedgang i nettofortjeneste skal rejses over for eks-
propriationskommissionen ved besigtigelsesforretningen og ekspropriationsforretningen.

Det kan endvidere oplyses, at pa baggrund af hidtidig erstatningspraksis i dansk ret forven-
ter Metroselskabet, at den planlagte udformning af tunnelarbejdspladsen ved @ster Sggade
og de planlagte aktiviteter pa og ved arbejdspladsen ikke vil resultere i erstatningspligtige
forhold af den naevnte art. Det skal dog understreges, at det er ekspropriationskommissio-
nen, der tager stilling til spgrgsmal om erstatning og i givet fald stgrrelsen heraf.

Vedrgrende klagemuligheder kan det oplyses, at der efter afslutning af den offentlige hgring
om VVM-redeggrelsen er endnu en mulighed for at fremfgre kommentarer 0g a2ndringsfor-
slag til projektet og dets detaljer, nemlig ved besigtigelsesforretningen, der for arbejdsplad-
sen i Sortedams Sg er planlagt afholdt i maj 2009. Besigtigelsesforretningens fgrste del be-
star af et offentligt mgde, hvor Metroselskabet fremlaegger projektet for ekspropriations-
kommissionen og hvor alle fremmgdte har lejlighed til at fremkomme med kommentarer og
endringsforslag. Anden del af forretningen bestar af kommissionens besigtigelse af projek-
tets lokaliteter, herunder arbejdspladsen i Sortedams Sg, der i projektet har betegnelsen
@ster Sggade (@sg@). Ved besigtigelsen pa den enkelte lokalitet har alle fremmgdte igen lej-
lighed til at fremkomme med synspunkter. Tidspunktet for besigtigelse af den enkelte lokali-
tet aftales ved afslutning af det offentlige mgde.

Efter afslutning af besigtigelsesforretningen traeffer kommissionen afggrelse om projektets
gennemfgrelse, herunder om der pa baggrund af de fremsatte kommentarer og pa baggrund
af kommissionens egne vurderinger skal ske andringer i forhold til det fremlagte projekt.
Kommissionens afggrelse indfgres i en protokol. Protokollen udsendes til alle direkte indvars-

lede, ligesom man ved besigtigelsesforretningen kan oplyse, at man gnsker udskrift af proto-
kollen tilsendt.
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