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Indledning

Metroen er den mest miljevenlige made at bevaege
sig gennem byen pa, nar man ser bort fraatgaeller
at cykle.

Den erendel af det net af kollektive transport-
former,som giver borgere og besegende mulighed
forat komme rundt pa en smidig og baeredygtig
made.

Fra 2018 vil der vaere endnu flere muligheder for
miljevenlig transport, nar Metroens nye linje,
Cityringen, er etableret.

85 procent af kebenhavnerne vil fa under 600 meter

tilen Metro- eller togstation, og dermed bidrager
Metroen til et markant left af den kollektive trafiki
Kebenhavn. Pasigt ventes 131 millioner passagerer
atstigeindiet Metrotog arligt.

Denne miljerapportindeholder afsnit om Metrosel-
skabets vision og malsatninger for miljeindsatsen,
Metroens miljebelastning, handlingsplanen for de
kommende ar og endelig Metroselskabets milje-
regnskab, der erinkluderet som bilag.
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Vision 0gQ
malseetninger

herunder skal
anlaeg af nye Metrostraekninger ske med sterst
muligt hensyn til miljeet og de bererte naboer.



“Metroen er
en miljevenlig,
kollektiv
transportform’

’

Forat Metroen skal vaere blandt de mest
miljevenlige metroeriverden, skal der kon-
stantarbejdes med miljehensyn, bade nar
det gaelder den eksisterende Metro, og nar
detgeelder etableringen af Cityringen.

Forden eksisterende Metro gaelder detisaer
omatbrugesalidt kerestrem som muligt,
dadeterherenmegetstordelaf milje-
belastningen finder sted. Pa samme made
skalderarbejdes forat minimere det evrige
stremforbrug, fx til stationsoplysning, og
affald skal behandles pa en miljemaessigt
forsvarlig made.

Hvad angar Cityringen, er det vigtigt kon-
stantatholdesig hensynettilde bererte
naboertilanlaegsarbejdet for eje og at
vaelge materialer og anlaegsmetoder, der
skaner miljeet mest muligtinden for de
givne ekonomiske rammer.

Der er opstillet malsatninger for den
eksisterende Metro, Cityringen og for
administrationeniMetroselskabet, og der
arbejdes lebende med atsikre, at der traef-
fesderigtige, baredygtige valg, som giver
mest milje for pengene.

Miljomal for den eksisterende Metro
Metroen er en miljevenlig, kollektiv trans-
portform. Den eksisterende Metro er et
moderne anlag, hvor mange af de oplagte
miljetiltag allerede erimplementeret, men
derskal lebende arbejdes pa atskabe yder-
ligere miljeforbedringer.

Derer opstillet felgende malsatninger for
arbejdet med at nedbringe miljepavirknin-
gen fradriften af den eksisterende Metro:

— Detskalunderseges,om CO,-
udledningen per personkilometer
kan halveres,iforhold til niveaueti
2008, inden udgangen af2020. (En
personkilometer svarertil én person,
der bliver transporteret én kilometer.)
Palengeresigterdet hensigten,aten
rejse med Metroen bliver CO,-neutral.

— Detskalunderseges,om udledningen
afandre miljeskadelige stoffer til
luften kan halveresinden 2020.

— Vandogandetressourceforbrugskal,
malt per personkilometer, reduceres
arforar.

— Overskydende materiale og affald
skalsavidt muligt genbruges.

Miljemal for den kommende Cityring

Nar Cityringen abner, vildet &ndre det
trafikale rejsemensteridet centrale Keben-
havn, forbedre luftmiljeetibyen, bidrage til
atmindske CO,-udslippet og hjelpe med at
lese trengselsproblemerne.

Anlaegget af Cityringen er etaf de sterste
anlaegsprojekterihovedstadens historie.
Anlaegsarbejdetvil naturligt nok praege
byens livienarraekke og give mange udfor-
dringer pa miljeomradet. Disse udfordrin-
ger skal handteres af Metroselskabetitaet
samarbejde med myndigheder, entrepre-
nerer og naboer.



“Deter
malszetningen,

at etableringen
og driften af
Cityringen skal
veere mindst lige
sa miljevenlig som
den eksisterende
Metro”

Deter malsatningen, atetableringen og
driften af Cityringen skalvaere mindstlige
samiljevenlig som den eksisterende Metro.

Metroselskabet arbejder for at:

— begranse de miljemaessige gener
mest muligt

— udnytte materialer og energiressour-
cer effektivt, herunder genbruge hvor
deter muligt og minimere mangden
afaffald

— beskytte naturvaerdier og kultur-
minder

— udvise abenhed om miljeforhold og
miljeindsats

Metroselskabet harisamarbejde med
Kebenhavns og Frederiksberg kommuner
udarbejdet en reekke specifikke strategier
foratrealisere malsatningen. De seks
udvalgte omrader er:

— Stoj

— Vibrationer

— Luftforurening

— Grundvand

— Overfladevand

— Trafiktilog fraarbejdspladserne

Miljemal for
administrationen

Der er opstillet felgende mal for admini-
strationen:

— Energiforbruget perarbejdsplads skal
lebende reduceres.

— Papirforbruget perarbejdsplads skal
lebende reduceres.

— Andelenaf papirforbruget, dersen-
destilgenbrug, skallebende stige.

Opfelgning pa miljemalene

Dervilblive fulgt op pa miljemaleneifor-
bindelse med udarbejdelsen af Metroens
miljeregnskab minimum hvertandetar.
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Metroens
miljebelastning

Det kraever energiat drive en metro, og der
skal bruges store maengder materiale til at
anlaegge en.

[det
folgende er det 1 hovedtraek beskrevet, hvordan

den eksisterende Metros drift og anlaegget af
Cityringen samt Metroselskabets administration
belaster miljoet.



Fakta om den eksisterende Metro

— Straekning pa 21 kilometer

— 34togsaet

— 52 millioner passagereri2010

— Kererdegnetrundtalle ugensdage

— Driftsstabilitet pa 98,2 procenti2010

— Gennemsnitshastighed inklusive stop pa 40
kilometeritimen

— Drivesp.t.af Ansaldo/Metro Service

Den eksisterende Metro

170.000 passagerer pa en hverdag. 52
millioner rejsende om aret. 2010 satte
rekord for antallet af passagereri Metroen.
Transporten af sa mange mennesker kraever
store mangder energii form af kerestrem
ogiform af strem til stationsbelysning m.m.
Da den nuvaerende elforsyning i Danmark
primart kommer fra kulfyrede kraftvar-
mevzrker, er en vaesentlig miljebelastning
udledningen af gasser og partikler fra
kraftvarmevarkerne. Der bruges desuden
en delvand i Metrodriften, og der opstar en
del affald.

Energiforbrug

12010 var stremforbruget til drift af Metroen
pa 39.160 MWh. 46 procent af stremmen
blev brugt pa Metrotogenes kersel. Resten af
stremforbruget stammer fra belysning, drift
af rulletrapper og elevatorer m.m.

Ser man pa stremforbruget per personki-
lometer (dvs. den strem der skal bruges til
at transportere en person en kilometer), er
der sket et fald pa hele 22 procent i perioden
2008-2010. Dette skyldes primaert, at flere
passagerer har valgt at kere med Metroen,
men det skyldes ogs3, at det har vaeret mu-
ligt at optimere driften af togene.

Ser man udelukkende pa, hvor meget strem,
der er brugt pa atdrive togene, er strem-
forbrugetfaldet med 5 procentisamme
tidsperiode. Det har altsa vaeret muligt at
nedbringe stremforbruget pa trods af, at der
er blevet fragtet langt flere passagerer rundt
isystemet. Et af tiltagene, der har optimeret
driften, er,at manistigende grad har valgt at
parkere togene ude i systemet efter morgen-
myldretiden, sa de holder klar til eftermid-
dagsmyldretiden frem for at kere tilbage til
Metroens kontrol- og vedligeholdelsescen-
ter. Paden made kan man spare strem, uden
atforringe Metroens kereplan.

Detoevrige stremforbrug har man blandt
andetarbejdet forat nedsaette ved at
udskifte belysningen patunnelstatio-

nerne med lavenergilamper, der bruger 77
procent mindre strem.I12009 satte man
desuden temperaturenitogenenedfral8
til16 grader. Men da der samtidig generelt
er flere menneskeriMetroen, ogderfxer
flere som benyttersigafrulletrapperog
elevatorer, viser disse tiltag ikke et faldi
forbruget. Deterdogstortsetlykkedes at
opretholde status quo.

Luftog klima

Produktionen af den energi, der brugesi
Metroen, medferer udledning af gasser
og partikler, der pavirker miljeet. Der blev
blandtandet udledtialt19.527 ton CO,
fradriftogadministration af Metroeni
2010. Mere end 99 procentafudlednin-
gernestammer frastrem og fijernvarme
produceret pa kraftvarmevarker. Regen
renses pa kraftvarmevaerkerne, men der
er stadigvaek en vis udledning af gasser og
partikler. Udledningen foregar dogisterre
hejder end udledning fra bilkerselibyerne
og er dermedifelge Miljestyrelsen mindre
sundhedsskadelig.

Ligesom stremforbruget malt per person-
kilometer er udledningen af CO, faldet
markant de seneste ar. Den samlede CO,-
udledning per personkilometer er faldet
med 21 procent fra2008til 2010.

Vand og affald

Tildriften af Metroen blev deri2010 brugt
10.524 kubikmeter vand, som blandtandet
brugestilatvaske togene med. Togene
vaskesietvaskeanlag, hvor cirka83 pro-
centafvandetrecirkuleresforatreducere
vandforbruget.

Affaldet fra Metroen bestar af affald fra
reparation og vedligeholdelse af tog og
anlaegsamtdetaffald, som de 52 millioner
arlige passagerer efterladeritogene og pa
stationerne.12010drejede detsigom 174
tonaffald. 89 procent blevsendttil forbraen-
ding, 0og 8 procentkunne genbruges.



Udviklingen i Metroens stremforbrug per personkilometer Sty Il Korestrom

-_

]
Behandling af Metroens affald 2010 [l Forbreending

Genanvendelse

[l Sortering
Saerligt behandlet




“Togene vaskes

i et vaskeanleeg,
hvor cirka 85
procent af vandet
recirkuleres”

Genbrug af bremseenergi
Nartogene bremser, omsattes bremseenergien
tilstrem, der kan bruges af de andre tog.

Stoj

Denunderjordiske delaf Metroen giverikke
nogen nevnevaerdig stejbelastning, men
pade overjordiske straekninger kan der
forekomme stoj, der generer naboernetil
Metroen. Stejen kan skyldes ujevne hjul og
skinner, skarpe kurver, hejtalere pastatio-
nerne m.v.

Derarbejdes lebende paat nedbringe antal-
letafstejklager.12010 modtog Metrosel-
skabetialt 27 klager, hvorderi2008 blev
indleveret 98 klager. Detstore faldiantallet
afklagerskyldes blandtandet,atder har
varet fokus pa den stej, som kan opsta fra
togene. Der er fx monteret sakaldte smere-
potterogforetagetjusteringerafskinnerne
ikurvenved @resundsstation, hvilket har
reduceret stejniveauet og dermed ogsa
antalletafklager.

Anlzeg af Cityringen

IToktober2009 startede arbejdet med at
omlaegge ledninger forat gere plads til at
anlaegge stationer og tunneller. Det drejer
sigomvand-, el-, gas-, fiernvarme-og tele-
forsyninger. Arbejdet vil fortsaettei2011 og
rundesafi2012. Detegentlige anlaegsar-
bejde pabegyndesisommeren2011.

De forventede miljepavirkninger, nar det
store anlaegsarbejde garigang, er beskre-

|
Udledning af CO,

Koger man en litervandien elkedel, udleder man
cirkasamme mangde COZ,som nar man kerer
med Metro fra Kongens Nytorv til Frederiksberg
imyldretiden.

Hvis man saenker stuetemperaturen med én
grad, kan manspare 300 kg CO,omaret-og
dermed blive CO,-neutral pd de naste cirka
11.000kilometer med Metroen.

vetiVVM-redegerelsen (Vurdering af Virk-
ningen pa Miljeet) om Cityringen fra maj
2008. Under planleggelsen af Cityringen
har man lebendeindarbejdetanbefalin-
gernefraVVM-redegerelsen, og maleter, at
den faktiske miljebelastning ved anlegget
ogdriftenaf Cityringen bliver mindre end
skitseretiVVM-redegerelsen.

Selvom enstor delafarbejdet med City-
ringen foregarunderjorden, vilnaboer til
byggepladserneiperioder opleve betyde-
lige gener frabyggepladserne, overvejende
iform af stej og vibrationer.

I detfelgende star det overordnet beskre-
vet, hvordan anlaegget med Cityringen vil
belaste miljeet, hvilke gener naboerne til
byggepladsernevilopleve, og hvad der er
gjortforatsikre et godtarbejdsmilje.

Byggematerialer

Derskal benyttes store mangder byg-
gematerialer,is@r beton ogstal, til at
anlaegge Cityringen. Derskalbruges 1,1
millioner ton beton til tunneller og statio-
ner. Detsvarer tilen massiv betonklods pa
sterrelse med en fodboldbaneigrundplan
0g 66 meter hej. Metroselskabet har valgt
atsikresig,atder benyttes “gren beton”
til Cityringen. Det betyder, at der stilles
krav tithvor meget CO,, der maudledes ved
produktionen af betonen, ogatendelaf
betonen bestar af restprodukter. Det for-

Den mest miljevenlige
transportform
Herunder er tallene for, hvor meget CO,
Metro, S-tog, bus og bil udleder. Tallene
ervistigram per personkilometer, dvs.
hvor meget CO,, der udledes, naren

person kerer en kilometer.

Metro 52gram
S-tog 66 gram
Bus 87 gram
Bil 225gram






Fakta om Cityringen

— Abneri2018

Budget pa 21,3 milliarder kroner

— Straekning pa 15,5 kilometer

Tunnelbane med 17 stationer

— Passagertallet forventes pasigtatvaere 131
millioner arligtihele Metrosystemet

ventes,at CO,-udledningen ved fremstillin-
genafbetonen til Cityringen pa den made
kanreduceres med omkring 30 procenti
forhold til brug af traditionel beton.

Metroens tunnelelementer bestar af beton,
som er forstaerket med stal. Ved at bruge
stalfiberarmering frem for traditionel stal-
armering kan man nedsatte forbruget af
stal med cirka 70 procent. Dermed kan man
reducere udledningen af blandtandet CO,
ved fremstillingen af stalet. Dette er under
overvejelse hos entrepreneren.

Energiforbrug og partikler

Cirka2/3 af det totale energiforbrug til
anlaegsarbejdet vilkomme frastrem, der
ikke giver luftforureningi byrummene.

Detforventes,atderbruges 6,5 millioner
liter dieselianlaegsperioden. Brendstof-
fetbruges blandtandettil lastbiler,som
transporterer byggematerialer,jord og
opboretkalk til og frabyggepladserne.
Dette vilmedfere udstedning af partikler
og gasseribymiljeet. Lastbilerne er ved lov
palagtatvaere forsynet med partikelfiltre i
Kebenhavn, mens entreprenermaskinerne,
fx gravemaskiner og boreudstyr, ikke er det.
Metroselskabet har dog valgt at kraeve, at
alle sterre maskiner har partikelfiltre for at
begranse partikelforureningen.

Stej og vibrationer
Derviliperiodervare gener frastej og
vibrationer fra Cityringens byggepladser.
Dettager cirkatre arat bygge en station,
ogdervilisaervare gener det ferste ar, nar

Nzre naboer til byggepladserne
Ialtvilomkring 2.800 boliger eller virksomheder
have under 25 metertilfacadenafen

byggeplads.
0-3 meter 695
3-10 meter 991

10-25 meter 1.128

stationensydervagge etableres, og statio-
nerne udgraves.

Normalt foregar dette arbejde i dagti-
merne, menisarlige tilfaelde fortsetter
arbejdet uden for normalarbejdstid, fordi
enarbejdsgang skal geres faerdig, fx nar de
store betonstebninger gennemferes.

Narydervaeggene er etableret, og stations-
boksen erudgravet, vil stejniveauet typisk
ikke vaere vaesentlig hejere end fra den eksi-
sterende baggrundsstejiform af biler etc.
Netopiforbindelse med etableringen af
stationernesydervaegge vilen del naboer
tilbyggepladserne kunne opleve vibra-
tionerideres hjem, nar vibrationer fra
maskiner feres gennemjordenogindide
naertliggende bygninger. Vibrationerne kan
feles ubehagelige, og nar de ervaerst, vilde
fx kunne fa kaffekopper tilat dirre.

Metroselskabet og entrepreneren laver
lebende kontrol, fer og under hele byg-
geperioden, foratkontrollere, at derikke
sker bevaegelse af nabobygningerne ved
vibrationerne.

Genereltarbejdes der foratgere de perio-
der,som ferer flest gener med sig, sa korte
som muligt—inden for normalarbejdstid.
Derarbejdes desudenintenst med at
informere de bererte naboer omanlagsar-
bejdets udvikling, og om hvad dervilskei
de forskellige faser.

Overskudsjord
Udgravning af stationer ogudboring af



Stejgener—gransevardier
Metroselskabeterligesom andre forpligtet til
atholdesiginden forde graensevaerdier,som
kommunerne har fastsat. Eventuelle afvigelser
kraever dispensation frakommunerne. Bemark
atstejgraenserne er gennemsnitstal.

tunneller betyder, at store mangderjord
og kalk keres vaek fra byggepladserne og
brugesandre steder. Enstordelafdenrene
jord og kalk bliver brugt tiludbygningen af
Nordhavnen, hvor en ny, baeredygtig bydel
bygges op pa holme. Den forurenede jord
vilenten blive renset eller deponeret efter
myndighedernes anvisning.

Vand

Selvom der etableres afskermende vaegge
omkring stationer og skakte inden udgrav-
ningen pabegyndes, kan detikke undgas, at
dersiverlidt vandind frabunden af boksen.
Dette bliver pumpet op, og cirka 95 procent
afvandetforventesatblive pumpettilbage
ijorden. Det er nedvendigt foratundga,
atgrundvandetsaenkes. Mange af funda-
menterne til Kebenhavns bygninger bestar
nemlig af treepele, somikke kan tale at
blive terlagte.

Dervildesuden blive brugtvand tildriften
afbyggepladserne, fx tilat rense borema-
skiner og lastbiler. Vandet forventes at
blive udledttil detalmindelige kloaknet
ogvildermed blive renset som detevrige
kloakvand.

Arbejdsmilje
[forbindelse med detforberedende arbejde

Alle dage

Stejgener —vejledende graensevardier

Stejende
arbejde

Alle arbejder
Ler-, sendage
og helligdage
Alle dage

Hverdage
KL.7-18

Alle dage

KL.18-22

KL7-22

Kl.22-7

Kl.22-7 55 (Kbh) / 60 (Frb)
(svarer til samtale)

med Cityringen blev det konstateret, at den
kendte forurening af omradet ved Halm-
torvet og Sender Boulevard, som stammer
fradettidligere Vestre Gasvaerk, der blev
nedlagti1927, ertrengtudigrundvandet.
Dette villeindebaere uacceptable arbejds-
miljeforhold paarbejdspladsen under
jorden, fordivandet ville treengeind og
fordampe. Derfor har det sporskiftekam-
mer, som skulle have ligget under Halmtor-
vet, matte opgives, mens detafgrenings-
kammer,som er planlagt under Sender
Boulevard, ma udferes som en boks, hvor
vaeggene omkring boksen etableres,inden
udgravningen pabegyndes.

Iforaret2011 gennemferte manen
kampagne pa de aktive arbejdspladser
iforbindelse med etableringen af City-
ringen. Formalet var at skabe eget fokus
paryddelighed og orden pa de enkelte
byggepladser. Kampagnen foregik som

en konkurrence mellem byggepladserne
og leb over en maned. Ved konkurrencens
afslutning kunne man konstatere en vae-
sentlig forbedringiryddeligheden paflere
af byggepladserne, og vinderne blev karet.
Forde byggepladser, der la darligst place-
retikonkurrencen, sker der nuen fortsat
indsats med flere beseg og opfelgninger pa
udviklingen.

Stejgraense maltidB
en meter fra
husfacaden
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“Metroselskabet
er ligesom andre
forpligtet til at
holde siginden for
de graenseveerdier,
som kommunerne
har fastsat”

Arbejdsmiljepolitik for
Cityringen

Lastbiltrafik

Iforbindelse med anlaegsarbejdetvilder
forekomme en hel del lastbiltrafik tilog fra
byggepladserne. Jord og kalk skal keres
bortsamtidig med, atderskalbringes
materialer tilbygningen af stationer, tun-
neller m.v.ind pa byggepladserne. Denne
transport foregar med lastbiler og vilsom
udgangspunkt finde sted pa hverdage mel-
lem70g18.Isrligetilfelde vildervaere
lastbiltrafik uden for dette tidsrum.

Patunnelarbejdspladserne vil trafikken
vaere mestintenside tre et halvtar, tun-
nelboringen star pa.Idissearvilderigen-
nemsnit blive tale om 230 lastbiler dagligt
(ibeggeretninger tilsammen). Iserlige
tilfeelde kan der dog vaere op til 730 lastbi-
ler dagligt (i begge retninger tilsammen).

Pastationsarbejdspladserne er billedet lidt
anderledes. Detskennes, atder vilkere op
til 100 lastbiler dagligt (i begge retninger
tilsammen). Trafikken fra skakten ved
Sender Boulevard vilvaere mindre end fra
stationsarbejdspladserne.

Trafiksikkerhed har vaeret et centralt
fokusomrade under planlaegningen af,
hvordan byggepladserne skalindrettes.
Hvor det er muligt, skabes der forenklede

Detskalvaresikkertatga paarbejde forat
bygge Cityringen. Metroselskabet vilsom
bygherre tilstadighed arbejde proaktivtfor, at
opferelsen af Cityringen foregar med fokus pa
attilvejebringe etsikkertogsundtarbejdsmilje.
Dervilherunder blive arbejdet med at nedbringe
ulykkesfrekvensen forsammenlignelige
arbejdertil et niveau, der ligger markantunder
landsgennemsnittet.

svingmanevrer for lastbilerne, ligesom der
altid er fokus pa at sikre chauffererne det
bedst mulige overblik,inden de kerer ud fra
byggepladsen.

Eteksempeler Nerrebroparken, hvor

man har placeret udkerslen det sted pa
Hilleredgade, hvor derikke er trzer, sa
chauffererne har bedst muligt udsyn. Derer
desuden lavet et helleanlaeg for cyklister og
gaende nar udkerslen.

Hvad angar lastbilernes ruter gennem
byen, har kommunerne anbefalet en raekke
ruter, der hurtigst muligt far lastbilerne

ud padetoverordnede vejnet, der er bedst
egnettiltung trafik.

— Arbejdsmiljearbejdet pa Cityringen
skalvaereioverensstemmelse med den
tekniske ogsociale udvikling.

Alle, derarbejder for Cityringen, skal
have et sa tilstraekkeligt kendskab
tilreglerogretningslinjerinden
forarbejdsmilje,atde kanagere

hensigtsmaessigt.
Arbejdsmiljearbejdeti Metroselskabet
erforankretiselskabets everste
ledelse.




“Albekaempelse
af ukrudt sker
mekanisk og
uden brug af
sprejtemidler”

Gennemtankt stationsdesign

Administrationen

Metroselskabets administration flyttedei
2008 til et nyt midlertidigt byggeri pa Me-
trovej 5. Metroselskabet har selv staet som
bygherre og har derfor haft mulighed for at
indta®nke miljemaessige hensynibyggeriet
ogindretning af kontorerne.

Metroselskabet har blandtandet gjort
folgende:

— Dererinstalleretlavenergirerial
loftbelysning.

— Belysningeniallerummene sluk-
kes automatisk, hvis det naturlige
lysindfald er stort, eller hvis der ikke
er personer/bevaegelseirummet.

— \Ventilationen slukkes automatisk
mellem klokken 22 og 6 samti week-
enderne.

— Dereropsatelspareskinner pasamt-
ligearbejdsborde.

— Stortsetallecomputere er barbare
med et vaesentligt lavere stremfor-
brug end stationaere computere. Alle
computere er opsat med henblik pa at
spare strem.

— Dereropsatvandbesparende toilet-
ter.

— Alle keleskabe er lavenergikeleskabe.

— Albekampelse af ukrudt pa de om-
kringliggende arealer sker mekanisk
og uden brug af sprejtemidler.

— Altaffaldsorteres.

Metroensstationer, bade eksisterende og
kommende, ersavidt muligt placeret hejere

end de mellemliggende straekninger, satogene
sparerenergived ataccelerere nedad og bremse
opad.

Setilysetaf denne raekke af miljetiltag kan
det maske undre, at forbrugetafstrem,
varme ogvand er stegeti 2009 0g 2010.
Dette skyldes dog primaert, at Metrosel-
skabets kontorbygningerisidste halvar af
2009 blev udbygget med cirka 800 m2.

12008 varderigennemsnit cirka 200
arbejdspladserihuset, inklusive radgivere,
hvorderi2010varlidt over 300, inklusive
radgivere.Itakt med det egede antal af
arbejdspladser er forbruget af affald steget.
Ogsa papirforbruget steg fra 2008 til

2009, menidet manindferte dobbeltsidet
udprintning som standard, er det trods de
mange nye medarbejdere lykkedes at bruge
30 procent mindre papir fra2009til 2010.

Dererstore mangder affald fraadministra-
tioneni20090g2010. Dette skyldes opryd-
ning og flytning samt en sterre omrokering
ihusetislutningenaf2010. Denstore
mangde papaffaldi2010skyldes, atder
blev opstillet ekstra papcontainere, saderi
dager bedresortering af pap og papir.

Dagslyset ledes nedibade nuvaerende ogstort
setalle kommende stationer via ovenlysvinduer,
reflektorer og prismer—dermed reduceres
behovet for kunstig belysning.
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Handlingsplan

Metroselskabet har

foratnade mal,somer
opstillet for driften, anlaegsarbejdet og
administrationen af Metroen.



Handlingsplan for drift af
Metroen

Malsztningen for driften er konstantat
reducere udledningen af CO, og andre mil-
jeskadelige stoffer, malti personkilometer.

Derergrundlaeggende tre maderat na
denne malsaetning. Man kan:

— reducere energiforbruget

— basereenergiforbruget pavedva-
rende energikilder

— oegeantalletaf passagereriMetroen

Der ervisse rammer for, hvor meget man
kanreducere energiforbrugetiforhold
tilden raekke af sikkerhedskrav, som er
opstillet for Metroen. Fx er der sarlige krav
tilbelysning og ventilation, der ger det
vanskeligtatreducere energiforbruget her.
Deterogsavaesentligt, at komforten ved
at kere med Metroenikke forringes. Den
bedste made at reducere energiforbruget
paeratkere togene sa effektivtsom muligt,
forat mindske forbrugetafkerestrem. Det
arbejdes der derfor lebende med.

[forhold tilat basere energiforbruget
pavedvarende energikilder er der flere
muligheder. Vinderen af Metroens milje-
konkurrencei2008foreslog, atderblev
opsatsolpaneler pastationer og opstillet
envindmelle ved Vestamager Station. Det
har desvarre vistsig, at disse initiativer
ikke kanrealiseresinden for lovgivningens
rammer. Metroselskabet overvejer derfor
fortsat, hvordan man bedst kan kebe strem
fravedvarende energikilder, uden at det
bliver vaesentligt fordyrende for Metroens
drift.

Deseneste ar har Metroen haft en ganske
betydelig passagervakst, der har overste-
getforventningerne. Fra2008til2010steg
antalletaf passagereriMetroenfral6til 52
millioner. Udregnetiantal personkilometer
blevderi2008 kert 195 millioner personki-
lometerogi2010239 millioner personkilo-
meter. Flere passagereridet eksisterende

Metrosystem vilyderligere reducere CO,-
udledningerne per personkilometer, sa
denne positive tendens vil Metroselskabet
forsegeatfastholde.

Driftaf Cityringen

Ligesom den eksisterende Metro er City-
ringen designet, sa deniden efterfelgende
drift har en lav miljebelastning. Erfarin-
gerne fradriften afden eksisterende Metro
og nye teknologiske lesninger skal bidrage
til, atdriften af Cityringen bliver mindst lige
samiljevenlig som den eksisterende Metro.

Foratreducere energiforbruget ses der
blandtandet pa mulighederne forat
benytte lysdioder (LED) til belysningi tun-
neller og pastationerne. LED bruger op til
80 procent mindre strem end halogenpaerer
og harenvasentlig laengere holdbarhed.
Der er desuden fokus pa at minimere ener-
giforbrugettil elevatorer ogrulletrapper
pastationerne. Blandtandet overvejes det,
om rulletrapperne automatisk skalstoppe
helt, nar de ikke benyttes. Det forventes,
atder kan opnasen energibesparelse pa

op mod 20 procentsammenlignet med
rulletrapperneiden eksisterende Metro.
Endvidere planlagger man, at kelesyste-
metiteknikrummeneikolde perioder skal
benytte udeluft til keling.

Miljevenlige lesninger for vedligeholdelse
ogrengering af tunneller og stationer
tenkes ogsaindiudformningen. Det
overvejes blandtandetat benytte specielle
stevsugere foratreducere forekomsten
afstevitunnellerne. Derarbejdes ogsa pa
atbegranse stovetved at benytteintelli-
gente smeresystemertil hjulene og sarlige
bremseklodser.
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Arbejdsmilje

Handlingsplan for
anlaeg af Cityringen

Metroselskabetarbejder lebende paat
reducere de miljemaessige konsekvenser
ved etableringen af Cityringen. Erfarin-
gerne fraden eksisterende Metroindgari
dettearbejde ligesom erfaringer fraandre
sterre anlaegsarbejder. Metroselskabet
traekker desuden pa ekspertise fra danske
oginternationale radgivningsvirksom-
heder, der har erfaring med de nyeste og
mindst miljebelastende anleegsmetoder og
materialer.

Foratreducere miljebelastningen mest
muligtunder etableringen og den efter-
foelgende drift er der blandtandet fokus
pavalg afanlaegsmetoder og materialer,
afvikling af trafikken til og fraarbejdsplad-
serne oginformation tilarbejdspladsernes
naboerogevrige borgere.

Stej og vibrationerianlagsfasen
Enstorudfordring er de stej- og vibrati-
onsgener, der nedvendigvis vilkomme,
narsastortetanlagsom Cityringen skal
etableresientatbebygget by. Stej og vi-
brationsgenervil blive begransetved valg
afarbejdsmetoder og maskinersamtved
atgennemfere vibrationsbegransende og
stejdempende tiltag.

Arbejdet med atanlagge den eksisterende
Metro viser,at god planlaegning og fokus
pasikkerhed kan reducere antallet af
arbejdsulykker. Byggeriet har vaeret skanet
foralvorlige ulykker og dedsfald, og der har
ogsavaretfaerre ulykker end gennemsnittet
ibygge-oganlaegssektoreniDanmark.
Sikkerhedsinspektioner, arbejdsmilje-
kampagner, sikker planlaegning samt fokus fra
topledelsen har vaeret medvirkende tilden lave
ulykkesfrekvens.

Arbejdspladserne vil blive omkranset

af tette byggepladshegn,somharen
stejdempende effekt. Man kan desuden
stejisolere sarligt stejende arbejdsmaski-
ner. Detkan endvidere vaere nedvendigt
atbygge et stejdeempende “hus” rundtom
stejende anlaeg.

Nar byggepladserne skalindrettes, forse-
ger man at fa lengst mulig afstand mellem
huse og stejende aktiviteter. Afstanden til
felsomme naboer, som fx skoler og berne-
institutioner,indgar ogsaiovervejelserne
om placeringen afind- og udkerslerne fra
byggepladserne.

Vibrationsfelsomme bygninger bliver
identificeret,inden arbejdet garigang,
ogalle de nermeste bygninger overvages
lebende underarbejdets udferelse. Opstar
derrisiko for, at bygningerne tager skade,
justeresanlaegsmetoderne, elleryderligere
dempende foranstaltninger etableres. Det
vilogsa lebende blive vurderet, om derer
behov for ekstra midlertidig stejdaempning
som fx opsatning af mobile stejskaerme
eller opsatning af stejmatter.

Patrodsaftiltagene foratreducere stejni-
veauet kanderiperioder forekomme over-
skridelseraf graensevaerdierne. [ de tilfelde
skalentrepreneren sege dispensation hos
myndighederne.

Der harvaeret meget fokus pa forhold,
som har betydning forarbejdsmiljeet
mere generelt, herunder

Stev
Stej og vibrationer

Eventuelle belastninger fra kemiske
produkter

Arbejdstemperatur og ergonomi
Psykosociale forhold

Orden og ryddelighed pa
byggepladserne



“Arbejdspladserne
vil blive omkranset
af teette bygge-
pladshegn, som har
en stejdeempende
effekt”

|
Bedre cykelparkering

Luftforureningianlaegsfasen
Metroselskabet arbejder med forskellige
muligheder for at begraense luftforure-
ningen fraentreprenermaskinerne og
lastbilstransporten. Metroselskabet har
fxstillet krav om partikelfiltre pasterre
entreprenermaskiner.

Man tilstraeber, at der anvendes elektrisk
udstyr (fx kompressorer) paarbejdsplad-
serne.I modsatning til udstyrdrevet af
benzin eller diesel kan udledninger fra elek-
triske maskiner flyttes uden for de bynzere
omrader, ligesom den faktiske miljebelast-
ning pa en raekke omrader er vaesentligt
reduceret.

Pavirkning af overfladevand og grund-
vandianlaegsfasen

Foratreducere pavirkningen af grund-
vandetanlaggesstationerne ved, atder
forstetableres vandtaette vaegge omkring
stationen,inden stationen graves ud.
Detgrundvand, dertraenger op gennem
bunden af stationen, kan sa ledes tilbage til
undergrunden paydersiden af de vand-
tette vaegge. Den begransede pavirkning
af grundvandet betyder samtidig, atkunen
begranset mangde vand skal udledes til
seereller hav.

Enafdetretunnelarbejdspladseranlagges
ved atinddeemme en del af Sortedamsseen.
Inddemningen skerved at bygge en deem-

Detskalvare attraktivtat cykle til neermeste
Metrostation og parkere cyklerne, sa deikke er
tilgene for fodgaengere. Der etableres derfor
cykelkzeldre pa13af Cityringens 17 stationer.
Trappernetilcykelkaldrene gereslettereat
anvendevedatanleeggedemmeden fladere
haldningendtrapperneideneksisterende Metro.
Papladserne ved nedgangentil stationerne
opsattes der desuden cykelstativer.

ningistedetforat banke spunsvaegge ned,
da det er mest skansomt mod sebunden og
giver en mindre stejbelastning. Bundslam-
metiseen harvistsigatvaere forurenetog
vil blive fjernet,inden arbejdspladsen etab-
leres. Endelig vilsebunden blive genetable-
ret, nararbejdspladsen fjernes.

Ved udkerslerne frabyggepladserne
etableres hjulvaskeller tilsvarende lesning
saledes, at vejene fra byggepladserne ikke
snavses til og giver stevgener. Der stiles
efter en lesning, hvor vaskevandet recirku-
leresogrensesforgrusogolie,inden det
udledes til kloakken.

Materialer

Dereriplanlegningen af Cityringen
arbejdet malrettet med valg af miljevenlige
materialer. Der er fokus pa brug af sakaldt
“gren beton”, og det overvejes, om man skal
benytte stalfiberarmeringitunnelelemen-
terne frem for traditionel stalarmering.

Generelttilstraebes det, at derikke bliver
benyttet materialer eller kemiske produk-
ter,somindeholder uenskede stoffer opfert
pa miljemyndighedernes lister. Hydraulik-
olier og fedttil udferelse af borearbejde
vilfx vaere vegetabilske og let biologisk
nedbrydelige.



“Der geresen
saerligindsats
for atinformere
naboerne til
Cityringens
arbejdspladser”

Grenne arealer og byrum

Metroselskabet harisamarbejde med de to
kommuner udpeget traeer og beplantnin-
ger,som skal bevares under anlagsarbej-
det. Detersamtidig aftalt, hvordan traeerne
og beplantningerne skal beskyttes.

Metroselskabets opfelgning pa entre-
prenererne

[forbindelse med entreprenerernes detail-
projektering afanlaeggetvil hensynet til
miljeet lebende bliveinddragetibeslut-
ningsprocessen. Entreprenererne skal
udarbejde miljehandlingsplaner for pro-
jekteringsfaserne, som skal godkendes af
Metroselskabet. Selskabet vil overvage, at
entreprenererne lever op til alle miljekrav,
som myndighedernestiller, og de miljekrav,
som Metroselskabet stillerikontrakterne.

Information tilborgerne
Metroselskabet vil sikre et hejtinfor-
mationsniveau om anlaegsarbejdet og
Cityringenibredere forstand. Selskabet
forventeratbenyttesigafen bred vifte

af kommunikationskanaler tilpasset de
forskelligeinteressenter. Underinitiativet
Besegstjenesten vil Metroselskabetar-
rangere en rekke aktiviteter og foredrag.
Dervilblandtandet veere fokus pa berni
Kebenhavn.

Dergeresensarligindsats foratinformere
naboerne til Cityringensarbejdspladser.
Naboerne skalbade informeres fer arbejdet
garigang,og mens detstar pa. De skalvide,
hvad de kan forvente sigsom naboer og
modtage oplysninger om mulighederne for
atkommeikontakt med bade entreprene-
ren og Metroselskabet. De enkelte faser af
arbejdet vil ogsa blive varslet, saerligt nar
detdrejersigomarbejde, der stojer eller
vibrereride omkringliggendejordlag og
bygninger.

Handlingsplan for
administrationen

Detvurderes lebende, hvordan deter mu-
ligtat begraense strem-, vand-og papirfor-
bruget, samt hvordan man handterer affald
bedst muligt.12011 vil man eksempelvis
opnaenstrembesparelse ved atsamle ad-
ministrationens servereisterre enheder.
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Bilag

Det vil sige administration
af Metroen samt metrodriften inklusive
vedligeholdelse af tog og anlaeq.

Aktiviteter, der varetages af eksterne
leveranderer, er som udgangspunktikke
inkluderet.



Dataindsamling

Forbrugsdata er opgjort pa baggrund af af-
regninger med leveranderer, via aflesning
afforbrugsmalere eller opgerelse af traek
palageret.

Stremforbrugetfordriften eropgjortikere-
strem oganden strem. Kerestrem omfatter
altogkersel, herunder ogsa kerslen uden
passagerer.

Opgerelsen af emissioner er beregnet pa
baggrund af negletalleneifelgende skema.
Negletallene er benyttet til beregning af
udledningerne foralle areneiregnskabet.

Derertagetudgangspunktide senestop-
gjorte talfor emissioner hos oliebranchen
ogopgerelsen af emissioner fra elprodukti-
oneni@stdanmarkhos Energinet.dk.

Affaldsmangder er opgjort pa baggrund af
afregningerne med Metroens renovations-
selskaber.

Indholdet af fremmedstofferiudledninger
afvand ogafledning afregnvand er opgjort
pabaggrund af kvartalsvise malinger.

Opgeorelse af relative tal
Regnskabet er opgjortiabsolutte ogrela-
tive tal.

Derelative talfor driften af Metroen er
opgjort per personkilometer. Personkilo-
meter er detsamlede antal kilometer, alle
passagereriMetroen har kertdet pagae!l-
dende ar.12010 blev der kert 239 millioner
personkilometer.

Derelative tal foradministrationen er
opgjort perarbejdspladsi Metroselskabet.
12010varderigennemsnit 102 arbejds-
pladser, eksklusive radgivere.

Udviklingen20035-2010-indekstal
Regnskabet visersavidt muligt udviklingen
tilbage fra2003, som var det ferste hele ar,
Metroen kerte. Findes der data fra 2003,
erdissesattilindeks 100. Ellers erindeks
100 detferste ar, det har vaeret muligtat fa
datafor.

(e
Opdateret negle for udledninger til luften

Strem g/KWh Diesel g/l Benzin g/l Fjernvarme g/KWh
co, 484 2650 2300 122
co 0,17
NO, 0,44 7,17 2,146 0,35
CH, 0,1
SO, 0,14 0,02 0,02 01
Partikler (TSP) 0,01

Kilder Strom: Eldeklaration @st, Dong 2009, Diesel og Benzin: Oliebranchen, Fjernvarme: Key2Green



Forbrug —absolutte tal
Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Meaengde
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010 Enhed
Energiforbrug
Samlet energiforbrug
Strem 100 100 99 39673 MWh
Diesel 100 119 118 27057 l
Benzin 100 66 30 2854 l
Fjernvarme 100 119 171 2097 Mwh
Driftaf Metroen 1 2
Kerestrem 100 168 174 175 182 210 208 200 18047 MWh
Anden strem 100 94 91 91 90 124 124 125 21113 MWh
Diesel 100 454 241 195 363 261 313 310 25852 l
Benzin 100 245 240 204 247 175 118 47 2496 l
Fjernvarme 100 86 78 93 90 93 102 160 1590 MWh
Administrationen
Strem 100 139 157 493 MWh
Diesel 100 93 107 1205 l
Benzin 100 49 95 358 l
Fjernvarme 100 150 165 507 Mwh
Vandforbrug
Total 100 173 127 10524 m3
Drift 100 178 127 8001 m3
Administration 100 150 159 2523 m3
Andet ressourceforbrug
Drift af Metroen
Ukrudtbekampelsesmidler 100 100 100 100 100 100 100 100 0 kg
Smereolie 100 300 251 276 224 250 247 3129 l
Smerefedt 100 381 234 305 136 181 152 167 kg
Rengeringsmidler 100 165 118 185 51 180 174 14053 l
To-middel 100 75 100 13 50 125 263 25200 l
Papir 100 99 93 kg
Batterier 100 137 122 132 169 224 276 3189 stk
Lysstofrer 100 93 145 76 70 124 233 4230 stk
Halogen 100 163 148 328 233 117 206 1931 stk
Alm. paerer 100 138 131 161 136 152 125 1112 stk
Grafitsmeorestifter 100 110 120 120 130 135 131 2612 stk
Administrationen
Papir 100 222 155 11500 kg




Forbrug -relative tal
Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Meaengde
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010 Enhed
Energiforbrug
Drift af Metroen, per personkilometer
Stremialt 100 65 49 49 L6 53 48 43 0,165718463 kWh/km
Kerestrem 100 91 72 71 69 72 65 56 0,075384294 kWh/km
Anden strem 100 51 37 37 34 42 38 34 0,088191312kWh/km
Diesel 100 247 99 79 137 89 102 91 0,11302005 mUl/km
Benzin 100 133 98 83 93 60 36 14 0,01192147 ml/km
Fjernvarme 100 47 32 38 34 32 31 44 0,006641604 kWh/km

Administrationen per arbejdsplads

Strem 100 86 4833 kwh

Diesel 100 88 11,8 l

Benzin 100 146 35 l

Fjernvarme 100 84 4971 kWh
Vandforbrug

Drift, per personkilometer 100 92 65 66 51 L6 76 L8 334 ml

Administration, per arbejdsplads 100 81 24735 l

Andet ressourceforbrug

Drift af Metroen per personkilometer

Ukrudtbekampelsesmidler 100 100 100 100 100 100 100 100 0 g
Smereolie 100 227 188 192 141 144 127 3129 ml
Smerefedt 100 288 175 212 86 104 78 167 g
Rengeringsmidler 100 125 88 128 32 102 89 14053 ml
Te-middel 100 57 75 9 31 70 133 25200 ml
Papir 100 99 0,39 mg
Batterier 100 104 91 92 107 129 142 3189 stk
Lysstofrer 100 70 109 53 Ly 71 119 4230 stk
Halogen 100 123 111 228 147 67 106 1931 stk
Alm. pzerer 100 105 98 112 86 87 65 1112 stk
Grafitsmerrestifter 100 83 90 83 82 77 67 2612 stk

Administrationen per arbejdsplads
Papir 100 53 113 kg

Note 1 Oktober 2002 dbnede straekningen Nerreport-Vestamager/Lergravsparken; maj 2003 Gbnede streekningen Nerreport-Frederiksberg; oktober 2003 dbnede straekningen
Frederiksberg-Vanlese. Note 2 September 2007 dbnede straekningen Lergravsparken-Lufthavnen.
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Udledninger —absolutte tal

Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Meaengde
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010 Enhed

Luft fra driften
Samlet udledning til luften
co, 100 120 120 120 123 153 152 151 19222 ton
co 100 120 120 120 122 170 169 167 6657 kg
NOx 100 121 120 120 123 153 153 152 11801 kg
CH, 100 120 120 120 122 155 154 152 5874 kg
SO, 100 119 119 120 122 153 153 152 3711 kg
Partikler 100 120 120 120 122 160 159 157 391 kg
Frakerestroam
o, 100 168 174 175 182 210 208 200 8735 ton
Cco 100 168 174 175 182 210 208 200 3068 kg
NOx 100 168 174 175 182 210 208 200 7941 kg
CH, 100 168 174 175 182 210 208 200 2707 kg
SO, 100 168 174 175 182 210 208 200 2527 kg
Partikler 100 168 174 175 182 210 208 200 180 kg
Fraanden strom
Cco, 100 94 91 91 90 124 124 125 10219 ton
Cco 100 o4 91 91 90 124 124 125 3589 kg
NOx 100 94 91 91 90 124 124 125 9290 kg
CH, 100 94 91 91 90 124 124 125 3167 kg
SO, 100 o4 91 91 90 124 124 125 2956 kg
Partikler 100 94 91 91 90 124 124 125 211 kg
Fradiesel, benzin og fjernvarme
co, 100 148 112 115 139 122 132 171 268 ton
Cco
NOx 100 144 107 111 134 119 132 177 748 kg
CH,
SO, 100 87 79 93 90 93 102 160 159 kg
Partikler
Luft fraadministrationen
o, 100 140 158 305 ton
Cco 100 139 157 84 kg
NOx 100 142 159 404 kg
CH, 100 139 157 74 kg
SO, 100 143 160 120 kg

Partikler 100 139 157 5 kg




Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Meaengde

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010 Enhed
Affald fra driften
Indsamlet affaldialt 100 o4 104 163 174 155 132 222278 kg
Glas 100 0 150 100 123 63 0 0 kg
Andet braendbart 100 100 115 137 160 149 143 198665 kg
Aviser og blade 100 68 49 16 7993 kg
Pap 100 47 53 62 75 38 84 7656 kg
Jern/metal 100 0 0 153 131 0 0 0 kg
Papir 100 87 85 68 68 95 37 1427 kg
Byggeaffald 100 114 76 64 147 49 14 5280 kg
Grene, graas m.v. 100 0 0 kg
Tre 100 62 0 61 0 81 0 kg
Andet genanvendelse 100 0 0 kg
Lyskilder 100 314 153 167 133 173 106 372 kg
Batterier 100 0 100 143 269 300 300 105 kg
Elektrisk udstyr 100 245 1209 1638 796 780 kg
Behandling af affald
Behandling af affaldialt 100 105 117 183 196 175 149 222278 kg
Forbraending 100 115 131 157 182 170 163 198665 kg
Genbrug 100 63 36 276 192 121 62 17076 kg
Sortering 100 115 380 427 123 5280 kg
Specialbehandling 100 286 191 228 471 600 326 1257 kg
Deponering 100 100 100 100 100 100 100 0 kg
Indsamlet olie til genbrug
Indsamlet olie 100 240 1560 1080 1580 960 1120 1440 3600 l
Andel af forbrugt olie 100 217 179 238 179 186 242 115  procent
Affald fraadministrationen
Indsamletialt 100 146 179 61067 kg
Braendbart 100 185 232 41358 kg
Pap 100 97 198 1763 kg
Papir 100 415 324 2556 kg
Byggeaffald 100 87 100 14310 kg
Elektrisk udstyr 100 148 L00 1080 kg




Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Meengde

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010 Enhed
Vand fra driften
Udledning frarensningsanlaeg
Olie (<10) 100 20 543 19 mg/l
Fedt (<50) 100 81 262 55 mg/l
Surhedsgrad (pH 6-9) 100 106 88 6,3 pH
Afledning af regnvand
Suspenderet stof (<25) 100 174 124 14,5 mg/l
Olie (<5) 100 350 150 0,3 mg/l
Jern (<2) 100 114 229 1,6 mg/l
Ilt (>6) 100 85 113 10,6 mg/l
1t (>50) 100 89 102 85  procent
Surhedsgrad (6-9) 100 9y 95 8 pH
Stej
Antal klager over stojialt 100 338 118 96 27 stk
Togkersel 100 L00 86 90 19 stk
Hejtalere 100 150 75 100 4 stk
Vibrationer eller skinneslibning 100 150 240 80 ] stk
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Udledninger —relative tal

Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Indeks Meaengde
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2010 Enhed

Luft fra driften per personkilometer
Samlet udledning til luften

co, 100 65 49 49 46 52 L7 41 80 g
CcOo 100 65 49 49 L6 58 52 46 28 mg
NOx 100 65 49 49 46 52 L7 42 75 mg
CH, 100 65 49 49 L6 53 L7 42 25 mg
SO, 100 65 49 49 L6 52 L7 42 24 mg
Partikler 100 65 L9 49 L6 55 L9 43 1,6 mg
Frakerestroam

o, 100 91 72 71 69 72 66 63 36 g
Cco 100 91 72 71 69 72 81 78 13 mg
NOx 100 91 72 71 69 72 L2 40 33 mg
CH, 100 91 72 71 69 72 52 50 11 mg
SO, 100 91 72 71 69 72 37 36 11 mg
Partikler 100 91 72 71 69 72 56 54 1 mg

Luft fraadministrationen per arbejdsplads

Co, 100 86 2990 kg
co 100 86 824 g
NOx 100 86 3961 g
CH, 100 86 725 g
SO, 100 86 1176 g
Partikler 100 86 L9 g
Affald
Driftialt, per personkilometer 100 71 78 113 110 89 68 0,93 g
Administrationialt, per arbejdsplads 100 94 599 kg

Note fremtidige miljeregnskaber vil blive indekseret med udgangspunkt i det ferste hele ar, hvor Metroens fulde udstraekning (M1, M2 og M3) var operationsdygtig.
Det vilsige, at indeksdret er 2008 frem til Cityringens ferste hele operationsdygtige dr.









